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Uppmaning1!

Vill du ha I6pande information om
vad som ar pa gang?

Anslut dig till Varmlandstags
sandlista for epostbrev!

Skicka ett epostbrev till
info@varmlandstag.se sa fixar
vi det!

Uppmaning2!

Tank pa att det ar vi tillsammans
som utgor VT! Det &r vart gemen-
samma arbete som ar grunden.

Ansvariga inom resp. omrade
meddelar om storre projekt, men
du ar alltid valkommen att goéra en
insats inom ett omrade du tycker
ar intressant! Hor av dig om du
har nagon idé du vill arbeta med.
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Styrelsen informerar:

Sedan férra numret kom ut har Varmlandstag genomfort tva resor, en till Lise-
berg fér Konsum Varmland och en till Amal i samband med bluesfestivalen.
Bada resorna gick bra och resenarerna var mycket néjda.

Betraffande arbeten pa fordonen har vi framst arbetet vidare med varmeom-
byggnaden pa DFo6. Det mesta av 230V installationen ar klart. Sa aterstar ju
att montera upp transformatorn under vagnen och ansluta den till elcentralen.
Monteringsarbetet har pabérjats vilket innebar en hel del krypande under vag-
nen.

Den 25 april genomférde vi ett sa kallat Tagslapp i Kil. Dagen gynnades av
fint vader och vi fick ett gladjande stort anta bestkande. En grov uppskattning
ligger pa ca 120 bestkande. Vi forevisade bade fordon och MJ verksamhet
samt bjod pa kaffe och bréd i RCo1.

Lagerrevision pa 3 hjulaxlar har genomférts hos Euromaint, Orebro.

Den axel med axelvaxel som vi lamnat till Euromaint gick ej att atgarda till rim-
ligt pris. Vi kommer att anvanda sidogenerator i stallet, ndgot som vi har mate-
riel till. Vidare har JAAJ ordnat lagerrevision p& 4 hjulaxlar som betalning fér
erhallen materiel.

MJ-verksamheten pagar i lugnt tempo. Var medlem Lennart Tynander har
bérjat med MJ sammankomster i Kil. Flera méten med olika teman har redan
hallits i Kil. Kallelser till sammankomster gar ut till intresserade via mail.

Se aven notis i forra numret av Timmertaget.

En Gkklos och en Ibblps har nu i host tillforts vagnparken.

Tva bilder frén Tagsldppet. Dels frdn RCol med besokare dels frdn MJ anldggningen
dar Dan visar hur man kor modelltag digitalt. Foto Jan O.
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KALLELSE

Hirmed kallas Du till Virmlandstag
ordinarie Hostmote 2011!
Tid
Fredag den 11/11 Kkl. 18.00
Plats RCol, Scansparet, Kil.

Dagordning

Val av tvé justeringsméan

Upprittande av rostldngd

Fraga om motet blivit behorigen utlyst

Val av ordforande for motet

Val av sekreterare for motet

Faststillande av dagordning

Faststédllande av antalet styrelseledamoter
Faststédllande av antalet styrelsesuppleanter
Val av foreningens ordforande

Val av kassor

Val av ovriga styrelseledamoter

Val av suppleanter

Val av valberedning

Val av revisor och revisorssuppleant
Faststédllande av &rsavgift

Arenden som styrelsen hénskjutit till motet
Medlemsmotioner

Ovriga fragor

Kaffe med brod serveras!

VALKOMNA!
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Protokoll fort vid Varmlandstags varmote
2011-04-15 i RCo1, Kil.

§0 Oppnande
Viarmlandstig ordférande Dan Carlsson forklarade
varmétet 2011 for 6ppnat.

§1 Justeringsmén
Till att justera métets protokoll utsags
Peter B och Bo C.
§2 Rostlingd
De nidrvarande medlemmarna fortecknades av sekreteraren.
Dessa var Dan Carlsson Per Krogh
Jan Olsson Lars Nilsson
John Alsterhall Martin Nordling
Henry Sj6lund Bo Carlson
Peter Berggren Anita Fasth
§3 Utlysning

Motesdeltagarna ansag att motet blivit behorigen utlyst.

§4 Motesordforande
Till att leda varmotet utsags Henry S.

§5 Sekreterare
Till sekreterare for varmatet utsags sittande sekr Jan O.

§6 Dagordning
Den dagordning som star i stadgarna antogs fér motet.

§7 Verksamhetsberiittelse
Verksambhetsberittelsen f6r 2010 som sammanstéllts av Jan O
med stod av Dan C hade detta ar bifogats i TT 79.
Under 2010 har vi framst arbetat med MJ anldggningen i C4 11.
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Vissa forberedelser infor DFo6 ombyggnad till 230V vidrme har dven
skett.

Verksamhetsberittelsen godkandes och lades till handlingarna.

§8 Balans/resultatrikning
Denna hade sammanstillts av kassoren och dess huvuddrag redovisades
for motesdeltagarna.
Balans/resultatrakningen bifogas protokollet.

§9 Revisionsberiittelse
Foreningens revisor har granskat foreningens rakenskaper.
Revisionsberittelsen foredrogs av revisorsuppleant Peter B
dé revisor Per-Erik M ej kunde nérvara vid varmoétet.
Revisorn tillstyrker ansvarsfrihet for styrelsen.
Revisionsberittelsen bifogas protokollet.

§10 Faststillande av

balansrikningen
Varmotet faststéllde balansrikningen.

§11 Ansvarsfrihet
Varmotet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for ar 2010.
§12 Fyllnadsval till
styrelsen

Ej aktuellt vid detta méte.

§22 Arenden som styrelsen
hinskjutit till motet
Inga sddana drenden forelag.

§23 Medlemsmotioner
Inga medlemsmotioner forelag.

§24 Ovriga fragor
Inga sadana togs upp under motet.



VAGN 7 TIMMERTAGET

§25 Avslutning
Motesordférande Henry S 6verldmnade ordet till Varmlandstags
ordforande Dan C som forklarade varmétet 2011 for avslutat.

Virmlandstag Vérmlandstag
Balansrakning Resultatrdkning
Tillgangar mo-nm:‘ 3010»124.; Intikter 1/ -31/12 2009 2010
1010 Kassa 19 877,00 25 103,00 kr kr
1020  Plusgiro 91674,73 68 366,22 3010 Researrangemang, fast pris 28 000,00 50 000,00
:ggg mﬁi‘w zfg :::ég z;g gg 3020 Researrangemang, biljetter 33 500,00 9 300,00
1413 Fordringar: Dan Carisson 4717.00 3040 Intakter restauration 35 949,50 13776,30
:::g :wr Externt :g g-g 1000000 3050 Medlemsavgifter 6 800,00 6 500,00
1819 Avskrivning: Fordon 1000000 +10 000,00 3061 Gavor 150,00 251,00
1900 Ke 9 000,00 9 000,00 3070 Forsaljning 22 500,00
Summa tillgangar 374 772,02 359 984,89 Summa intikter 126 899,50 79 827,30
Skuld h Eget Kapital
AT oet Saet e Kostnader
= Skulder
23(‘3 mem mediemsavg -100,00 w—;g.% 4010 Resekostnad BV 7 041,00 -9 000,00
Al L ulder ) a
2613 /Skuld 82 Dan Cartaion 565270 4011 Res_ekostnad sao -2 306,00 -1 000,00
2415 Skuld till Per Krogh -3050,30 4305030 4012 Ovriga resekostnader -16 309,50 -6 000,00
2418 Skuld till Ovriga mediemmar -1436,50 -706,50 4013  Forsakring resor -2791,00 -3433,00
2711 Du2 349 35 000,00 -3500.00 4040  Inkop restaurationen -33 572,30 -14 483,25
el e B i Lod 4080  Inkop MJ -3951.70 -2826,00
Summa skulder 5477250 34 689,80 4100 Vagnar, ej férdelning -13 500,00
4101 Material och forbrukning -430,70 -1720,80
Eostiaoka) 4102 Material BoSb -4 400,00
2810 MJ-fond -4 000,00 -4.000,00 ; g
2820 A 95 fond -40 000,00 -40 000,00 4103  Material Ao 102 -717,00 -900,00
2830  Du2 349 fond o B»gg,gt: e :g.gg 4104  Material DFo6 -11 902,00 -16 974,00
2010 Eomiaptal ’ 3 i 4105  Material RCo1 6194,56 -4 998,00
dende &rs resultat 907.99 ! ;
ol ke ool 1o S 4108 Material B8 4 400,00
Summa eget kapital 31999952 325 205,09 4109  Material Co8cs -5 200,00
4111 Du2 349 -178,00
- Summa skulder och eget kapital -374 772,02 -359 984,89 4120  Tjanstevagnar allmant .9.441,15 -500,00
4122 Materkial Zsh 102 -801,00
4201 Verktyg och tillbehor -4 523,00 -527,00
4302  Omkost. Bangard/lokstall -2 500,00 -2 500,00
6510 Kontorsmaterial -1 472,00 -554,00
6800 Telefon och porto -2 065,00 -3 005,00
6990 Diverse kostnader -3 496,20 -1723,56
7681  JHRF -7.995,00 -4 787,00
Summa kostnader -130 126,11 -75 910,61
8310 Ranteintakter 131862 1378,88
Arets Resultat -1907,99 529557

Revisionsberiittelse for Virmlandstig.

i ap av revisor i V,

ig fir jag avge fBljande revisionsberdittelse fie dr

2010.

Jag har granskat i k R har forts i god ordning och
isionen har j givit till nigon

Med hanvisning till dende tillstyrker jag:
o att resultat- och per 31:¢ de ber 2010
. att 1 led: beviljas for verk h 2010.

Skoghall den 27 mars 2011

A Gk g
Per-Erik M.
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Varmlandstag Varresa 2011.

Aven 2011 anordnade Varmlandstag sin traditionella Varresa.

Denna gang akte vi via Berlin och Frankfurt(Oder) med Berlin Macht Dampf extratag
till Wolsztyn i véstra Polen for att se deras angloksparad och dérefter fortsitta vi till
Harz for att under en och en halv dag dka med HSB tagen.

Mellan Malmé och Berlin &kte vi som vanligt Berlin Night Express.

Till/frén Malmo var det upp till deltagarna att sjélva ordna biljetter.

Deltagare: Lars N, Martin F, Nisse P, Rickard P, Jan O och Carsten A-S. Lars hade
med stod av Martin och Nisse sytt ihop programmet och dven ordnat med vernatt-
ningar i Frankfurt(O) och Quedlinburg samt bokningarna pad BNE.

29/4 fredag.

Resorna till Malmo genomfordes enskilt och pd Malmo C samlades deltagarna i pu-
ben. Lars delade ut biljetter for ner- och uppresa med BLN. Direfter gick vi till tdget
och var liggvagnskupé. God stimning i gruppen. Taget bestod av den vilkinda

Rc6 1409 "Biésta loket” i Blue-X mdlning och 2 WLS5 och 2 BC. WL5-orna var inte
fullbokade. I tdget fanns dven en resegrupp ledd av Frank Stenwall. De skulle dnda
ner till Split och vara ute i hela 10 dagar. Rullade sa ner till Trelleborg och blev
snabbt ombordvixlade. Upp pé farjan dér cafeterian besoktes for inkop av diverse
kvillsmat. Sen till kojs for nattresan till Berlin Hbf (tief).

30/4 lordagEfter en lite orolig natt kom vi fram ca 06.06. Raskt av tdget och upp till
Ovre planet for att ta RE] till Frankfurt(Oder). Martin och Nisse drog ivég for att ord-
na gruppbiljett for oss alla. Gick bra, men automaten trilskades och Martin fick ta till
kontanter for att betala. 06.19 rullade vi ivdg mot Frankfurt(Oder) och det dér véntan-
de extrataget till Wolsztyn. Skont att anslutningen holl, en reservplan fanns med en
EC, men den var betydligt dyrare. Resan till Frankfurt(Oder) gick i vackert soligt var-
vader. Nér vi kom fram skymtade vi extratdget, men dessvérre ingen kolrok. Bagage
sattes i en box innan vi letade upp téget. Inga anglok utan en dldre polsk diesel ST43-
278. Synd, vi hade forvintat oss minst en 52"a framfor taget.

Vi sokte upp véra platser som fanns i forsta vagnen efter loket. 1:a klass med stop-
pade siten. Hade 6 platser, en 4-grupp och 2 till pé andra sidan av mittgéngen, men de
andra 2 platserna dér var inte bokade, s& vi fick tvd 4-grupper till forfogande.

KI. 8.00 rullade vi s& ivdg mot Wolsztyn. Efter en stund fick vi en ingdende
forklaring till att &ngloken var bytta mot en diesel. Stor brandfara rédde och ddrmed
angloksforbud. Synd, men séddant hénder ju &ven hemma i Sverige. I Rzepin var det
tekniskt uppehall, ett antal polska jarnvédgsvakter i gula véstar kom ombord. Sedan
rullade vi vidare osterut. R-vagnen besoktes och en vilfortjant frukost intogs. Har
kom &dven personal och kollade/tog betalt. Vi betalade véra €84 per person for resan
och fick en gemensam biljett som Nisse fick ta hand om.
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Wolsztyn stn med vart extratdg. Foto Nils-Erik P.
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I Zbaszyn lamnade vi den dubbelspériga huvudlinjen mot Poznan, och korde in pa
sidolinjen ner till Wolsztyn. Har gick det inte fort! Tre mellanstationer hade kvar sina
semaforer. Kom sé fram till Wolsztyn och dagens evenemang.

I Wolsztyn var det fullt med folk och pa végen till lokstationen fanns méngder
med stdnd som salde allt mojligt frén loppissaker till tgrelaterade varor. Ett antal
mat- och olstdnd fanns ocksa, s hungrig och torstig behdver man inte vara. Vi statio-
nen stod den vilputsade Pt47-106 till beskddande. Bangérden var avgransad med sta-
ket och ett stort antal vakter med gula vistar bevakade spdromrédet mot intréng. Borta
vid lokstationen var det en vildig trangsel, men vi tog oss in pd omradet. Nagon kon-
troll av biljetter sdg vi inte till. Lika bra det, vi var alla uppsatta pa den enda biljett vi
fatt pa taget, men vi gick inte i gemensam grupp direkt. Sjdlv foljde jag Nisse och
Martin, Lars och Rickard var pa sitt héll och Carsten vet jag inte riktigt var han holl
hus.

P4 lokstallsomradet stod ett antal kalla avstillda lok som kom att utnyttjas som
aské&darplatser under paraden. Vi kollade i stallar och verkstdder och drog oss sedan
lite norrut mot stationen dér en bra fotoplats hittades med ritt bra ljusforhallandena.
Paraden skulle borja 13.00 och vi var pé plats redan vid 12-tiden. Efter ett tag kom
forst Pm36-2 med ett extratdg soderifran och senare dven Ty2-953 med ett annat ex-
tratdg. Ett "vanligt” persontdg med ett par dubbelddckare och en SU45 rullade forbi
soderut. Pa ett spar bakom oss in mot kolgérden och viandskivan kom efter ett tag
Pm36-2 for att fylla pé kolforradet. Senare passerade flera lok pa det sparet ut till pa-
raden.

Denna borjade forst ca. 13.30. Pm36-2, O112 7, O149-59, Ol149-7, 477 043,
Pt47-65 och Ty2 953 gjorde att antal forbikorningar. Mot slutet kopplade man sam-
man flera lok och gjorde fler forbikorningar. Till sist gjorde man ett langt loktag av
alla 7 loken och korde forbi hogljutt visslande. Detta var man lite vl frikostiga med.
En annan sak som faktiskt storde lite var en helikopter som kretsade Gver stationen,
formodligen for att filma det hela fr&n ovan. Mot slutet av paraden drog vi oss lite s6-
derut och fann Lars och Rickard vid utfarten mot Poznan/Lezsno/Nowa Sul. Till sist
var paraden over och vi drog oss tillbaka till lokstallet och darefter sokte vi upp ett
matstand ddr goda grillspett och 61 inkdptes for en billig penning. Gott med mat och
skont att fa sitta en stund. Efter maten tittade vi mer pd vad som erbjods i stdnden och
vissa inkop gjordes. Darefter drog vi oss tillbaka till stationen, och strax fore 17.00
véxlade man fram vért tdg mot Berlin.

Efter en lang dag i Wolsztyn var det skont att sitta ner i tdget igen. Kollade linjen
bakat upp till Zbasyn och fann att den hade semaforer pé stationerna och att tvé statio-
ner var bemannade. Rak och horisontell bana, men tydligen inte sa bra spér, for det
gick inte fort. Vi motte en modern motorvagn i Stefanowo. Nér vi kommit ut pé hu-
vudlinjen mot Frankfurt(O) blev i varje fall jag trott och halvsov fram mot Rzepin.
Haér rullade tdget pa ganska bra. I Rzepin steg jarnvigsvakterna av och vi kunde dven
gd av taget en stund. Ett langt godstdg kom in sterifrdn innan vi fortsatte mot grédnsen
och Frankfurt(O). Stor bangérd i Rzepin. Fin passage av Oder och sen slingrande upp-
fart till Frankfurt(O).
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Pm36-2 leder ett loktdg i slutet av paraden. Foto Nils-Erik P.
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Hér lamnade vi tget och letade upp vért hotell. Det 1&g nira stationen men nidrmare
floden och didrmed pd ldgre niva. Blir en fin uppforsbacke i morgon, det. Fick rum-
men utan problem, och snart samlades vi vid receptionen for att g& ut och 4ta middag.
Vi gick mot centrum och fann snart en grekisk restaurang vid torget. Har fick vi god
mat och dven en ouzo fore maten, det var ju en grek vi besokte. Maten god och riklig,
Jjag fick faktiskt lamna en del av min ”Sparta teller” som inte var spartansk direkt.
Sen tillbaka till hotellet for natten.

1/5 sondag Upp redan 6.45, frukost 7 och efter snabb packning till stationen. Back-
en upp till stationen lang och seg. Solig men kylig morgon. P4 stationen inkdptes tva
Schone Wochenende biljetter for resan till Quedlinburg. Akte med RE1 hela vigen
till Magdeburg. Resan foretogs i 6vervéningen med bra utsikt §ver omgivningarna.
Passerade genom Berlin pa Stadtbahn, sag en del tdg och uppstillda vagnssitt p&
bangardar fore Berlin Ost. | Magdeburg byte till ett HEX tég till Halberstadt. HEX
taget bestod av en trevlig tvddelad motorvagn som rullade pa ritt s bra séderut. Ba-
nan delvis enkelsparig och det slangde lite i véxlarna ibland. I Halberstadt byte till en
annan HEX till Quedlinburg och Thale.

I Quedlingburg letade vi upp hotellet med bara en felnavigering. Fick tvd rum di-
rekt, Jan och Carsten fick sitt pa kvillen. Limnade bagaget p4 rummen och med litt
packning atervind vi till stationen for att kopa varsin 3 dagars HSB biljett och &ka
ToR tur ner till Eisfelder Talmiihle.

Vi limnade Quedlinburg 13.40 i HSB motorvagn 187 015-3. Inte s stor men med
bra sikt framét. [ denna &kte vi till Gernrode dar vi snabbt bytte till &ngtaget till Eis-
felder Talmiihle, 2 min 6vergéngstid. Banan Quedlinburg — Gernrode ér en till smal-
spar ombyggd DB stricka. Bra standard, men man korde inte sérskilt fort.

Resan ner till Eisfelder Talmiihle blev riktigt fin. Vackert viader gjorde att man sig
omgivningarna bra. Téget glest besatt, sa vi kunde breda ut oss i en av vagnarna.
Frén Gernrode tuffade vi i sakta mak upp bland bergen. Banan stiger kraftigt upp till
Sternhaus Ramberg innan den gar nerdt igen till Madgdesprung. Hir métte vi motor-
vagn 187 019-5. Dérefter fortsatte vi till Alexisbad, grenstation mot Harzgerode. Pas-
serade ett trevligt café vid banan vid héllplats Drahzug. I Alexisbad tog loket (99
7232-4) vatten innan vi fortsatte mot Stiege. Ménga trevliga vyer p& den bandelen.
Strickan Strassberg — Stiege revs efter kriget, men ateruppbyggdes pa 1970-talet. Vid
Giintersberge passerade vi en liten sjo. Nérmare Stiege blev det lite oppnare landskap
med dngsmark.

I Stiege stod motorvagn 187 017-9 pé ett av sidospéren. Vi rullade snart vidare ner
till Hasselfelde. [ Hasselfelde var det dter vattentagning och dven rundgéng med lo-
ket. Vid stationen stod &ven en snoplog uppstilld liksom en anglokspanna. Efter
rundgéng korde vi tillbaka till Stiege och fortsatte sedan till Eisfelder Talmiihle (E T
i foljande text). Denna bandel har hogsta punkt vid Birkenmoor héllplats (520 méh)
och faller sedan ner till E T (352 moh), 168 m pa 6 km.
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P& vidg mot Strassberg. Foto Jan O.
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E T var slutstation for vart tdg. Loket véxlade undan till en vattenhist och fick
vatten péfyllt. Vi strosade runt pa stationen och efter ett tag kom ett &ngtég rullande in
frAn Wernigerode, draget av 99 7245-6. Aven detta lok tog vatten. Sen gick 99 7232-4
till sitt tagsatt for att atergd till Quedlinburg. Mtv 187 018-7 kom fr&n Nordhausen
och 99 7245-6 drog darefter ivdg mot Nordhausen. Vi avgick mot Stiege strax efterat.
Fin korning upp till Birkenmoor. Trots litet tag fick 99 7232-4 allt ta i lite grann i den
branta stigningen. I Stiege anvinde vi inte vdndslingan som jag hoppats pa. I stillet
blev det en traditionell rundgédng med loket. Motorvagn 187 015-3 stod inne pa statio-
nen. Efter rundgéngen fortsatte vi tillbaka mot Alexisbad. Fin passage vid Giintersber-
ge och Silberhiitte. Har fanns ett antal industribyggnader i dalen och faktiskt ett sido-
spar som gick pa en bro dver det lilla vattendraget. I Alexisbad stod mtv 187 017-9.
Vattentagning forstas innan vi rullade ner till Médgdesprung och sen 6ver bergskam-
men till Gernrode och s tillbaka till Quedlinburg. Sista delen, Gernrode — Quedling-
burg, verkade loket vara enbemannat! Rejél korning ett kort parti efter Gernrode.

Efter denna trevliga resa &tervinde vi till hotellet. Jan och Carsten fick sitt rum
och vér packning hamtades fran Martin och Nisses rum dér den legat under eftermid-
dagen. Sedan var det avgjort dags for middag. Fann snart Hotel zum Bir vid torget
dér vi 4t middag. Alla var hungriga, s& det blev bade for- och huvudritt denna géng.
Varierande forrétter men i stort sett genomgéende sparrisritter som huvudritt. Métta
och beldtna dtervinde vi slutligen till hotellet fér natten.

2/5 mandag Vaknade till en mulen och kylig morgon. Vi hade bestillt frukost till
7.30 och i matsalen var en utmérkt frukost uppdukad. Vi tillfrdgades dven om vi 6ns-
kade kokta dgg eller dggrora. Direfter packade vi ihop och ldmnade hotellet for att g&
till stationen och 8.30 taget till Eisfelder Talmiihle (E T). Taget utgjordes av motor-
vagn 187 019-5, en annan typ &n den vi dkte dagen innan. En skillnad var att det inte
var glasvaggar till forarhytten, bara ett dorrfonster. Lite synd, men vad gora at det

I Quedlinburg var det bara vi och en lokalboende som steg pa. Senare kom det pa
nagra till, men motorvagnen blev inte direkt fullsatt. Vi rullade i sakta mak mot Alex-
isbad och métte morgonens angtag fran Harzgerode i Migdesprung, draget av 99
7232-4, samma lok vi haft dagen innan. Fortsatte mot Stiege i ratt s& langsam hastig-
het. Tyvérr inte i samma fina vader som dagen innan. I Stiege bytte vi fardriktning,
ingen tur i slingan nu heller. Till sist var vi framme i E T, ddr &ngtéget till Drei Annen
Hohne (D A H) och Brocken stod inne.

Hir bytte vi raskt till &ngtaget som drogs av 99 7245-6 och hade hela 8 vagnar. Vi
inledde med att ockupera buffévagnen, alla var sugna pé lite lunch. Buffévagnen gick
framst, s4 man horde &ngslagen ritt sa bra. Efter maten flyttade jag ett par vagnar bak-
at i tAget for att battre kunna ta bilder av tdget pa den kurvrika strackningen till D A
H. Fin resa till D A H och vi fick till och med lite sol 6ver bergen. I D A H var det
langt uppehéll innan fortsatt fird upp till Brocken.

Till sist rullade vi vidare mot Brocken. Flyttade till andra &nden av téget for att bétt-
re kunna hora angslagen i den langa backen dit upp. Uppehall i Schierke dér den tra-
ditionella miniflaskan med Schierker Feuerstein inkdptes och dracks ur. Sen blev det
lite problem. Motande t&g hade drabbats av ”Notfall”, sé vi fick vinta ca. 30 min in-
nan vi kom ivig.
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Eisfelder Talmiihle. Foto Jan O.
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Eftersom vi helst borde vara i Wernigerode 16.33 blev det lite tidtabellsstuderande,
men vi fann att vi kunde &ka vidare upp pa toppen. Sa vi gjorde. [ Goeteweg stod nis-
ta motande tdg undanvixlat. Uppe p& B rocken var véddret molnigt och kallt, s& vi
gjorde bara ett kort besok i butiken innan vi gick tillbaka till tdget for aterfard.

Aven nu satte vi oss i buffévagnen. Vissa bestillde korv, och nir jag gjorde detsam-
ma fanns bara 1 korv kvar! Man hade uppenbarligen inte forvéntat sig hungriga
svenskar pd taget. P& nerresan gick vi in pd Goeteweg motesspar och kunde avnjuta
passagen av det uppatgiende téget vilket var se- och horvirt. Till D A H kom vi lite
sent och bytte snabbt om till taget till Wernigerode. Vart lok fran Brocken gjorde
sammalunda, men tog dven vatten, sa vi blev sena frén D A H. Lite tidspress gjorde
sig pdmind, vi skulle dven kopa biljetter till Berlin i Wernigerode. Rullade sa ner till
Wernigerode. Nere i staden var det flera hallplatser som tog lite tid. Nér vi rullade in
mot Wernigerode Hbf strax efter 16.33 kunde vi se att se att det inte stod nagot DB
tag inne. Tur, da &r nog dven det forsenat. | Wernigerode kastade vi oss 6ver en bil-
jettautomat for att forsoka hitta en bra gruppbiljett till Berlin, alternativt en HEX
Harz-special for €15. Fann inget, och nér sa tva 612or kom inrullande kastade vi oss
pa den sista vagnen med forhoppning om biljettforsiljare ombord. Strickan till Hal-
berstadt var inte lang, och ingen kom. Snabbt byte till ett HEX tag till Magdeburg.
Satte oss i den bakre motorvagnen, enkelvagn. Ingen personal p& den heller. Studera-
de biljettautomaten, men kunde inte finna ndgon Harz-special. Sag senare pa en af-
fisch att den inte séldes i automaterna utan bara pé stationer eller av ombordpersonal.
HEX rullade snabbt norrut till Magdeburg. Har koptes gruppbiljett till Berlin och lite
fortdring innan vi bordade RE1 mot Berlin.

Efter ankomst till Berlin gick Lars och Rickard till sitt hotell for att ldgga av pack-
ningen. Vi andra gick runt pé stationen och gjorde diverse inkdp innan vi atersamla-
des vid Hopfingerbriu restaurant. Detta stille har blivit ndgot av stamlokus for oss pé&
Berlin Hbf. Hér &t vi avskedsmiddag. Mitta och belédtna skildes vi sa fran Lars och
Rickard och gick ner till var BNE. Inte ménga bokade i var liggvagn, men alla utom
en var placerade i samma kupé. Natten hyfsad, markte inte av védxlingen i Muckran
sarskilt mycket. Dock kérde man riktigt fort i en del vixelkurvor strax efter avgang
fran Berlin Hbf.

3/5 tisdag  Ankom till Trelleborg fore 07.00. Rullade upp till Malmé i lugnt tempo.
Tydligen en del smadjur i sparet, for foraren tutade en del, och man ség harar skutta ut
pa falten intill banan. Kom till Malmé C efter viss véntan i infarten. Gick genast till
Espresso House och &t frukost. Sen skildes vi &t. Nisse och Martin drog till Goteborg
resp. Néssjo medan jag och Carsten tog olika tég till Géteborg och sen vidare till
Karlstad resp. Amal, da i samma tag. Jag limnade Malmo 10.20 med SJ IC 426 och
Carsten 11.08 med ett Oresundstag.
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P4 vdg mot Drei Annen Hohne. Foto Jan O.
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Bilder fran forr.
Hir kommer fler bilder fran vér tidiga verksamhet.

Y3 74 samt en hel del resenirer i Roverud 1987-10-03.
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Besok hos andra MJ entusiaster r alltid trevligt.
Se bara vad man kan dstadkomma med flit och kunnande!

Denna fina anldggning
ar byggd av Thomas
Lindberg i Kil .

Foto Jan O.

Man kan ocksé bygga i
storre skala. Detta é&r ett
live-steam lokomotiv
byggt av Gunnar Eriks-
son pé& Tynés.

Foto Jan O.
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SLUTSIDAN

Semafor i Lesjofors 1969-06-06. Foto Jan O.





