MJ verksamheten har aterupptagits i C4 11 vagnen.
Bakgrunden malades av Urban L till anlaggningen i Hagaborg.
Foto: Hans S




VAGN 2

TIMMERTAGET

Timmertaget dar Varmlandstags
egen tidning, nu inne pa 32:e aret!

Utgivare och Styrelsen
redaktion
Foéreningsuppgifter:
Adress Varmlandstag
Rallaregatan 6
665 32 Kil
Plusgiro 969708-7
Hemsida www.varmlandstag.se
Epost info@varmlandstag.se
| Styrelse och funktionérer 2009
Ordférande och Dan Carlsson
Resechef 0554-41533
Kassor Per Krogh
054-854736
Sekreterare Jan Olsson
054-830356
Ledamot Lars Nilsson
054-521781
Ledamot och Martin Andersson
Trafikchef 021-132351
Suppleant John Alsterhall
0570-161 64
Suppleant Hans Sjogren
0550-14992
Suppleant Thomas Halvorson
0532-14499
Maskinchef Martin Forsaeus

0550-411453

Personalchef Markus Blidh
0550-82506

Sédkerhetschef Urban Lavén
0550-60666

Kansli och Vakant t. v.

Utbildningsansvarig

Uppmaning 1!

Vill du ha Iépande information om
vad som &r pa gang?

Anslut dig till Varmlandstags
sandlista for e-postbrev!

Skicka ett e-postbreuv till
info@varmlandstag.se sa fixar
vi det!

Uppmaning 2!

Tank pa att det ar vi tillsammans
som utgor VT! Det ar vart gemen-
samma arbete som &r grunden.

Ansvariga inom resp. omrade
meddelar om stérre projekt, men
du ar alltid valkommen att géra en
insats inom ett omrade du tycker
ar intressant! H6r av dig om du
har nagon idé du vill arbeta med.

Innehall

Information fr. styrelsen Vagn 3
Hostmotet 2008 Vagn 4
Hjulbordsresa 2008 Vagn 6
Varresan 2008 Vagn 8

En skaning i Vagn 12
férskingringen pa vift

Slutsidan Vagn 16




VAGN 3 TIMMERTAGET

Styrelsen informerar:

Med detta TT bifogas blankett féor 2009 ars medlemsavgift. Du kan betala
med plusgiroblanketten eller via Internet. Meddela garna ditt medlemsnum-
mer sa blir kasséren glad!

Goran Sohlberg har beslutat lamna posten som Kansli— och utbildningsan-
svarig. Géran har under manga ar skétt detta arbete pa basta satt, och har
mycket stor del i att VT har eget trafiktillstdnd. VT tackar for allt det arbete
Goran utfort under aren och énskar lycka till infor framtiden.

Denna post maste besattas med ny kraft. Den som &r intresserad ombedes
héra av sig. Tills vidare far styrelse och ledningsgrupp halla i detta.

Arbetet med att byta till 220V varme i RCo1 har dragit igang. Elarbeten har
paborjats och inredningen pa koékssidan har tagits ner for att ge plats foér byte
av element och kabeldragning.

Gsh-vagnen i Kristinehamn haller pa att malas, men ar inte fardig an.

MJ anlaggningen i C4 11 har fatt underbyggnad for den 6vre stationen. Upp-
farten dit &r klar. Spararbetet har pabérjats. Den évre bangarden far manuell
vaxelstyrning.

De scania 812 motorer inkl. vaxellador som statt pa kajen till scansparet i Kil
har antligen flyttats in i en Gsh vagn.

Angloket har fatt presenning &ven éver hytten. Taket borjade l&cka och for att
skydda tak och hytt mot vata har detta arbete utforts. Lokets framtid &r &nnu
oklar.

Troligtvis kommer det att bli krav pa ATC pa alla dragfordon pa BV spar vilket
medfér att vi maste ta en funderare 6ver hur vi skall géra med Du2 349. Om
dessa nya krav pa ATC blir verklighet ar det tveksamt om vi kan ha kvar lo-
ket. Det &r andelséagt, sa delagarna far ta en funderare om hur lokets framtid
skall bli. Planerat ar att ta loket till Kristinehamn och efter torkning kolla moto-
rerna sa att vi far battre underlag infér eventuella atgarder.
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Hoéstmotet 2008.

Detta avholls i SYSteam Implementalokalen i Expositionshuset, Karlstad.

Méotesprotokollet kommer har.

§0
VT ordférande Dan Carlsson forklarade Hostmétet 6ppnat.

§1
Till att justera métets protokoll utsags
Magnus Sj6strém och Gunnar Andersson

§2
De nérvarande medlemmarna fortecknades av sekreteraren.
Nirvarande var:

Jan Olsson Fredrik Bergstrom
Gunnar Andersson John Alsterhill

Dan Carlsson Per-Erik Magnusson
Per Krogh Martin Forsaeus
Peter Berggren Magnus Sjdstrom

Rickard Persson

§3

Motesdeltagarna ansag att motet blivit behorigen utlyst.

§4
Till att leda Hostmoétet utségs VT ordférande
Dan Carlsson.

§5
Till sekreterare for Hostmotet utsags VT sekreterare
Jan Olsson

§6
Den dagordning som framgéar av stadgarna godkéndes av
deltagarna.

§13
Nuvarande antal, 5 st, faststilldes av motet.

§14
Nuvarande antal, 3 st, faststélldes av motet.

§15
Valberedningens forslag om omval bifolls av motet.
Dan Carlsson omvaldes till VT ordforande fr 2009.

§16
Valberedningens forslag om omval bif6lls av métet.
Per Krogh omvaldes som kassor for VT for 2009.

Oppnande

Justeringsmén

Rostlingd

Utlysning

Motesordforande

Sekreterare

Dagordning

Antal styrelseledamoter

Antal suppleanter

Val av ordféorande

Val av kassor
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§17 Val av 6vriga ledamoter
och suppleanter
Valberedningen foreslog omval av Jan Olsson och Lars Nilsson
och nyval av Martin Andersson till ordinarie styrelsemedlemmar for ar 2009.
Motet valde dessa personer till att ingé i VT styrelse for 2009.
Valberedningen foreslog omval av John Alsterhéll och Tomas Halvorson
samt nyval av Hans Sjogren till suppleanter for 2009.
Mgotet valde John Alsterhill, Hans Sjogren och Tomas Halvorsson,
i angiven ordning, till suppleanter i VT styrelse for ar 2009.

§19 Val av valberedning
Motet valde Gunnar Andersson

att utgéra KMJ valberedning for 2009.

§20 Val av revisor och
revisorssuppleant
Motet valde Per-Erik Magnusson och Peter Berggren

till revisor resp revisorsuppleant for &r 2009.

§21 Arsavgift
Inget forslag om forandring framlades av kassoren.
Métet beslutade att behalla nuvarande medlemsavgifter.
Detta innebar:
- 100 kr for fullbetalande medlem,
- 50 kr for familjemedlem utan egen tidning
- 50 kr for ungdom upp till och med 20 &r.

§22 Arenden som styrelsen
Styrelsen hade inga forslag till Hostmotet. hiinskjutit ill motet
§23 Medlemsmotioner

Inga medlemsmotioner hade inkommit till Hostmotet.

§24 Ovriga fragor
Fraga om pastigning till rets Hjulbordsresa kan ske pa Karlstad C
stilldes under denna punkt. Resan genomfors den 13/12.
Det beror pa resmélet! Boras ér forsta altternativ som resmal,
men det beror pé hur det passar tidtabellsméssigt.
Risk for hemlig resa i &r med!

§25 Avslutning
Motesordforande Dan Carlsson tackade for det visade intresset
och och forklarade Hostmotet 2008 for avslutat.



VAGN 6 TIMMERTAGET
Hjulbordsresan till Vasteras 2008-12-13.

Text och foto: Jan O.

Arets Hjulbordsresa kom slutligen att ga till Visterds. Vara planer pa att &ka till
Boras gick i stopet dven detta ar. Dagarna fore véxlades tdget ihop och fick den sed-
vanliga sammansittningen: DF0o6+RCo1+Co8cs+Bo5b+Ao. TAGAB Rc2 010 stod
for dragkraften. Dagen fore avresan fylldes vatten samt gjordes andra forberedelser.
En del av personalen dvernattade i tdget som stod pa Kil station 6ver natten.

Undertecknad valde att stiga pa i Karlstad och i den ovintat fina luciamorgonen
kom vért tg inrullande draget av TAGAB Rc2 010 med Séren T som glad forare. Vi
rullade s& vidare till Kristinehamn dér fler resenérer steg pa. Nésta stopp, inofficiellt,
blev Hallsberg for ytterligare ndgra pastigande, Goran och Yukari fran Stockholm
och Nisse frén Goteborg. I Frovi var det glogguppehéll, men redan fore Hallsberg
hade vi fatt kaffe och skinksmorgésar. Efter froviuppehallet fortsatte vi till Arboga pa
en bandel som numera saknar persontrafik. Stémningen ombord var pé topp.

I Visterés var det tid for stadspromenad for de som sa 6nskade. Solen hade tyvirr
forsvunnit och det var lite mer kulet vider. Visterés har ett stadshus med landets
hogsta torn och storsta klockspel. Sedan fanns négra riktigt trevliga kvarter med gam-
la fina hus och dven en julmarknad. I 6vrigt moderna hus och avsevird trangsel pa
gator och i varuhus/kdpcentra.

Efter hand atervinde resenérerna till tdget dér julbordet var planerat till 15.30. Innan
dess blev det dock en storre uppstandelse med blinkande bléljus och polis samt ambu-
lanser. Dessvérre hade en okénd person klittrat upp pa loket och blivit svért brand. Ett
par av deltagarna gjorde en insats for att hjilpa till innan riddningspersonalen anlén-
de. Detta kom av naturliga skél att ddmpa stdmningen under julmiddagen. Vidare kom
aterresan att forsenas eftersom en utredning méste géras, innan taget kunde avgé. Vi
kom ivég ca 19.20 och var ater i Karlstad vid 22.20 tiden.

Trots den trakiga hidndelsen i Visteras, f.6. forsta géngen vi har rékat ut for nagot
sddant pa vara resor, var arets hjulbordsresa trevlig och alla forefoll néjda och glada
nédr man ldmnade taget. Det #r bara att hoppas att fam. Carlsson och medhjélpare dven
nasta ar vill genomfora detta av alla s& uppskattade arrangemang.

—

Dags for skinksmorgas!
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Varmlandstags varresa till Zittau.

Text och foto: Nils-Erik Préange

Det &r en mangérig tradition i foreningen att gora en gemensam resa varje Vvar.
Vérresan 2008 fortogs i borjan av sommaren och gick till Zittau i syddstra Tyskland
ndra grénsen till Polen och Tjeckien. Deltog gjorde Per K, Rickard P, Martin F, Lars
N och Nils-Erik P. En forkylning tvingade tyvirr Jan O att stanna hemma.

5/6 Tre glada resendrer limnade Karlstad med IC-tég till Goteborg. Hér anslét jag och
vi dntrade ett IC-tdg som ersatt X2000 till Malmo. Det brukar dock inte vara nagot
storre problem for loktégen att hélla tidtabellen p& Véstkustbanan. Men i Ho6r blev
det stopp. Ett havererat Oresundstdg stod framfor oss och det fanns inga dvergéngs-
vixlar p& dubbelspéret norr om stationen. Nu borjade vi bli oroliga att anslutningen
till Berlintaget inte skulle hélla i Malmo. Efter att flera tig passerat oss pd det andra
sparet fick vi backa till Tjornarp dér vi kunde vixla 6ver till uppsparet. Undertiden
hade tdgmaistaren informerat oss att vi skulle & aka taxi till Trelleborg och stiga pa
nattdget dir. Vi meddelade Lars som véntade pé oss i Malmo vilka platser vi hade i
liggvagnen si att han i alla fall kunde komma med tdget. Nér vi sd ndrmade oss
Malmo meddelade tdgmaéstaren att nattéget i alla fall skulle invénta och vi hann fak-
tiskt med taget. I Trelleborg véxlades vara vagnar ombord pé firjan och vi kunde be-
soka férjans café och #ta den obligatoriska rdkmackan innan vi gick och la oss i vér
liggvagnskupé.

6/6 Efter nigra timmars sémn i liggvagnen rullade vi genom Berlins norra fororter
och Gesundbrunnen skymtade innan vi svingde av mot den nybyggda Berlin Haupt-
bahnhof. Efter frukost pa stationen kunde vi studera trafiken pa stationen. Sedan fort-
satte vi resan med en tvavénings Regionalexpress till Cottbus. Har s&g vi varken kot-
tar eller bussar men sparvagnar och tag kunde vi se. Sedan fortsatte vi resan med en
Desiro-motorvagn tillhérande LausitzBahn. I Gorlitz fick vi byta till buss pa grund av
banarbete. P4 grund av ett vigarbete fick bussen kéra en stor omvig genom Gorlitz
fororter innan vi kom ut p& landsvigen. I Hagenwerder fick vi byta till tdg igen. Sedan
passerades grinsen till Polen ett par génger innan vi kom fram till Zittau. En kort pro-
menad till Gasthaus und Pension Zur Lokomotive som var var bas under resan. P4
eftermiddagen tog vi en tur pé &ngloksdrivna Zittauer Schmalspurbahn som drivs av
Séchsisch Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft (SOEG). Vi tog plats i barvagnen. Vid
hallplatsen Teufelsmiihle hoppade vi av. I den fore detta kvarnen finns nu en restau-
rang och hér intog vi glass och dryck i tradgérden samtidigt som vi kunde se dngtéget
pé nordgéng. Sedan steg vi pa nista &ngtdg mot Kurort Oybin. Efter rundging med
angloket &tervinde vi till Zittau. P4 kvéllen &t vi en utmérkt middag i trédgirden pé
Zur Lokomotive och beundrade modelljérnvégen i tridgérden.
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Utsikt fr restaurang-
en i Teufelsmiihle.

J VT kassor skymtar i
H bildens underkant.

7/6 Efter frukost reste vi vésterut med DB-motorvagn i riktning Dresden. I Dresden
tog vi oss med sparvagn och buss till Eisenbahnmusem Bw Dresden-Altstadt. Har
kunde vi beskada flera anglok och vagnar. Pa tversta vaningen fanns en utstillning
om lokstationens historia.

Dresden Alststadt 2008.

I bakgrunden skymtar den

| moderna skotselhall som lett
till att stora delar av den gam-
la lokstationen nu &r borta.

Sedan atervinde vi till Dresden Hbf. Med ett tvdvaningstag foljde vi den vackra Elbe-
dalen till Heidenau dir vi bytte till Altenberg. Nu fick vi ocksé resans enda regnskur.
Vi dtervinder till Heidenau och fortsatte ldngs Elbe till Bad Schandau. I kiosken in-
handlades glass. Sedan &ker vi vidare norrut till Sebnitz. Hér fortsatte forr jarnvigen
over gransen in i Tjeckien men nu &r sparet upprivet. Vi fick istéllet ga ned genom
staden och passera den numera obemannade granskontrollen for att sedan komma upp
till stationen Dolni Poustevna. Harifran akte vi med tvaaxlig 810-rilsbuss genom
Tjeckien via Rumburk och kom é&ter in i Tyskland vid Ebersbach. Dérifrén akte vi se-
dan till Zittau. Pa kvillen ordnade var trevlige vdrd pa Zur lokomotive med grillafton
1 tradgarden med mycket goda korvar och kottbitar fran grillen.
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8/6 Denna dag tog vi oss norrut med LausitzBahn via Polen, Hagenwerder och Gorlitz
till Weisswasser. Efter en kort promenad kommer vi till museibanan Waldeisenbahn
Muskau. Ett &ngtag stod inne och skulle avga men konduktéren invéntade oss och
ordnade s att vi kunde kopa biljetter ombord. Vid &ndstationen Bad Muskau gjorde
angloket rundgang och tog vatten. Vid aterkomsten hoppade vi av vid banans museum
ddr manga lok, vagnar och dressiner kunde ses och bocker och vykort kunde inhand-
las. Sedan passerade nista &ngtag museet men personalen ordnade med ett extra uppe-
hall for oss sd vi kunde stiga pé och dka banans andra gren till Kromlau. Vid Kromlau
gjorde loket rundgéng och jag kopte glass i stationshuset innan aterfirden till Weiss-
wasser. Vi promenerade till normalspérsstationen dér det finns ett gammalt vattentorn
ombyggt till restaurang och dér vi fick en god lunch i skuggan bakom vattentornet.

2 . R 9, W N

#l Rickard avnjuter dng-
§] tigsresan p4 Muskauer

Sedan var det dags for Per att resa mot Berlin och Sverige medan vi andra tog det mo-
tande tiget sdderut mot Gorlitz, Hagenwerder och Zittau. P eftermiddagen reste vi
ater med dngtaget pa Zittauer Schmalspurbahn till Bertsdorf. Hr bytte vi till den
gamla motorvagnen VT137 322 fran 1934. Fyra motorvagnar av denna typ leverera-
des till banan men skickades till Polen under andra varldskriget. 322 sparade dock ur
och stilldes in lokstallet i Bertsdorf. Dir den blev kvar till 2007 dé den efter en méang-
arig renovering kunde sittas i trafik p& helgerna. Pa plattformen fann vi ocksé vér vén
Lennart fran Malmo6 som ocksé hade &kt hit for att resa med motorvagnen. Vi akte
med motorvagnen till Kurort Oybin. Har visade en medresenédr en modell som han
hade av motorvagnen och vi kunde fotografera den pa fotsteget till originalet. Sedan
akte vi med motorvagnen in till Zittau. P4 kvillen &t vi ater en god middag i tradgar-
den pa Zur Lokomotive.

9/6 Denna dag bérjade vi med att resa med Mandaubahns f.d. ackumulatormotorvagn
via Varnsdorf i Tjeckien till Seifhennersdorf i Tyskland. Vi dterkomsten till Varns-
dorf ség vi att det pégick spararbete pa bangérden s& vérat tdg mot Rybniste var ersatt
med buss. Frén Rybniste reste vi med tjeckiskt tag till den lilla jarnvigsknuten Jed-
lové mitt i skogen dér vi bytte till tdg mot Ceska Lipa.



VAGN i TIMMERTAGET

Dérifrén fortsatte vi med tag (och buss mellan Mimon och Brniste) genom ett kuperat
landskap till Liberec. Vi valde att ta ett tidigare tdg mot Tanvald men det missforstod
Rickard. Nér vi hade klivit pa tdget var Rickard 1&ng bort pa en annan plattform och
mérkte inte hur vi skrek och vinkade att han skulle springa till tdget. Vi forsokte kvar-
halla tiget men den barska konduktéren sténgde dérrarna och vi akte utan Rickard.
Som tur &r finns det ju mobiltelefoner och han fick instruktioner av oss var han kunde
vixla pengar och képa en biljett sa han kunde komma med nésta tag till Tanvald. Sis-
ta biten innan Tanvald fick vi ater dka buss eftersom det pagick brorenovering pa
strédckan. Fran Tanvald gér banan med stark stigning och &r utrustad med kuggstang,
men idag kors den ordinarie trafiken med vanliga motorvagnar. Vi kte med en mo-
torvagn typ 843 till Korenov.

| Lokstallsruinen i Korenov.

Hir finns ett 6vergivet lokstall dér taket har rasat in, och i stationshuset fanns ett litet
museum med intressanta bilder frdn banans historia. Vi fortsatte med nésta tag till
slutstationen Harrachov. Bana fortsétter 6ver griansen in i Polen men det har bara gatt
ett fatal tdg sedan andra vérldskriget men nu har man beslutat att dter6ppna banan
nésta dr. Vi &kte sedan tillbaka ner till Tanvald och vidare mot Liberec. Fran Liberec
tog en DB 612-motorvagn direkt till Zittau, sista biten dver polskt territorium och
over den stora stenvalvsbron ¢ver gransen och smalspéret in till Zittau. Sista kvillen
at vi naturligtvis ocksé middag i tradgarden hos var trevlige vérd.

' Grillmiddag i Zittau. Ar nog inte bara redaktoren
®] som blir lite sugen!

10/6 Efter frukost var det dags att lamna Zittau och vér gemensamma varresa var till
dnda. Vi var eniga om att vi hade haft ndgra mycket trevliga dagar med vackert vider
och intressanta resmél. Lars och Rickard reste via Dresden och Freiberg vidare mot
Sverige. Martin och jag reste vidare ett par dagar i Tjeckien, men det 4r en annan hi-
storia.
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En skaning i férskingringen pa vift!

Nu efter att ha bott en tid i Varmland gick mina tankebanor nér det gillde semester
till grannlandet Norge som jag har sett och hort s& mycket om och de flesta i VT ut-
trycker sig som det tillhdr normalt sunt fornuft att veta var alla platser ligger.

Hade sett en annons i dagstidningen att man kunde dka med Hurtigruten mellan
Trondheim och Bergen, vilket jag har funderat p& ldnge. Men hur tar man sig till och
fran dessa platser och med vilket fiardsitt ?

Arbetskamrater sade vad ska du i Norge och gora, det &r bara dyrt och si regnar det
hela tiden. Vénner sa att dka bil det &r inte att reckommendera och se upp med bytena
vid stationerna om du aker tag s& du har gott om tid det dir med NSB, de du !

Som det brukar vara sa lyssnar jag inte s& mycket pa andra nér jag vil bestimt mig,
som s& ménga i min bekantskapskrets vet. Tills slut blev det en Interrail Global One
Country for Norge, en batbiljett samt tvd hotellnitter bokade. Mellan Karlstad och
Oslo S blev det buss.

Forutom Narvik s har mina norgeédventyr stréckt sig till fyra besok . Det forsta kan
ha varit i precis borjan av 80-talet, d& Drammen besoktes for att se pa trivagnar som
stod uppstillda dér och ett besok i Oslo, sedan taget tillbaka soderut mot sydligare
provinser.

Den andra géngen var med bil till Rjukan pa tidigt 90-tal for att sedan dka tillbaka
till Vérmland for att se rivningen av NK1J vid R&da minns jag.

Tredje gingen var jag med mina arbetskamrater i Branis, vad jag nu skulle gora dér
som inte &ker skidor, men jag tinkte att jag satsar pa after ski det har man ju sett pa
TV hur det funkar sé& det skulle jag vil i alla fall klara av och ha kompetens for! Men
den ena dagen sa &kte jag i alla fall till Hamar med den minibuss vi hade, tillpunkten
var infor nagot OS i Lillehammer, samt s& har jag hamnat dér en géng med Rickard
ocksd i Hamar.

P4 morgonen den 19 augusti fick jag skjuts in till Karlstad, for Virmlandstrafik an-
ser att folk pA Hammarg inte behover limna 6n om sondagsmorgnar tydligen, och tog
morgonbussen frén Karlstad till Oslo som var dér 11.45 vilken var en utmarkt tid d&
Jjag inte skulle resa vidare forrén ndrmare tretiden. Stationen hade forindrats nagot sen
borjan av 80-talet och tdgens utseende likasa, s& det var en del att titta pa. Det var
mest motorvagnsitt for hela slanten. Visst var Oslo S gamla stationen kvar med spé-
ren framfor, men hade omdanats helt med genomgéende spar norrom mm. I stationen
huserade hamburgerkedjor, man kan fraga sig om det &r utveckling.

Tiden fl6t p& och snart var det dags att stiga pa tiget till Trondheim, vilket var ett
riktigt tg med lok och vagnar. Vilken upplevelse att 4ka denna bana som jag lirt mig
att den kallas Dovrebanen, det var bara att njuta av den underbara utsikten och négon
dryck under resan géng. Dock funderade jag mycket dver ett uttryck som de ropade ut
hela tiden "toget er i ruta”, va fan betyder detta egentligen. Tankarna gar direkt till
rutan som jag sett ut igenom och till KMJ Windows verksamhet pA Hammars udde.
Efter detta fick vi lokstopp pa linjen mellan Dombas och Trondheim, nigot nédstopp
pa loket sa de. Efter vi kom igang da sa de att "toget er ikke i rute”. D4 borjade till
slut femdringen att ramla ner och det betydde ju att taget var i tid. Vid tiotiden pa
kvillen blev det en promenad till hotellet i litt duggregn for inkvartering, for stiga
upp tidig till frukosten nista dag.
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Dagtéaget mot Bodo stod inne och invintade nattéget, vilken underbar morgon med
sol. Aven detta tdg var ett riktigt tdg med lok och vagnar. Vi hade inte &kt manga sta-
tioner forrdn att jag ser ett TAGAB Rc och en TMY, det kvittar tydligen var man re-
ser sd ser man detta foretag i verksamhet. Denna bana som heter “Nordlandsbanen”
gdr sé& vackert och slingrar sig i fjordarna, bara att njuta. Vad jag inte visste nir jag
satte mig pa taget var AC/DC lat Highway to Hell” fran sjuttiotalet, vips var det bara
dér det vackra gula stationshuset man sett pa s& ménga bilder med samma namn, med
tanke pé hur fint denna bana gick sé& gjorde sjélva lattitlen sin ritt.

Bodo kom taget fram till 16.45 s& man fick négra timmar i stan, stad forresten for-
vixt fiskeldge skulle jag sdga. Nar jag skulle dta sé sag jag att sma pizzor i Karlskrona
size dvs som assietter kostade hundra norska och normala pizzor 130 till 150 norska,
ndrmare stold 4n detta kan man inte komma. Man skulle nésta kunna tro att stationen i
Bodo byggdes av tyskarna da den &r en exakt hamtad ur en Faller katalog med klock-
stapel och allting. Godstrafiken var uteslutande i containerform. P4 nattaget fran Bodo
hade jag bokat en vilstol vilket var hyfsat for mig som har svart att sova pé tag. Nar
jag vaknade pa morgonen efter att smamyst och njutit av utsikten da jag vaknat slog
jag upp mina ljusbla just pa stationen Hell av alla stillen vilken plats for att borja en
ny dag. Vid ankomst till Trondheim blev det en liten stadstur med Nidarosdomen och
bathusen mm, for att sedan vara i hamnen for att embarkera baten M/S Midnattsol
som avgick 10.00 fran hamnen pé vistra sidan av jérnvigsstationen. Gick och satte
mig pé soldédck och tog en morgonpilsner. Lite mulet men det klarnade upp sa vid
lunchtid blev det jacuzzibad med pilsner pé soldéck och sen njét jag av utsikten pa
baten bade denna och kommande dag som var onsdag. Visst var det roligt att se vilket
underbart landskap som man passerar och hamnar som man anl6per, hur folk klér sig
och anpassar sig efter varandra ombord pa béten, sé ett drygt dygn var lagom som
smakprov. Pa onsdagen borjade pilsner forradet med Rostocker att tryta sa jag fick
overgé till market Mack. Nagra tyskar fraga var man kunde képa Rostocker ombord,
men jag talade om att det gick endast att kopa inhemsk 61 ombord da blev de lite av-
undsjuka, vilket jag forstod ndr jag smakade denna Mack. Denna onsdagseftermiddag
visade sig Bergen fran sin vackraste och soligaste sida nér vi anlopte hamnen vid halv
tre tiden.

Incheckning pé hotellet, som inte 1&g langt frdn hamnen, och ut p& upptacktsférd i
staden. Nér man vandrat till fisktorget och fétt sig lite till livs var det dags att dka upp
pa utsiktsplatsen med Floybanen och njuta av utsikten och avsluta den ljumma kvél-
len med en stadsrundvandring. Lite mat pé kvillen p& en mysig uteservering. Nir jag
kom till hotellet och satte pd TV:n visade det att det var kaos i tagtrafiken kring Oslo
pa grund av signalfel eller styrning av densamma, det l4t ju uppmuntrande eller hur,
tur man slapp det!

Torsdagsmorgonen blev det en promenad till den pampiga stationen som var byggd
av norrmén pa traditionellt nordiskt vis i sten. Ett loktag tog mig till Myrdal som var
dagen forsta etapp. For en resa pa Flamsbanen med skaplig lutning, en vackert och
trevlig resa bortsett fran alla gallerier som det var gott om. Nér jag kom till denna
vackra beldgna plats med namn Fldm behovde jag inte kinna mig ensam for dér kryl-
lande det av kortvixta folk, sddana som 4r mindre 4n mig sjalv ndmligen japaner, ja-
paner och japaner. Det tyckte speciellt om jarnvdgsmuseet som det stod ”Free entran-
ce” pa, vilket de inte sena att utnyttja. Visserligen 4r man stor men i den folkhopen
som aldrig verkade sina hade man ingen chans.
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Efter besoket i Flam ater till Myrdal dér jag 4t middag pé stationen samt fragade om
taget till Oslo var i god tid, och det var det sa det var inget att oroas 6ver.

Téget som kom var ett dubbelt motorvagnsitt och var i ritt tid. Men pé grund av ett
forsenat godstag gick vi en kvart for sent. Vilket holl i sig ndstan hela viigen, men ef-
ter ett tag s& sade de att de som skulle till Drammen och det hallet skulle &ka buss och
vi skulle &ka §ver ndgot som hette Roa och att vi skulle komma tidigare &n beréknat
till Oslo S. Det 14t ju lovande da téget skulle vara inne 22.30 och min buss till Karl-
stad gd 23.00, men det var inget jag skulle oroa mig dver, taget skulle vara i tid. Men
efter Roa blev inte tiget prioriterat och fick gé sist efter alla lokaltag sa vi blev bara
senare och senare, da tinkte jag p& Martin F ord om ha alltid gott om tid for byte. Pra-
tade med tagbefilhavaren, talade om att de maste gora ndgot om de kan prata med
Swebus men det ingick inte i deras atagande, men till slut gjorde de i alla fall s4 att
bussen skulle vénta p& mig om jag skyndsamt forflyttade mig till busstationen. Taget
var inne 23.00 och jag var pa busstationen 23.04.30 och s&g bakénden pa bussen mot
Karlstad. Tack for det televerket!

Vandrade svettig och letade upp nérmaste Scandic hotell och forhérde mig om vad
ett enkelrum skulle kosta. 1910 NOK om jag &kte till ett som lag tre stationer utanfor
staden, vilket inte l4t alltfor lockande. Detta anség jag vara pa tok for dyrt! P& jarn-
vigsstationen lag ett annat Scandichotell dér jag frdgade om man kunde vara i lobbyn
men det gick inte, men jag fick ldna en toalett sa jag kunde tvitta av mig och fa pé
torra kldder infor natten, vilket var snillt !

Klockan var vil narmare kvart i ett pa natten da jag var pa jarnvigsstationen igen
och hade bilden ganska klar for mig att jag skulle g& brandvakt denna natt i Oslo, vil-
ket man gjort i sin ungdom i stdder som Rotterdam, Innsbruck med flera men nu. Bést
att g och sitta sig pa en bénk inne pé stationen och invénta att bli utsldngd tinkte jag.
Det var inte bara standardklientelet utan en hel del ”vanliga” ménniskor som mig som
missat sina forbindelser och inte visste vad det skulle géra. Alltsa fler i samma bét
som jag. Fram och satte sig och borjade prata var en yngre kille som sig ut ungefir
som “’Crocodile Dundee” med hemma rullade cigaretter och sddan ldderhatt. Han
hade ocksa missat sin anslutning men skulle férsoka aka nagra stationer ut frén Oslo
mot nigon stad vid namn Tonsberg, men om man skulle sova hir var det nog bést pa
plattformarna, och sé gick han. Stationen skulle stinga 01.15 och det var inte langt till
stdngning sé jag vandrade ut pa en av plattformarna, d& s&g jag killen pa andra platt-
formen som jag sprakat med tidigare sa jag tinkte, jag gar vil 6ver. Det hade inte fun-
nits nagra tag for hans del sé vi beslot att kampera ihop pé varsin bink dér pa plattfor-
marna. Det var en liten trost att se ndgra §verforfriskade tjejer som missade sista taget
hem.

Det borjade infinna sig ett lugn pé stationen som nu var totalt 6de. Stoppade rygg-
sdcken under binken och tog fram filten som ingick i vilstolen frdn Bodd. Det borjade
rora sig kufiska figurer runt om som definitiv inte bara druckit sprit. I borjan da var
det inte sa kallt utan man kunde slumra till lite grand till tva viktare kom, da tinkte
jag att nu 4r det nog klippt. Men de var s snilla s, de forstod att vi blivit strandsatta
med forsenade tdg och meddelade oss att det fick inte lov att befinna sig folk pa platt-
formarna dér som var genomgéngstrafik pa utan att vi skulle gé till de sédra plattfor-
marna dér som ej var genomgangtrafik sa skulle inte dom stéra oss i alla fall. Om-
gruppering som det sa fint heter till vart nya gentila hirbarge.
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Klockan hade narmat sig 03.00 och folk sorterade post pa postterminalen ovanpa nya
stationen och de sista rummen sldcktes pa det mer fashionabla hiarbarget SAS Radis-
son. Vi denna tidpunkt befolkades sparen av moss som en och annan hilsade pa uppe
pa plattformarna. Min kamrat lade pa mig fler filtar som han hade i sin packning da
han tyckte att jag inte skulle frysa.

Nagon gang vid lite 6ver fyra kom det ett godstag dragit av ett lok med TGOJ firger
(liknade Ma) och gick visterut, fore dess hade tvd norska godstag passerat.

Vid halv fem kom forsta taget till flygplatsen, vilket embarkerades med av flygan-
stdllda till storsta delen, det var inte manga. Nér klockan blev 04.50 och vi sett att sta-
tionen dppnat gick vi in och virmde oss och forsokte kvarta lite i bénkarna inne i
vénthallen. Men sa fort man kom i horisontalldge var vakterna dér och tillréttavisade
en. Min “nattkompis” forsvann vid sextiden och efter ett tag sa var det en annan som
somnat och vécktes av viktare. Det var en byggjobbare fran Kil som arbetat norr om
Trondheim och hans arbetsgivare skulle ha bokat hotell men inte gjort det. Han hade
blivit utkérd mot Karl Johan och lagt ut sina persedlar for att sova pa, dar hade varit
mycket folk och rykt i hans saker och han sjélv, sa jag forstod att plattformarna var en
vinstlott i alla fall. Vi kénde en del bekanta sa vi fick mycket att prata om.

Klockan var en kvart dver sju sé vi spatserade ner till plattform dér Sverige taget
skulle g& 07.30. nér vi satt och pratade innan tdget kommit in kom dér en annan kille
som var svensk och frdgade om vi hade en svensk 6l 6ver men vi sa att vi var torrlag-
da bada tva.

Nir vi kom ombord sa de att det fick ¢j serveras alkohol forrén 08.00, vid det klock-
slaget kom killen frén plattformen med en Mariestad for han tyckte att jag behovde
den. Jag var mer orolig for biljettvisering dé jag hade bara ett klipp kvar pd min nors-
ka biljett och inga svenska pengar. Mariestadsburken gjorde en god insats i strupen
den morgonen kan jag fortilja. Konduktdren kom och frégade hur langt jag ténkte dka
pa den, jag svarade helst hela végen till Karlstad. D4 séger vi vil det sa han och da
gick jag och kopte tva 6l och en baguette s& han fick en 61 han som bjéd mig. Sedan
hade vi en trevlig stimning ombord hela vdgen till Karlstad. Detta med alkoholut-
skédnkning dr fantastisk eller hur. Man 6ppnade 08.00 i Norge och hade oppet fram till
gransen sen skulle det 6ppna vid 11 tiden igen i Sverige sa de som var blota i ndbben
sddana som mig ombads att bunkra innan gransen. Steg av i Karlstad i strdlande sol-
sken och tog bussen till Skoghall for att sova négra timmar innan sol och bad tog
Overhanden !

De planer jag spanat pa hur jag skulle utnyttja sista resdagen loste sig automatiskt!
Tédnk vad man hinner med pé& fem minuter, eller inte!

Lars Nilsson

Sydgénde tag
pa Saltfjellet.
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Slutsidan

Dagsverket den 18/10.
De scania 812 motorer inkl vaxellador, vilka statt pa kajen till scansparet i Kil ett
par ar har slutligen tagits om hand. Martin kom med T43 107 fran Kristinehamn
och Dan hade ordnat en hjullastare. Den Gsh som redan var lastad med moto-
rer vaxlades fram till kajen och med hjalp av hjullastaren kunde vi med viss
méda lasta in motorerna. En hade valt omkull och maste forst ratas upp innan
den kunde stallas pa en lastpall for inlastning i Gsh'n. Den andra gick lattare att
fa pa plats.

Nar vi anda hade tillgang till hjullastaren bad Dan féraren att skrapa bort den
sand som delvis blockerade nerfarten till C4 11. Detta gjordes snabbt och effek-
tivt.

Forutom detta arbete gjordes en del férberedelser for 220V varme i RCo1 samt
kordes lite pa MJ-anlaggningen i C4 11.

Verksamma denna dag var: Dan, Martin, Jan, Gunnar, Lars, Rickard och Hans.
Pa bilden ses Martin efter inlastning av den andra motorn.



