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KALLELSE

Harmed kallas du till Virmlandstag ordinarie hostméte
2008!

Tid: fredag 7/11 kl. 19.00

Plats

SYSteam Implementa, Expositionshuset, Hamntorget, Karl-

stad

Dagordning:

1. Val av tva justeringsmain

2. Upprattande av rostlangd

3. Fraga om métet blivit behorigen utlyst
4. Val av ordforande for motet

5. Val av sekreterare for motet

6. Faststdllande av dagordning

13.

Faststédllande av antalet styrelseledamaoter

14. Faststillande av antalet styrelsesuppleanter
15. Val av foreningens ordférande

16. Val av kassor

17. Val av 6vriga styrelseledaméter

18. Val av suppleanter

19. Val av valberedning

20. Val av revisor och revisorssuppleant

21. Faststéllande av arsavgift

22. Arenden som styrelsen hinskjutet till métet
23. Medlemsmotioner

24. Ovriga fragor

Kaffe serveras!
Véalkomna 6nskar styrelsen!
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Hostmotet 2007.

Detta avhoélls i SYSteam Implementalokalen i Expositionshuset, Karlstad.
Motesprotokollet kommer har.

§0 Oppnande
VT ordforande Dan Carlsson forklarade hostmaotet dppnat.

§1 Justeringsmiin
Till att justera motets protokoll utségs

Magnus Sjostrom och John Alsterhall

§2 Ristliingd
De niarvarande medlemmarna fortecknades av sekreteraren.
Nérvarande var:

Jan Olsson Fredrik Bergstrom
Gunnar Andersson John Alsterhill

Dan Carlsson Per Erik Magnusson
Hans Sjogren Per Krogh

Peter Berggren Martin Forsaeus
Magnus Sjostrom Mathias Rickman

Lars Nilsson

§3 Utlysning
Motesdeltagarna anség att motet blivit behorigen utlyst.

§4 Motesordforande
Till att leda hostmotet utsdgs Lars Nilsson.

§5 Sekreterare
Till sekreterare for hostmotet utsdgs VT sekreterare
Jan Olsson

§6 Dagordning
Den dagordning som framgdr av stadgarna godkéndes av
deltagarna.

§13 Antal styrelseledaméter

Nuvarande antal, 5 st, faststélldes av motet.

§14 Antal suppleanter
Nuvarande antal, 3 st, faststilldes av motet.

§15 Val av ordférande
Valberedningens forslag om omval bifolls av motet.
Dan Carlsson omvaldes till VT ordforande for 2008.

§16 Val av kassor
Valberedningens forslag om omval bifolls av motet.
Per Krogh omvaldes som kassor for VT for 2008.



VAGN S TIMMERTAGET

§17 Val av dvriga ledaméter
och suppleanter
Valberedningen foreslog omval av Jan Olsson och Lars Nilsson
och nyval av Martin Forsaeus till ordinarie styrelsemedlemmar for 4r 2008.
Kort diskussion avseende att Martin Andersson och Martin Forsaues byter plats i styrelsen.
Orsaken &r att Martin Andersson tills vidare 4r bosatt i Vasterds, och av den anledningen har
svért att narvara vid VT styrelsemoéten.
Motet valde dessa personer till att ingd i VT styrelse for 2008.
Valberedningen foreslog omval av Tomas Halvorson samt nyval av Martin Andersson och John Alsterhall
till suppleanter for 2008.
Motet valde John Alsterhill, Martin Andersson och Tomas Halvorsson,
1 angiven ordning, till suppleanter i VT styrelse for &r 2008.

§19 Val av valberedning
Motet valde Gunnar Andersson
att utgdra KMJ valberedning for 2008.

§20 Val av revisor och
revisorssuppleant
Motet valde Per Erik Magnusson och Peter Berggren
till revisor resp revisorsuppleant for ar 2008.

§21 Arsavgift
Inget forslag om forandring framlades av kassoren.
Motet beslutade att behélla nuvarande medlemsavgifter.
Detta innebér:
- 100 kr for fullbetalande medlem,
- 50 kr for familjemedlem utan egen tidning
- 50 kr for ungdom upp till och med 20 &r.

§22 Arenden som styrelsen
héinskjutit till motet

Styrelsen hade inga forslag till Hostmotet.

§23 Medlemsmotioner
Inga medlemsmotioner hade inkommit till Hostmotet.

§24 Ovriga frigor
Friga om tidpunkt for &rets Hjulbordsresa stélldes under denna
punkt. Resan genomfors den 15/12, Borés eller Motala 4r
planerade resmél. Bords #r forsta altternativ, men det beror p& hur

det passar tidtabellsméssigt. Gar det inte blir det Motala.

§25 Avslutning

Motesordforande Lars Nilsson dverlimnade sé ordet till Varmlandstags
ordforande Dan Carlsson vilken tackade for det visade intresset och och forklarade
Hostmotet 2007 for avslutat.
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Varmotet 2008.
Detta avhélls i SYSteam Implementalokalen i Expositionshuset, Karlstad.
Métesprotokollet kommer har.

TIMMERTAGET

§0 Oppnande
VT ordférande Dan Carlsson forklarade Varmotet 2008
for 6ppnat.
§1 Justeringsmén

Till att justera motets protokoll utsags
Fredrik B och Magnus S.

§2 Rostldngd
De narvarande medlemmarna fortecknades av sekreteraren.
Dessa var Dan Carlsson Per Krogh
Jan Olsson Martin Forsaeus
Lars Nilsson Gunnar Andersson
Fredrik Bergstrom Hans Sjogren
Magnus Sjoéstrom Henry Sj6élund

Martin Andersson

Ewa Emilsson

Peter Berggren

§3 Utlysning
Motesdeltagarna ansag att métet blivit behorigen utlyst.

§4 Métesordférande
Till att leda Varmétet utsags Henry S.

§5 Sekreterare
Till sekreterare for Varmotet utsags sittande sekr Jan O.

§6 Dagordning
Den dagordning som star i stadgarna antogs fér moétet.

§7 Verksamhets-

beréttelse

Den verksamhetsberattelse som sammanstéllts av Jan O och Dan C
med stéd av Martin F delades ut till métesdeltagarna fér genomldsning.
Inga kommentarer Iamnades och Verksamhetsberattelsen godkéndes
och lades till handlingarna.

§8 Balans/

resultatrdkning
Denna hade sammanstélits av kasséren och dess huvuddrag redovisades
fér motesdeltagarna.
Intakterna blev 442610,00 kr och utgifter 271673,89 kr.
Arets resultat blev ddrmed ett verskott p& 170936,11 kr.
Stérre utgifter under aret forutom lokstallshyran i Kristinehamn var
kostnader fér genomférda resor bl. a férsakringar, lokhyror samt inkdp
avseende restauration.
Balans/resultatrakning bifogas protokollet.
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§9 Revisions-
beréttelse
Féreningens revisor har granskat féreningens rakenskaper
och verksamhetsberéttelse.
Nagot att anmarka pa kunde ej finnas och revisorn tillstyrkte
ansvarsfrihet for styrelsen.
Revisionsberéttelsen bifogas protokollet.
§10 Faststéllande av
balansrakningen
Varmotet faststéllde balansrakningen.

8§11 Ansvarsfrihet
Varmotet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for ar 2007.

§12 Fylinadsval till styrelsen
Ej aktuellt vid detta méte.

§22 Arenden som styrelsen

hénskjutit till motet
Inga sadana &drenden férelag.

§23 Medlemsmotioner
Inga medlemsmotioner férelag.

§24 Ovriga fragor
Inga sadana togs upp under moétet.

§25 Avslutning
Métesordférande Henry S éverlamnade ordet till VT ordférande
Dan C som forklarade Varmoétet 2008 for avslutat.

#&&#ﬁﬁ%&#%&#ﬁ&%ﬁﬁﬁ

o Hjulbordsresa 2008

W
Arets resa figer rum den

¥ )
f& 13/12. ﬁ
;& Anmiilan och fragor till Dan Carlsson ;&
;g 0554 / 415 33 %&
% ' eller till e-post . '
ﬁﬁ dan.carlsson.kmj@telia.com g&
;& senast fredagen den 5/12. ;g

¥ W
?& Hemligt resmal! Tider samt priser ér dinnu ej fast- ﬁ&
stillda.

e
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VT Varresa 2007 till Thiiringen och Kulmbach.

Text: Jan Olsson

Resans andamal var att aka med IGE Bahntouristique pa en angtagsresa till Kulmbach
och Neuenmarkt Wirsberg samt att beséka Oberweissbacher Bergbahn, Schwarzatalbahn,
Meiningen angloksverkstad, Rennsteigbahn samt stdderna Plauen och Péssneck, bada med
tva stationer, 6vre och nedre, utan direkt sparférbindelse. Ett ganska spackat program faktiskt.
Vi bodde pa samma plats hela tiden, i Arnstadt, vilket var bra satillvida att vi inte behévde ga
med tung packning pa dagarna. Hotellet var bra och prisvart.

Vilka deltog da? Jo, till sist blev vi sex deltagare:

Lars N, Per K, Jan O, Jan-Ake N, Rickard P och Nisse P. Per och Jan-Ake gjorde en avsticka-
re till Bamberg. Hemresan skedde pa kant manér pa ett antal olika séatt. Skall vi sa ga in pa
resan och vad vi fick uppleva? Lé&s vidare!

Tisdag 15/5. Jan, Per och Jan-Ake akte med 12.06 X2000 till Hallsberg, bytte till mjél-
bytaget och tog slutligen X2000 till Malmé C. Nisse akte pa em. fran Géteborg till Malmé och
Lars och Rickard fanns redan pa plats i Skane. Karlstadresenérerna at middag i Malmé nara
Lilla Torget och framat 20.15 tiden dék Nisse upp. Lars och Rickard kom till Malmé C i god tid
fore BNE avgang 21.52. Liggvagnskupén intogs, platser fordelades och alla kojade ganska
omgaende, tidig vackning nasta morgon. Som vanligt ryckig véxling i Sassnitz-Mukran. Ankom
i tid till Berlin Hbf. Vackert vader denna forsta morgon pa resan.

Onsdag 16/5. | Berlin fick vi gott om tid till frukost och lite aterhamtning. Nasta etapp
gick med ett Veoliatag till Leipzig, biljetter a €20 koptes pa taget. Ett tidigare forsok att kopa
supersparprisbiljetter via Internet hade misslyckats eftersom Veolia kravde tillgang till tyskt
bankkonto. Resan gick faktiskt snabbare &n med DB ICE! | Leipzig inkoptes Landerticket for 5
resp. 1 person for resten av dagens resande.

Fran att ha akt bekvamt i Veoliataget blev det normal tysk lokaltagstandard, alltsa dub-
beldédckare. Rullade i makligare tempo ner till Zwickau dar det ater var byte for att komma till
Plauen ob. Bf. Detta tag bestod av ett 612 satt som raskt kérde oss ner till Plauen.

Har blev det promenad ner langs den trevliga huvudgatan dar sparvagnar rullar upp
och ner. Eftersom det hunnit bli lunchdags tog vi ett matuppehall pa Klostermarkt och at lunch.
Det lokala 6let smakade inte fel. Styrkta fortsatte vi ner mot Plauen unt. Bf. Vissa passade pa
att besodka ett forsaljningsstaller for bl. a. 6l innan fortsatte vi mot stationen. Skyltningen i ett
gatukors var obefintligt sa vi tog sikte pa ett vattentorn av omisskannlig jarnvagskaraktar och
kom in pa lastomradet pa andra sidan stationen. Har uppenbarade sig tva nitiska medlemmar
av Bundespolizei och patalade att vi var pa otillatet omrade. Ingen hjalp gavs med att nyttja
den inte langt bort liggande 6vergangen till stationen, inte! Vi fick ga tillbaka till vagkorset och
sen under banan och forbi sparvagens stallar till stationen. Vi hann dock med taget, ett Vogt-
landbahn motorvagnstag, VT 24. Arriva pa fronten. | detta tag rullade vi upp mot Gera och
passerade under Elstertalbriicke, en magnifik jarnvagsbro byggd i tegel. Lite svarfotograferad
eftersom motorvagnen var ny och modern och saledes luftkonditionerad med fasta fonster.
| Gera byte till ett 612 satt till Neuditendorf via Erfurt och sen ner till Arnstadt.

Sa vidtog hotelletandet. Lars hade karta sa det gick bra, ca 15 min fran stationen med
packning. Vi fick vara rum, lite omsténdligt med Pers och Jan-Akes rum som ju inte anvéndes
alla fyra dagarna. Rummen var bra och vardinnan trevlig. Gjorde upp om frukost nasta dag,
och gick sen ut for att finna Iampligt matstélle fér middagen. Fann ett trevligt stélle med bl. a
sparris pa menyn. Alla tog sparris utom Jan som avvaktade lite. Maten var bra och élen god.
Nar vi skulle ga hem regnade det! Lovar ju gott infér morgondagen.

Torsdag 17/5. Tidig frukost, avresa redan 07.00 (Per akte med ett senare tag och an-
sl6t i Kulmbach!). Akte ner till Saalfeld i en 642°a och dérifran vidare med ett ICE tag till Niirn-
berg. Snabb och bekvam resa med ICE n, ett 405 satt. Bytte i Nurnberg till en fullsatt 610°a for
etappen till Hersbruck r Pegnitz. Dar vantade ett langt extratdag med 01 1066 och 41 018 men
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tyvarr dven en stor diesel, ER20 013, i slutet av taget. En fotoinkdrning pa stationen genomférdes
innan vi kunde komma ombord och fa vara platser, 5 st. i en 1:a klass kupé. Blev lite dyrt, €79 per
person. Dock var det bra med denna rymliga kupé jamfért med de trangre 2:a kl. kupéerna. Ty-
varr var vadret inte det basta; gratt, mulet och regnigt.

Vi rullade sa upp mot Neuenmarkt-Wirsberg i god fart. Efter ett tag meddelades i hégtalar-
na att man andrat i programmet och att vi skulle kéra direkt upp till Marktschorgast via Schiefe
Ebene och sen darifran direkt till Kulmbach. Fér oss som akte med hela vagen spelade detta ing-
en roll, men fér Per, som ju skulle avliésa Jan Ake i Kulmbach infér aterfarden, innebar det ju att
han missade kérningen i den branta stigningen till Markschorgast. Hur som haver, i mulet och
regnigt vader akte vi norrut. Strax fore Neuenmarkt-Wirsberg har man byggt ett triangelspar, och
via detta kom vi in pa Schiefe Ebene. Har kérdes de bada angloken riktigt rejélt och ljudupplevel-
sen i vagnen var inget att klaga pa. Framme i Marktschorgast genomférdes ytterligare en fotoin-
fart. Taget backade ner mot Neuenmarkt-Wirsberg och startade sedan i backen upp mot statio-
nen. Tyvarr regn igen. Darefter bordade alla taget och med dieseln framst rullade vi ner till N-W
dar angloken ldmnades. Med enbart diesellok akte vidare till Kulmbach.

| Kulmbach backades taget ner till bryggeriomradet. Alla steg av och indelades i grupper.
Besoket pa bryggeriet ratt intressant, men med sa méanga besdkare blev det lite odversiktligt. Ett
"vanligt” besck med guide hade nog gett mer. Lunchen fungerade bra med en maktig schwein-
haxe och knddel, élet fick vi betala sjélva. Efter lunchen blev det mest sittande i en Biergarten och
besok pa souvernirshopen. Som omvéxling klarnade vadret upp ett tag och det blev riktigt soligt
och sként. Per hade dykt upp vid 14 tiden, men han at sin lunch utanfér bryggeriet. Innan avresan
bytte han av Jan-Ake som drog till Bamberg.

Darefter aterfard. 41 018 vantade pa Kulmbach station och med de framst atervande vi till
N-W. Har genomférdes ytterligare en fotoinfart. Min asikt ar att en fotoavgang hade varit mer in-
tressant. Nu sag man ett fjarran rék- och angmoln och hérde svagt angslagen vid starten. | och
for sig kérde man pa rétt langt in pa stationen, men slog sedan av for att stanna inom stationsom-
radet.

Darefter blev det besok pa museet. Detta &r stort och intressant och kraver egentligen
minst en heldag for att man skall hinna med allt. Det blev en snabb genomvandring i lokalerna
och sa tillbaka till taget igen. Infér aterresan meddelades det att vi p g av det andrade program-
met var férsenade. Vi hade anslutning i Hersbruck r Pegnitz via Nirnberg till kvallstaget mot Saal-
feld och Arnstadt. Rickard var till reseledningen och kollade, och det verkade troligt att det skulle
ga bra. Sa rullade vi s6derut, nu med 41 018 framst och ER20 013 sist i taget. Vi ankom faktiskt
Hersbruck r Pegnitz med marginal for byte mot Niirnberg, men sen hakade det upp sig.

41 0018 skulle vaxlas bort och ER20 sattas framst i taget for etappen hem till Stuttgart.
Detta tog mer tid an vi trodde. Den enkla I6sningen att byta till ett av de tva lokaltdgen som pas-
serade mot Nurnberg anvandes inte, utan majoriteten var helt inne pa tanken att aka med ner till
Nirnberg och dér byta till ICE'n mot Saalfeld. Resultatet blev inte sa lyckat. Lokbytet tog tid och
nar man sa stéllde utfarten for det andra lokaltaget i kor, stod det klart att det kunde bli problem.
Taget gick och strax efter &ven vart tag. Men, i Lauf var det ocksa stopp, och darmed férsvann
chansen till att hinna taget mot Saalfeld. Vi kom till Nirnberg ett par min fér sent och méttes av
en tom plattform dar vi skulle ha akt vidare. Var fromma férhoppning att ICE n skulle vara lite sen
denna gang kom pa skam.

Vad gora nu? Inget mer tag at det hallet i kvalll Har l6ste Lars det hela pa ett férnamligt
satt. Férhandlingar med DB resulterade i att vi fick en taxi for strackan Lichtenfels — Arnstadt. Nar
allt detta var utklarat blev det middag pa stationen, och sedan tog vi en RE till Lichtenfels dar taxi
vantade. Lars forklarade myndigt att vi var fem (bestéllningen var fér fyra), och utan invandningar
ordnades en extraplats i kombidelen. Gissa vem som fick dka dar de ca 100 km hem till Arnstadt.
KI. 00.38 avlamnades vi néra hotellet.

Fredag 18/5. Efter nattens 6vning var det skont att fa sova lite 1angre. Upp vid 7.50 tiden,
frukost kl. 8 och sa ivag kl. 9.00, nu mot Rottenbach dar vi bytte till tdget mot Katzhitte. Privatba-
na sa vi fick képa nya biljetter. En dagsbiljett med bergbanan inkluderad gick pa 8.80 euro. Akte
med 641 019, tyvarr kérde man inte med de gamla réda Ferkeltaxi man har i reserv.

Banan upp till Katzhitte var mycket vacker och trevlig. Vackert sommarvéder gjorde det
inte sémre. Under uppehallet i Katzhitte fotograferades taget och lite av omgivningarna. P& ater-
resan stannade vi i Obstfelderschmiede och tog bergbanan upp till Lichtenhain och darifran akte
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vi ToR till Cursdorf. Intressant bergbana och mérklig liten elbana uppe pa bergsplatan. Allt var byggt
for transport av gods, men idag &r det enbart en turistattraktion. Uppe vid Lichtenhain fanns en del
smalsparsmateriel uppstalit och dven en liten bana att &ka med. Lunch pa korv och 6l/lask satt inte
fel. Sen akte vi ner igen, hade turen att fa aka de tva olika personvagnar bergbanan har, en byggd
for denna typ av bana, den andra var en liten personvagn som stod pa banans godsvagnstransport-
vagn. Nere i Obstfelderschmiede invantades nasta tag till Rottenbach, 641 019 nu med, och fran
Rottenbach akte vi ner till Saalfeld i en 642°a.

Har delades séllskapet. Per tog nasta tag ner till Bamberg for att géra Jan-Ake séllskap pa
en battre bryggerirunda. Vi andra fortsatte, med samma tagsatt, till Péssneck ob. Bf, for att dar pro-
menera till stadens unt. Bf. Eftermiddagen var varm och solig, s& nar vi kommit ner till en trevlig ga-
gata genom centrum, blev det glassinkop i ett café. Uppfriskade fortsatte vi mot unt. Bf, valskyltat i
denna stad jamfért med i Plauen. Passerade en tradgard med en "Garteneisenbahn”, tyvarr kérdes
inget pa den just da. Péssneck unt. Bf bestod av ett enda spar som kom in fran Orlamiinde. Det sto-
ra stationshuset antydde att bangarden varit stérre. Det har tidigare funnits en bana upp till Oppurg,
pa banan Saalfeld — Gera, en station bortom P&ssneck ob. Bf.

Hér invantade vi nésta tdg mot Jena. En ensam 642°a kom och i denna akte vi till Orlamiinde
och sedan vidare norrut till Jena Salebahnhof. Fran Jena Salebf. tog vi en vanlig RE till Naumburg
med avsikt att sen dka hem via Erfurt. Detta bjod dock pa vissa problem. Delstrackan Bad Késen —
Appolda hade SEV p g av banarbete. Dessutom var taget lite sent vid ankomsten till Naumburg. SEV
foregick i ett par bussar som blev ratt valfyllda. P4 en mellanhallplats stod ett par cyklister som skulle
med. Det gick! Vi kom slutligen fram till Arnstadt drygt en timme senare &n planerat. Sparrismiddag
nu med, men séllskapet hade lite olika asikter om tillagningssattet.

SEV = Schienenersatzverkehr.

Lérdag 19/5. Frukost redan 07.00 och sen blev det avresa mot Meiningen i ett 612-sétt. Fick
platser langst fram med viss utsikt framat banan. Delvis bra fart upp mot Gehlberg och den langa
tunneln till Oberhof. Enkelspar efter Plaue. Banan ner mot Grimmental var under upprustning och det
var vissa nersattningar ibland. | Suhl sags den évervuxna banan mot Schleusingen. Grimmental sta-
tion haller pa att moderniseras och &r inte lika rolig som den var tidigare. En hel del spar har sane-
rats bort, och nya plattformar har/haller pa att byggas. Men stationshuset ligger fortfarande med spar
pa bada sidor. Fortfarande finns ocksa nagra stéllverkshus kvar pa bangarden, men hur manga som
anvands vet vi ju inte. Sen kom en STB motorvagn som vi akte i den korta biten fram till Meiningen.

| Meiningen besokte vi den stora angloksverkstaden, en verkligt imponerande anléggning. Vi
fick se en film om denna samt darefter en intressant rundvandring med en mycket bra guide som
talade en réatt sa begriplig tyska. Fran att ha haft 3000 arbetare under glansdagarna ar man nu nere i
ca 125! Nar det galler anglok gér man allt inklusive angpannor. Mycket fick man se, intressant var att
man hade hjul till Adlerkopian som skadades i branden i Niurnberg for nat ar sen. Ett smalsparigt
anglok under anga fanns ocksa. Stannade till fram mot 12.30 tiden da vi avvek for att aka upp till
Plaue och Rennsteigbahn for att &ka med ett extratag. Per hade ocksa anslutit efter sitt bestk i Bam-
berg.

| Plaue bytte vi till tdget mot Stitzerbach, en bit bortom limenau. Har vantade 213 339 med
tva godsvagnar och en dubbeld&ckad grén DR lokaltagsvagn for en ToR resa dver Rennsteig till
Schleusinger Neundorf. Trevlig resa ner till S N och sen ater till Stutzerbach. Fick veta att man kunde
kéra anda ner till Themar, men att banan Schleusingen — Suhl med sin branta backe var nedlagd om
an inte uppriven. Man kér bade utfardstag och viss godstrafik. Pa kvéllen ater till Arnstadt dar aven
Jan-Ake anslét sig till sallskapet. Den kvéllen blev det middag (Jan och Rickard &t sparris &ven den-
na gang) pa samma stalle som férsta kvéllen. Den sparrisen var dyrare men ocksa godare &n den vi
fick kvallen innan. En hel del 6l gick at och séllskapet blev ratt upprymt innan man gjorde kvall. Jan,
som skulle upp tidigare nésta morgon, avvek fére de andra. Nar Jan sag att det kom nya géster till
hotellet, gick en varning ut till de kvarblivande att ta det lugnt vid hemkomsten, nagot som de ocksa
gjorde.

Sondag 20/5. Denna dag delades séallskapet upp i flera grupper. Jan drog mot Linz redan
08.00, Per och Jan-Ake akte hem till Sverige via Gotha — Géttingen — Hamburg — Fredericia — Ké-
benhavn och Lars och Rickard drog till Annaberg Buchholz och banan till Oberwiesental.
Nisse da?? Vad respektive grupp sen var med om far de beratta sjélva vid tillfalle.
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Hir foljer nagra bilder frén VT Vérresa tagna av Jan O.

Oberweissbacher Bergbahn Rennsteigbahntéget i Schluesinger
Neundorf
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En bagagelastares betraktelser
Text och foto: Peter Berggren

Viarmlandstags stérsta uppdrag i ar var att kéra 410 scouter till och fran det stora scoutlég-
ret i Rinkaby s6der om Kristianstad tva helger i juli. Tagkapaciteten var sdmre &n planerat i
Kristianstad s& det blev stora féreningar ndr manga extratag ska tréngas pa liten plats. To-
talt skulle drygt 17.000 scouter beséka arets scoutldger Jiingijamborii.

Intensiv juli manad

Varmlandstag skulle genomféra tre stérre resor under juli, vilket krévde att sa mycket personal
som mdjligt stallde upp. Férsta resan var anslutningsresor for allménheten fran Karlstad till blues-
festivalen i Amal férsta helgen i juli.

Nésta tva resor var chartertag till scoutlagret Jiingijamborii utanfér Kristianstad andra helgen i
juli, och hemtransport en vecka senare. Namnet Jiingijamborii fér &rets scoutldger kommer fran
jiingi som &r ett sydsamiskt ord som betyder mangsidig, och tillsammans med jamboree blev det
Jiingijamborii. Jamboree &r vanliga bendamningen pa ett scoutméte, och lar komma fran indianer
och betyder ungefar en glad tillstalining. Lagret var inriktat pa 11--19 aringar och omfattade drygt
17.000 scouter varav ett par tusen var funktionarer.

Scoutresorna krévde en del extrapersonal fér bagagehantering och jag anmalde mig att tjanstgéra
pa hemresan. Senare fick jag dven mgjlighet att komma hemifran under nedresan sa da anmaélde
jag mig till den ocksa. Férutom bagagehantering sa behévdes det frivillig arbetskratft till restau-
rang- och kafévagn, ombordansvariga, lokférare och reservférare. Totalt var dryga 20 personer
engagerade direkt i resorna.

Ryggséckar i egen vagn

Varmlandstag hade valt att 1ata ryggséckarna f& aka i en resgodsvagn for att inte ha allt bagage i
personvagnarna. Hur det sag ut med alla ryggséckar for de som akte Regina eller andra tag som
var helt fulltsatta skulle vara spannande att veta. Pa nedresan var det ju inga problem, dar kunde
vi ju blanda bagaget som det slumpade sig eftersom alla skulle av pa samma plats. Pa resan hem
behdvde det sorteras efter avstigningsstation.

Samma férfarande anvénde Varmlandstag under scoutkdrningar till Rinkaby sommaren 2001 sa
det fanns ingen anledning att &ndra pa upplégget eftersom det fungerade bra da.

Varmlandstags tag bestod av nio vagnar, resgodsvagn BJ F5 323, personalvagn SJ DFo6 2923,
restaurangvagn SJ RCo1 3083, SJ AB7 3298 (JAAJ), SJ Co8 3160 (JAAJ), GDJ Co8d 219, SJ
Co8cs 3134, SDJ Co8d 223 och godsvagnen SJ Oe 90452.

Tva vagnar var alltsa inhyrda fran JAAJ. Under veckan fére nedresan till Kristianstad kampade
flera medlemmar med att géra fardig taget. Vagnarna fran JAAJ hamtades i Amal och taget vixla-
des féardigt i Kil dagen fore avresa. Da hade det dven bunkrats livsmedel och godis. Precis som pa
2001 ars resa forvantades det inte ga at s& mycket varor pa vagen ned eftersom vi raknade med
att de flesta resande skulle ha matséck med sig.

Tidig avresa infor lang resdag

Sjalv kunde jag inte delta i forberedelsearbetet utan jag sl6t upp strax efter klockan fem i Kil pa
lI6rdagsmorgonen efter att ha fatt skjuts dit. Flera aktiva hade ocksa évernattat i taget och var re-
dan pa plats. Avresa var sétt till klockan 5.46. Taget var fardigvéxlat och stod pa spar sju i kil,
dragkraft var tillkopplat med Rc2OBB nr 007 fran Tagab. Det &r ett av deras grénmalade ellok som
agts av TGOJ trafik under en period innan Tagab kopte dem.

| Kil hade vi pastigande fran scoutkéarer fran Sunne och Torsby sa de hade fatt ga upp mycket
tidigt. Jag hade lovat att framst hjalpa till med bagagehanteringen och det gick snabbt att f4 in
ryggsackarna fran de 33 scouter som gick pa i Kil.
Precis tidtabellsenligt rullade vi ivdg mot Karlstad. Vara forsta stopp for att ta upp resande var
Karlstad féljit av Hallsberg ungefar en timma senare. Hallsbergsscouternas bagage fyllde pa bra i
var F5:a och vi var 3--4 personer som hjalptes at att lasta bagaget vid varje uppehall.

En timma senare ankom vi Katrineholm, men har réckte inte sparen for att vi skulle fa gora var
planerade rundgang. Vi fick istéllet ga ned mot Norrk&dpingshallet i triangeln och backa tillbaka in
pa stationen. Det tog lite tid och vi kunde inte lasta bagaget under rundgangen som planerat.
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SKAUs ena scouttdg med 17 vagnar om jag raknade rétt passerade nér vi rullade in i Katrineholm.
Lite forsenade avgick vi fran Katrineholm. Men tiden var snart inhamtade. | Norrképing hade vi tre
pastigande scouter och det tog inte manga minuter.

Vara tva sista uppehall fér pastigande var Linképing och Mjolby. Nu bdrjade resgodsvagnen var
full nastan upp till taket med bagage fran alla 400 scouter. Inne i taget lag stdamningen pa topp som
den ofta gor. Restaurangvagnspersonalen hade en hel del att géra, och vi i personalen fick som
vanligt god mat mitt pa dagen ocksa.

Taget rullade pa bra nedat sédra stambanan, ett kort uppehall i Nassjo, senare forbigang av nag-
ra tag, bl a ett langt SJ Eventtag till Kristianstad.

Over tre timmar i Hassleholm

Resan hade flutit pa mycket bra nar vi rullade in i Hassleholm en stund fére tidtabell. Men vi hade
ungefar samtidigt fatt en del uppgifter fran Kristianstad att det inte flét pa sa bra dar. Man var 2--2%
timma efter dar med utvéxlingen av tagen den sista biten mellan Kristianstad och Rinkaby. S& nu
bérjade vi fundera och diskutera vad so var bast och hur vi skulle géra. Vi kunde ju gérna inte ga till
Kristianstad och sta med 400 personer inlasta i taget pa godsbangarden i ett okant antal timmar, det
skulle inte bli populart. Risk for spontanevakuering av taget skulle nog bli 6verhdngande i varmen.
Det blev i alla fall rundgang i Hassleholm och efter samtal med (eller om man ska séga 6vertalning
av) fjarrtagklareraren pa Malmo driftledningscentral fick vi ga in vid ett plattformsspar i Hassleholm
sa att resendrerna kunde ga ut. Det bérjade bli rejélt varmt i taget. Men ingen visste egentligen vad
som hénde i Kristianstad mer &n att det var megastrul dar och man inte fick ut tagen till Rinkaby i
rimlig tid. Framst var det problem med tagféringen och véaxlingen verkade som.

Vart planerade uppehall pa ungefar en halvtimma i Hassleholm blev &ver tre timmar. Ingen bra
reklam nér det &r manga ungdomar med som aker tag for forsta gangen i sitt liv. Det var inte heller
latt att ge nagon vettig information till resenarerna eftersom ingen i organisationen fér trafiken Kristi-
anstad--Rinkaby verkade ha nan aning om hur det skulle fortlopa.

Ett Regina-tag fran SJ Event gick mot Kristianstad, efter en stund kom BJs-taget tillbaka fran Kris-
tianstad, telefonledes sades att det stora lokdragna SJ Eventdragna taget statt i Karpalund i 1%2
timma innan det tagits in pa Kristianstad C, andra SKAJ-taget kom in till Hassleholm och av nagon
anledning fick det ga fore till Kristianstad, ja det mesta var lite rorigt. Efter 1% timma i Hassleholm
bestamde vi att det var béast att resenarerna fick lamna plattformen och ga till stationen pa toa eller
besoka kiosken. Vi bérjade ju inse att detta tog tid. Nar vi val fick klart att vi skulle fa ga mot Kristian-
stad tog det nog inte ens 5 min att samla ihop alla resande med hjalp av deras ledare sa det gick
jattesmidigt.

Det finns fyra métesstationen mellan Hassleholm och Kristianstad, och vi fick tagméte pa tre av
dessa sa det drojde till ungefar strax innan klockan 20 nar vi rullade in pa Kristianstad godsbangard,
ungefar 4 timmar férsenade. Dérefter tog det inte sa manga minuter innan vi fatt en T21 i varje
ande. Utvéxlingen till Rinkaby som ligger pa den oelektriferade banan mot Ahus skedde namligen
med T21-lok fran Skanska Jarnvagar. En ratt smart I6sning for att slippa byta till rélsbussar och lik-
nande.

Men att vaxla in och ut pa godsbangarden fungerade inte smidigt, det verkade som att BVs drift-
ledningscentral i Malmo ingen erfarenhet av eller plan fér hur man skulle hantera alla extratag och
extra vagnuttagningar. Det k&ndes som att nar ett Pagatag lamnat Hassleholm eller en motorvagn
lamnat Karlskrona sa var man osakra pa hur lang tid vaxlingsprocessen skulle ta och man vagade
inte gora natt forran dessa tag passerat triangeln vid godsbangarden i Kristianstad. Det tog i alla fall
laaaang tid, och forst 45 minuter efter vara lok var férspanda kunde vi rulla ut mot Kristianstad C
och vidare mot Rinkaby.

Det tar ungefar 15--20 minuter att aka till Rinkaby, sa nu borjade det mérkna lite smatt och vara
resendrer var rejalt forsenade. Men scouterna hade bra organisation dar. Det stod bussar och van-
tade och tog hand om alla férsenade scouter for att kéra dem mot en vantande maltid. Samtidigt
lossades var resgodsvagn av funktionarsscouter, och det tog inte ens 10 minuter.

Nér vi akte hem en vecka senare sa berattade nagra av vara resenérer att det fungerat mycket
bra pa kvallen trots den stora férseningen. Alla hade fatt mat, deras talt var redan resta av andra
scouter och det storsta problemet var att finna ratt ryggséck nar det mérknat ytterligare efter maten.

Vart tag gick tillbaka till Kristianstad godsbangard. Det blev ater att koppla till Rc-loket for att fa
tagvarme och slippa kora pa dieselaggregatet. Efter midnatt blev det personalmat och alla var sa
trétta sa man somnade ratt snabbt.
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Snabb resa pa séndagen

Séndag var det dags att aka hem. Rc-loket behévde hem till Tagab for att dra godstag under
veckan. Med en personvagn pa slap lamnade vi Kristianstad tidtabellsenligt pa férmiddagen. Efter
rundgang i Hassleholm gick vi norrut pa stambanan. Det var minimalt med stopp. Férsta uppehall
var ett tagmoéte i Forserum, vi akte namligen Nassjo--Falképing pa vagen hem. Sen blev det ett
uppehall i Habo for méte av tva tag. Darefter blev det en mycket snabb resa och nagra minuter
fore tidtabellen rullade vi in i Kristinehamn efter totalt 6 timmars resa med bara ett par mycket
korta stopp for avstigande pa vagen.

Hamtning av scouter

Efterfoljande helg var det dags att ater aka ned till Kristianstad for att hamta hem "vara” scouter.
Nu hade vi ju ocksa foérutsattningen att scouterna skulle ga av vid olika stationer, vi behévde allt-
sa sortera bagaget redan i Rinkaby. Var resgodsvagn skulle inte racka om vi skulle sortera baga-
get. Foreningen fick majlighet att 1ana en Kbis-vagn fran Inlandsgods som vanligen anvands som
tillfalligt lager i Kristinehamn. Denna vagn har nio stolpar pa varje sida samt prarievagnstak som
man enkelt trycker ihop. Sa vi kunde enkelt dela in den med staket for att fa sektioner fér de olika
stationerna som vi hade avstigande pa.

Sa lérdag morgon var det ater dags att ge sig ivag soderut. Taget bestod av radiostyrbara
Rc20BB nr 006 fran Tagab, personvagn SDJ Co8d nr 223 och IGAB Kbis®' 23-74-338 2601-1.
Nedresan blev totalt problemfri, &ven denna gangen gick vi via Falkdping--Nassj6. Vi rullade in i
Kristianstad helt enligt tidtabell pa eftermiddagen. Taget kopplades ihop, annars blev det inte sa
mycket jobb pa kvéallen. Gemensam grillning och smapyssel ar inte fel.

Men kvallen var inte helt slut, vid halv nio kom en representant for scouterna och ville bestalla
mat till alla resenérer for hemresan. Ja, ravaror for drygt 400 personer &r ju natt man alltid har
med i frysen. Affarerna borjade stanga efter 20-tiden. Mat var ju iofs offererat i februari, men nu
var det verkligen sen. Tack vare den fina tagledningen pa nedresan hade vi salt slut pa nastan
hela férradet pa nedresan. De medlemmar som varit kvar i Kristianstad under veckan hade bunk-
rat upp en del mat eftersom vi rdknade med att manga skulle vara hungriga och inte ha samma
mdjlighet att géra matséckar pa vagen upp (som man hade mdjlighet att géra nér man akte hem-
ifran en vecka senare). Men en handlingspatrull sattes ihop for att handla korv, kéttbullar, potatis-
mos, och lask fér hela séllskapet.

Sent pa kvillen vaxlades Varmlandstags tag ihop med ena SKAJ-taget med malet att vaxla ut
tadgen samtidigt pa séndag morgon och darmed tjana tid.

Andra taget pa morgonen

Pa morgonen blev vi andra tag ut till Rinkaby for att hamta vara scouter. Med ett tag i vardera
rullade ett av de langsta tdgen som gatt pa banan ut mot Rinkaby. Malet att sla ihop tagen var
ocksa att komma ivdg innan sprittdget skulle ga ut pa banan. Pa Iérdagar gar namligen en vagn-
uttagning fér att hdmta en last Absolut fran Ahus fér vidare transport Géteborg.

| Rinkaby delades tdgen och SKAJ-delen fylldes med resande. Darefter gick den upp till Kristi-
anstad med en av T21:orna i fronten. Den andra T21:an véaxlades om i Rinkaby sa vi fick den
forst pa vart tag. Men darefter borjade det bli orovackande tyst i Rinkaby. Vi var pa plats, nastan
fore utsatts tid. Snart visade det sig att "nagon” i scoutorganisationen planerat om kvallen innan
och skickat vara scouter med buss till Kristianstad for att de ska ga pa vart tag dar! Vi hade alltsa
400 scouter pa vag med buss in till stan med taget stod vid lagret. Skulle denna dag bli en upp-
repning av féregaende I6rdag. Helt pl6tsligt kandes det som var ankomsttid i Kil klockan 21.05
skulle 6verskidas med rage.

Inte mycket att gora, taget fran Ahus maste passera och komma ur végen innan vi kunde rulla
tillbaka med tomt tag. Vi hade ju tankt lasta under tiden sprittaget passerade in till Kristianstad.
Ahus-taget passerade och efter en stund kunde vi rulla tillbaka med nastan helt tomt tag till Kristi-
anstad. Scoutorganisationen var inte helt perfekt utan i sista sekunden kom vara Mjélbyscouter till
Rinkaby station, de félide namligen ursprungliga planen.

Fullt pa sparen i Kristianstad

Det tog dryga halvtimmen tillbaka till Kristianstad med rejal vantan utanfér stationen. Sprittaget
var inte helt ur végen eftersom det inte kom in pa godsbangarden. Dar hade det strulat med vax-
ellaggningen och bangarden var upptagen. Vi hoppades f& ga direkt in pa plattformspar i Kristian-
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stad och lasta vara scouter och komma ivag. Men vi fick tillbringa Gver en halvtimma pa stationens
enda plattformsldsa spar. Istéllet skulle man forst ta in SJ Events langa tag for att lasta det. Detta
tag var rejélt lang och rymdes inte pa langsta sparet. Snart var det scouter 6verallt pa sparen for att
man skulle kunna na vagnarna langst ut. Det var sékert téankt att nagra 100 personer skulle ga ge-
nom taget, men det var ju enklare att kliva pa makadamen. Ingen visste heller var de skulle sitta
vilket inte gjorde saken enklare. Vi insag ju snabbt férdelen vi hade med platser bokade for varje
scoutkar i vart tag.

SJ Eventtaget kom i alla fall ivag, och vi trodde vi skulle fa ga in pa spar tre. Pa spar tva skyltades
namligen nasta SJ Eventtag mot Véasteras (det taget med tva Regina). Men vi véaxlades in pa spar
tva samtidigt som det utannonserades i hogtalarna som scouttag mot Vasteras. Suck. Nu hade vi
ocksa all bagageskyltning pa fel sida av taget. Men den var enkel att flytta 6ver. Vara scouter bérja-
de sakta komma mot taget, och strax var det lastat. Reginorna fran SJ Event véxlades in pa spar tre
och snart borjade det bli tomt pa plattformaren.

Exakt 2 timmar foérsenade kunde vi rulla ut fran Kristianstad. Nagon ndmnde begreppet "taginfarkt”
i Géavle i hostas. Detta var utan tvekan en "taginfarkt light” vi haft tva ganger i Kristianstad.

Snabb hemfard

| Hassleholm gick rundgang kanonsnabbt, delvis tack vare radiostyrda loket. Vi behévde inte stanna
onddigt Iange. Men vi hade en forbigangen bit upp pa stambanan och som mest var vi 2 timmar och
20 min sena om vi rdknade ratt. Resenérer var ju oroliga for hemkomsten, nagra foraldrar vill ta bil
och méta sina barn i Mjélby for att de skulle komma i sang tillrackligt tidigt. Ja, det var ju inga pro-
blem att hamta dem man ville, men bagaget kunde vi ju inte fa loss forran pa avsedd station.

Men efter férbigangen nara Hassleholmfick vi troligt bra tagféring norrut helt utan oplanerade
stopp. Naturligtvis blev vi omkérde en bit upp av Reginorna fran SJ Event, men det var ju anda ett
200-tag mot varat 100-tag.

Maten pa hemvégen var valdigt uppskattad trots den mycket férenklade menyn som restaurang-
vagnspersonalen tog fram pa lérdag kvall. Det blev nagonstans kring atta sittningar i restaurangvag-
nen pa vagen hem sa kokspersonalen fick ligga i hela tiden. Det &r kul med glada och métta rese-
narer, och att manga var lite oroliga féor hemkomsttider och vilken tid de skulle bli hamtade var ju
inte sa konstigt.

Snabba lossningar

Lossningarna av resande i Mj6lby, Linképing och Norrkoping gick supersnabbt. Pa fem minuter pa
vardera platsen hade vi lossat mot planerade 15--20 min enligt tidtabellen. Vi stod stilla mot gront
ljus i signalerna och fick rulla sa snabbt vi lossat vilket gjorde att vi knaprade in férseningen allt mer.
| Katrineholm fick vi lossa samtidigt med rundgang med loket sa det tog obetydligt mer &n 10 min
mot avsatta ungefar 40 min.

Sa vi borjade krasst rakna med att slutférseningen inte borde bli mer &n 30--45 min, beroende pa
hur trafiken flét pa enkelspariga Nordvastra stambanan. Hallsberg och Karlstad gick ocksa snabbt,
och vi hade inte behévt ga pa sidan en enda gang mot Karlstad sa déar var férseningen nere i 30
min.

Fran 6éver 2 timmar till 15 minuter

Bara 15 min sena rullade vi in pa Kil station spar fem kl 2120 pa séndagskvallen. Sa vara sist
avstigande var inte alls sa sena till gladje forvantande chaufférer och foréldrar.

Nu aterstod mycket arbete for manga av medlemmarna. JAAJs vagnar skulle tillbaka till Amal,
taget skulle stadas, alla sopor och pantflaskor tas om hand osv. Sjalv hade jag skrivit en del pa den-
na artikel pa véagen hem och mitt arbete efter resan blev att géra klar artikeln istéllet for att aterstélla
taget. Det jag kan gladja mig at var att bagagehanteringen fungerade mycket bra. En scout saknade
en plastdunk nar vi lossade resgodsvagnen i Hallsberg. Vid stadning av taget pa vag mot Kil hittade
vi plastdunken pa deras plats inne i taget. Jag vet inte om plastdunken hittat tillbaka till Orebro, men
det &r ju inte det varsta som kan férsvinna pa en resa.

Nasta storlager i Rinkaby ska bli ett varldsscoutjamboree ar 2011, och det var manga glada scou-
ter som lamnade taget med halsningen: —Vi ses igen 2011. Ja, det hoppas jag. Det var en arbetsam
men trevlig resa, och jag kan mycket val tadnka mig att stuva bagage nasta gang ocksa. Pa fyra ar
kanske det ocksa gar att utveckla en véxlingsplan fér bangardarna i Kristianstad? Da raknar man
ocksa med 35.000 besokare, dubbelt sa mycket som i ar, men manga ska komma fran utlandet.
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Nagra bilder frén scoutresan tagna av Peter B.

Péstigande scouter i Hallsberg.
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Fler bilder fran scoutresan tagna av Peter B.

Avlastning i Rinkaby.
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Sé ett litet bildreportage om vad vi gjort sen forra numret kom ut. Foto Jan O.

och genomfort savil Hjulbordsresa som en korning till Liseberg at Konsum Véarmland.
T. v RCol med gister och t.h. vart extratdg i MoIndal.
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Information fran Styrelsen.
Kassoren meddelar att ekonomin &r riktigt bra.

Arbete med att finna ny dgare till B 1143 har pagatt de senaste aren. Tyvérr
har vi inte kommit sa langt med detta. Vi disponerar inte loket fritt enligt ti-
digare avtal med Jvm. Onskemalet #r att finna en dgare som kan gora loket
driftdugligt igen.

Du2 349 star fortfarande pa scanspéret i Kil. For nérvaran pagar lufttorkning
i loket, och tanken &r att flytta loket till Kristinehamn och dir géra métningar
p& motorerna, sé att vi far klart for oss hur laget egentligen &r. Férhoppnings-
vis kan vi reparera loket. For framtida drift méste vi dock ordna uppstéll-
ningsplats inomhus for loket.

Personvagnarna &r i stort sett klara. Vissa mindre arbeten aterstér, och 16pan-
de underhall pagér givetvis. Taket pa Co8d 219 ser inte bra ut och maste &t-
gérdas. Det blir ett vinterjobb i Kristinehamn.

Zsh 102 skall fa hjulen svarvade och allmén 6versyn. Detta jobb pagar i
Kristinehamn. Hjulen &r i Amal.

RCol skall fa element for 230V. Bidrag till detta har erhallits fran RaA. Pla-
nering skall ske fore jul. Efter Hjulbordsresan sitter vi igdng med arbetet.

Personalvagnen C4 11 har fatt ena langsidan och ena kortsidan skrapad och
malad.
Fargen hade tagit skada av 14ngvarig solstralning!

Forsdkringsfragan 4r en langdragen historia. Vi samarbetar med JHRF i den-
na viktiga fraga. Vi har nédvéndiga forsakringar for reseverksamheten.

Co8cs har klottersanerats tva ganger efter graffittiattacker under forsomma-
ren.

Lokalfragan &r fortfarande oldst. Om Du'n skall behallas som driftlok méaste
den st& inomhus. Vidare skulle ju vagnarna ma bittre om de stod under tak.

Modelljarnvagen har ateruppstatt i mindre skala i C4 11. Vi har dvergatt till
att kora digitalt. Intresserade kan kontakta Dan C.
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Slutsidan

iy

Vagnarbete kan innebédra manga saker. Har reparerar Dan C varmvattenbereda-
ren till Co14 efter att den frusit sénder en vinter. Vagnen har sedan dess slts

till JAAJ.





