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Bildbidrag

Styrelsen for KMJ / Varmlandstag
David Sohlberg

David Sohlberg, 070 - 452 63 17
Markus Blidh, 0550 - 825 06

Timmertaget

c/o David Sohlberg
Visterlanggatan 23 D
662 30 AMAL

david.sohlberg@telia.com
markus.blidh@ebox.tninet.se

Vérmlandstag / KMJ
Rallaregatan 6

665 32 KIL

PG 96 97 08-7

Redaktionen tar helst emot data- eller
maskinskrivna bidrag.

Skicka med en lapp dér du anger var och
ndr bilden &r tagen. Ange ocksa vem/
vilka/vad som 4r med pa bilden.

Redaktionen tar helst emot vanliga
papperskopior.

Tink pa att bidrag till niista nummer skall vara
redaktionen tillhanda i god tid innan manusstopp.

Redaktionens ruta

—Timmertiget 68! Antligen! Det hir numret
skulle varit ute i mitten av juni men kom av
nagra olika anledningar tyvérr inte att bli
firdigt forrdn nu i host. Det dr ju tinkt att
Timmertiget ska komma ut anpassat efter
kallelser och inbjudningar, men detta blir
ibland rdtt svart om inte alla vdntade bidrag
kommer in som ténkt.

Ténkt 4r ocksé att ge ut ett nytt nummer innan
aret dr slut, men i s& fall krdvs en del bidrag.
Men det borde ju ha hdnt en del dven i
sommar/host? Ett av mina krav (eller kanske
snarare Onskemadl) ndr jag borjade med
Timmertaget for ndgra &r sedan var att det skulle
fungera bra/bittre med bidrag och manusstopp,
men oftast kdnns det bara tjatigt nir man gang
pa gang maste fraga och efterlysa bidrag for att
fa ihop tidningen.

Men, men... Man ska inte bara klaga. Ha en god
host s& hors vi forhoppningsvis innan aret ar
slut. For intresserade bidragsgivare finns
manusstoppet som vanligt angivet pd nist sista
sidan.
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Harmed kallas du till...

Karlstad Modelljarnvagsklubb/Varmlandstag
ordinarie hostmaote 2003!

Tid: fredag 14 november, klockan 18.00
Plats: Intentia, Expositionshuset, Hamntorget, Karlstad

Dagordning :
1. Val av tva justeringsmén
2. Upprattande av réstlangd
3. Fraga om métet blivit behérigen utlyst
4. Val av ordférande fér métet
5. Val av sekreterare fér métet
6. Faststéllande av dagordning
13. Faststallande av antalet styrelseledaméter
14. Faststéllande av antalet styrelsesuppleanter
15. Val av féreningens ordférande
16. Val av kassoér
17. Val av dvriga styrelseledaméter och suppleanter
18. Val av sektionsledningar
19. Val av valberedning
20. Val av revisor och revisorsuppleant
21. Faststéllande av arsavgift
22. Arenden som styrelsen hanskiutit till métet
23. Medlemsmotioner
24. Ovriga fragor

| anslutning till métet diskuterar vi féreningens eventuella évertagande
av Kils lokstall och vara kontakter med Kils kommun. Beroende pa
vilket alternativ som éverenskoms kan det ocksa bli aktuellt att bilda
den (tilifalliga) Féreningen Kil Lokstall under kvéllen

Kaffe serveras! VALKOMNA!
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Artikelforfattaren sjalv "in action” pa arsmétet.

Det var lite svart for NBVJ representanter att finna
Liljedahl, dels beroende pa att jag skrivit fel namn pa
sundet vid Liljedahl i kallelsen och dels beroende pa
att ingen orkade gd ut till vdgen och passa
ankommande som jag utlovat i kallelsen. Sjélv blev
jag 'kidnappad' av Jack Hammarstrom och kunde inte,
men till slut fick jag rusa ut &ndd. Motet hade en
mycket trevlig inramning hemma hos VTBs trafikchef
Goran Sohlberg vars kulturskyddade hus ocksé
numera utgér VTB kansli. De tre méotena (tva styrelse-
och ett a&rsmote) varade fran 11.30 - 16.30 med flera
inslag av kafferaster inklusive smorgéstarta.

VTB styrelse bestar fortsatt av samma antal personer
som senaste tiden men med fordndringen att Ronny
Maarud utségs till ny ordférande. Vi har redan kunna
se lite storre aktivitet fran den nya ordféranden jamfort
med de tidigare i VITB! Ledningsgruppen fordndrades
ocksd ndgot i och med att Markus Blidh 6vertog
personalchefsskapet frdn Martin Forsaeus. Martin blev
sikerhetschef i stéllet for Mikael Hanberg, vilken dock
ar kvar 1 sdkerhetskommittén. Dér utgick 1 stillet

Rapport fran VTBs arsmoéte

a0

i

Foto: David Sohlberg

Urban Lavén, man han har nog aldrig vetat om att han
satt dér i fjol heller!

~

Den gemensamma trafikforsikringen gjordes ju om
fran 1/11 2002 s att nu har alla JHRF-féreningar (och
BJs) en kollektiv forsdkring via JHRF igen. I och med
detta gjordes en slutreglering av alla mellanhavanden
mellan féreningarna under den forra forsdkringens
gang. Motet godkinde mitt forslag till slutférdelning
dven om ingen annan verkade hinga med pa hur jag
raknat! Nu aterstdr bara att géra de rent ekonomiska
overflyttningarna av pengar under kassér Carsten
Aaby-Sorensens ledning.

Bland de ovriga frdgorna som diskuterades var
utokningen av trafikeringsomradet till att omfatta hela
Sverige. Nu har alla tre foreningarna anpassat
stadgarna till detta sd det boér vara mojligt att
genomfora. Detta dr ocksa synnerligen onskvirt inte
minst f6r KMJ.

Per Krogh, VTB sekreterare



Redaktér: Per Krogh

Oktober

25 (l6rdag) JHRF mote i Vastervik. Lars-Ronny ar var skansk-norska delegation!
26 (s6éndag) JHRF-motet fortsatter med smalspar och méte i Ankarsrum
November

8 (I6rdag) Besok hos Nisse P i Géteborg

9 (s6ndag) Kvar i Géteborg

14 (fredag) KMJ/Varmlandstags ordinarie héstméte i Karlstad

15 (I6rdag) KMJ trivselkvall hos Lars Nilsson

22 (I6rdag) SJK klubbmaéstartraff i Orebro. Nagon hugad spekulant pa posten
som ny klubbmastare far garna delta.

December

6 (I6rdag) Hjulmarknad i Stockholm ute pa Djurgarden, troligen foljt av besok i
stéllverket i Sollentuna fér mat, 61 och Ove Norstens bildvisning (cirka 15.30 -
18.30), foljt av trivselkvall hos Géran B med Japan, Slovakien och Osterrrike tills
alla, inklusive Goran sjalv, har somnat! (Akta trappan!!)

7 (s6bndag) Kvar i Stockholm for att under kvallen aka hem via Vasteras med
bokad plats i Orientexpressens restaurangvagn.

13 (I6rdag) KMJ/Varmlandstag Julbordsresa. Férhoppningsvis med Du2. Kanske
till Orebro.
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Alingsasresan

Den 28 mars var det dntligen dags for arets forsta resa
for Viarmlandstdg. Uppdraget bestod i att kora
handbollsungdomar fran Skare till “Potatiscupen” i
Alingsas. Vid tiotiden pd morgonen var det dags for
avfird fran spdr [ 1 Kil, dér taget hade stitt ver natten.
Tégab TMY 101 stod for dragkraften, och taget bestod
av tdgvdrmevagnen S17 55216 (inldnad frén
Jarnvigsmuseum 1 Givle), DFo6 2923, Col4 2864,
Co8 35 samt Co8d 219.

Upp och ivig!

I strilande solsken nadde vi ndgra minuter senare
Skére, ddr planen vid stationen var full av
forvintansfulla resenidrer. Aven tidningen hade slutit
upp, det &r ju inte var dag som det stannar persontag i
Skére och tar upp resande! Bagaget lastades in i 2923,
och négot férsenade kunde vi komma ivig mot Laxé -
Alingsas. Efter ett kortare uppehall i Karlstad for

Foto Dan Carlsson
Med TMY 101 i titen vantar tdg 24261 pa avgang mot Marieholm och uppstalining hos BJs.

pastigande personal gick vi sd direkt till Alingsas.
Lunch i form av Chili con Carne serverades
ndgonstans i Vistergotland, och allt flot pd fint.
Framme i Alingsas kom vi in pa spar 3, och sévil
bagage som resande lastades ur for fortsatt resa med
buss. Inte heller KMJ-patrullen stannade pa stationen,
eftersom vi fortsatte lings Vistra Stambanan till
Sdvends, diar vi efter fird pa triangelspar sa
sméaningom hamnade pd Marieholm. Hir métte BJs
upp, och vi kunde backa in hela tdget pd Bergslagernas
Jernviégssillskaps omrade. Allt gick mycket smidigt!
Efter en snabb genomgéng av tdget, virmekoppling
och avstillning av loket var vi firdiga for dagen.
Eftermiddagen tillbringades i tidget med lite allmin
forstroelse, men framéat kvillningen drog vi upp till
Redbergsplatsen och intog ett mél kinamat. Dérefter
tillbaka till tdget igen och en stunds 6ldrickande och
bildvisning innan det var ldggdags.



En dag pa stan

Efter uppvaknande och frukostintag pa l6rdagen begav
sig nagra (varav jag var en) till lokstationen pa
Sdvends, medan ndgra for in till centrum for en
shoppingrunda. Helguppstillda Rc-lok och nagra
T44:0r beskadades, och pd hemvigen passade vi pé att
besdka den suspekta affiren "Noaks Lager” (eller vad
den nu hette, det var ndgot med Noak i alla fall). Det
sdg som det tidigare hade anvints som garage, men nu
hade man istillet stuvat in livsmedel med garanterat
osvenskt ursprung som man salde till otroligt laga
priser. Chips vagade vi oss pa att kdpa, och Direktor
Lundstrom provade dessutom juice med den ovanliga
kombinationen banan och jordgubb, nagot som
atminstone inte luktade gott. Efter en tids slappande i
postvagnen drog vi pa eftermiddagen igdng med nagot
nyttigt; underhéllsarbete pa sovvagnen. Nagra av oss
drog igang med skrapning och spackling av framforallt
vestibulerna, och nédgra gav sig pd den defekta
varmvattenberedaren. Framat kvillen borjade vi bli
hungriga, och vi hade dessutom fatt isar beredaren och
spacklet holl pa att torka, sa det fanns inte s mycket
att géra. Aven denna kvill for vi till Redbergsplatsen,
fast denna géng besdktes en pub med engelsktalande
personal. Maten smakade mycket bra, och stirkta av
den och négra 61 gick vi ater till tiget.

Hemresan

P4 sondagsformiddagen aterupptogs arbetet frén
lordagen, med slipning av spacklet och grundmélning.
Vi stddade dven ur tdget ordenligt infor hemresan. P4
eftermiddagen var det dags att ldmna Vistkusten for
den hér géngen, och vi tog adjo av Marieholm och for
tillbaka samma vig som vi kommit. I Alingsas gick vi
in pa spér fyra , som saknade plattform, for att vinta pa
att handbollspelarna skulle komma. Lite senare dok
dven de upp, och vi vixlade 6ver oss till spér tre, och
bagage och resendrer kunde ater borda taget. Vid
18.30-tiden var vi klara for avgdng, och resan tillbaka
norrut borjade. Aven denna avlépte lyckligt, och for
min egen del slutade den ganska tidigt i Kristinehamn,
eftersom jag passade pd att gd av vid motet med
Storabox-taget.

Markus Blidh

Foto Dan Carlsson

Pa sékert avstand fran sparet stod resenérerna i
Skare och véntade pa taget. Det ar inte var dag som
resandetag gor uppehall for pastigande i Skare!

oto Dan Cz;rlsson
Artikelférfattaren sysselsatt med
bagageutlastning.




Arets Sundsvallsresa

Aven detta ar kom vi ivig pa en utflykt till Sundsvall.
Upplédgget var det vanliga; Tdgab kérde med inhyrda
vagnar frdn Virmlandstig fér handbollsforeningarna i
Kristinehamn och Storfors. Sammansittningen var
TMY 103, S17 55216, Co8 35, Co8d 219, Col4 2864
samt DFo6 2923, alltsd samma vagnar som nigra
veckor tidigare gjort en utflykt till Alingsds och
Goteborg. Négot hdjdarvider var det inte tal om, utan
snéblask och skit, usch!

Under uppresan intogs traditionsenligt soppa och
brdd, naturligtvis nerskoljt med lite pilsner. I &r akte vi
via Ostkustbanan upp, ndgot vi inte gjort tidigare.
Framme i Sundsvall togs vi in pa spér 1, dr vi fick std
hela helgen, dven detta helt traditionsenligt. Kvallsmat
pd MAX hamburgerrestaurang efterféljdes av
filmvisning i postvagnen fore ldggdags.

Pé l6rdagen var vi delade i tva grupper; en grupp
(vilken jag sjdlv tillhérde) som for i bil till
Omnskoldsvik for att hilsa pa hos foreningen Primus
Motor, och en grupp som stannade kvar i Sundsvall,
bland annat for att méla i sovvagnen. Védret var
verkligen inte med oss som akte norrut till en bérjan,
snoblasket vrikte ner och vi hamnade bakom tvd
plogbilar. S& sméningom littade det dock upp, och
védret blev riktigt oke;j.

Besoket i Ornskoldsvik bérjade med en
rundvandring pé stationen, ddr det rivningshotade
lokstallet besoktes, och den &vriga bangarden
dokumenterades. Nér Botniabanan byggs kommer inte
stationsomradet att bli sig likt, bland annat verkar det

som om lokstallet kommer att fi stryka pa foten.
Direfter begav vi oss till ett garage i stadens utkanter
for kaffedrickning och visning av f6reningens
veteranbussar. Nésta anhalt blev oljehamnen, dir
foreningens motorvagnar stod uppstéllda. Aven sparen
i oljehamnen riskerade att forsvinna inom den
nirmaste tiden, s rilsbussarna kanske inte kunde st
kvar dir sa lange till.

Framat eftermiddagen var det dags att bege sig
soderut igen, och efter att pa uppresan ha kort ifrdn det
déliga védret kérde vi nu in i det. Efter middag
bestdende av pyttipanna som tillagats i postvagnen
foljde dnnu en kvill med filmvisning.

Inte heller sondagen bjod p& nagot vackert vider,
dven om det hade klarnat upp lite, s& ndgon ging pa
eftermiddagen kunde faktiskt solen anas. Férmiddagen
dgnades at lite muppande runt stationen, innan det
borjade bli dags for avresa. Loket tankades och
rundgéng gjordes, eftersom vi dven pa sydgang skulle
ga over OKB.

Eftersom vi skulle fram till Kristinehamn mitt i
natten gick de flesta och lade sig tidigt, och vid
tvatiden pé natten rullade vi in pd stationen i
Kristinehamn. Efter att ha lastat ur bagage ur
postvagnen promenerade jag hem i natten for att aterga
till drémmarnas vérld, och dnnu en resa till Sundsvall
var genomford!

Markus Blidh

V1B

Styrelsen vill ha synpunkter pa, 6nskeméal om och
intresse for VTB styrelse, ledningsgrupp och
sakerhetskommitté. Jag kan ta pa mig att samla pa
dessa uppgifter. Vi maste besluta KMlJs
styrelseledamoéter fore VIBs styrelseméte den 18
januari 2004. Lampligen beslutar vi KMJs

delegater pad styrelsemétet i december. Vi kan
diskutera fragan om representation i flera
sammanhang som till exempel JHRF under
hostmotet.

Per Krogh
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Nagot ordentligt att fundera pa...

Var och rekade lite infér vart Goteborgsbesok 8-9

november. Méanga nya sparvagnslinjer dr det! Det vill

sidga nya linjenummer men &dven lite ny strickning.

Hiar kommer nagra mer eller mindre kluriga fragor

som uppvirmning och forberedelse infor besoket...
De rdtta svaren kommer i ndsta nummer !

Orange linje har blivit hdftig. Sightseeing runt hela
stan med en stor del av ndtet och med alla nya strdckor
med. Den gar faktiskt mellan ndstan samma
dandhallplatser som ndr jag bodde ddr 1977 men nagot
ldngre ut pa Hisingen och en kraftigt mycket ldngre
vdg emellan. Den dstra dandhallplatsen dr densamma
som da. Den dr idag forknippad med en kdnd
KMJ:are:

Fraga 1: Vilken KMJ:are forknippas denna
sparvagnsdestination med?

De flesta linjerna samsas ju pa samma spar som
andra linjer pa storre delen av strickorna. Just denna
oranga har dock en enda hallplats dar den dr enda
linje pa just den strdckan.

Fraga 2: Vilken hallplats ér orange linje ensam
om?

Hallplatsen har namn efter en gata. Dock inte
denna av Goteborgs huvudgator som sparvagnslinjen
gar pa. Denna gata kan man associera till pengar och
1700-tal.

Fraga 3: Vad heter den gata i Géteborg pa vilken
ovan nimnda hallplats ligger?

Invid denna hallplats bodde en tidigare bekant till
mig for ldnge sedan. Tyvirr omkom han senare pa ett
i och for sig standsmdissigt sétt vad gdller Gdteborg.

Fraga 4: Hur avled denne forre Goteborgsbo,
fodd i Gumhéjden utanfor Hagfors? Detta ir en si
omdjlig fraga sia jag ger alternativ!! A. Han
drunknade i Géta Alv. B. Han blev pakord av en
sparvagn pa Avenyn. C. Som anstilld pa
Torslandaverken fick han en splitter ny Volvo 244
over sig.

Vid samma hallplats kan man Ildmpligen byta till
linje 85 som har samma striickning uppfor Fjdallgatan
som i alla tider. Ddr uppe i Masthugget bodde senare
samma bekanting och ddrifran kan man med fordel ga
in mot Slottskogen och titta pa utsikten Gver staden i
hostkvallens stadsljus under de stora susande mdorka
trdden. Det gor jag gdrna om  under

Goteborgsbesoket. Sedan tar vi samma buss ned igen
och dker denna gang till den gamla dndhdllplatsen
som ligger i centrum, men som dnda dr en liten lugn
plats med lite vatten och utsikt mot ndagra av
Géteborgs kinda hus som Borshuset.

Friga 5: Vad heter linje 85 gamla dndhallplats
som bussen nu fortsitter forbi?

Om vi nu inte gar av vid denna hallplats utan aker
vidare till dagens dndhallplats kommer man till en
stadsdel i Géteborg som enligt historien orsakat
mycket problem pa motorvigen E6 fran norr ndr
norrmdn ldst skylten med stadsdelens namn foljd av
avstandsuppgift.

Fraga 6: Vilken ir linje 85 nya dndhallplats?

Ater till den gamla dndhdllplatsen nere i centrum.
Forbi den gar ocksa nagra sparvagnslinjer men de har
e ldangre hallplats vid platsen. Det var en gammal
omldggning pa 70-talet som berdrde savil denna som
en kdnd plats i ndrheten med néstan samma namn och
som numera har sparvagn inklusive hallplats med
samma namn. Denna hallplats har ocksa samma namn
som ett tidigare radioprogram pa 80-talet. Detta
program gick sondagskvillar och hade som
programledare en av 70-talets vinstertids mest kdnda
programledare. Ungdomsredaktionen i Géteborg, som
denna programledare da tillhorde, var mest vinster av
allihop. Denne programledare har nu bytt till att vara
ordforande i en idrottsklubb i Géteborg som just i ar
blev svenska mdstare.

Fraga 7: I vilken idrott blev den klubb svenska
mistare dir denne forre radioman nu dr
ordforande? Vi kanske ska ta alternativ igen. Lite
fler nu. A. Fotboll. B. Ishockey. C. Histhoppning.
D. Speedway E. Cykel eller F. Handboll.

De var for ovrigt minst tre i denna ndmnda
ungdomsredaktion som jag kommer ihag. En var ocksa
musiker och arrangerar nu Brdnné Visfestival dit
biljetter kan képas i Brinné Handel eller pa gamla
Pustervik, ocksa kdnt sedan min Géteborgstid. Den
tredje kan man nu se pa mandagskvdéillarna i TV, men
det dr ingen som tdnker pa att han dr med utan det dr
HON som alla har koll pa.

Fraga 8: Vad heter hon som kamperar ihop med
den tredje av de gamla radioprogramledarna i
fornamn?

Per Krogh



Nytt fran Maskinavdelningen
Du2 349

Lokets lager med tillhorande boggie har nu transporterats till Kristinehamn. Dér har grabbarna Martin
Forsaeus och Tomas Halvorsson skavt in lagren. Sa nu ska det bara till nya smoérjdynor och sen &r det bara
smacka ihop loket och sé ska vi se hur provkérningen blir. Bra far man hoppas... men det har man trott
forr!

Fredrik Bergman

Du2 349 69 ar!

Visste ni att 349 levererades till Statens Jarnvigar den 22 november 1934? Fran borjan var det dock fradgan
om SJ Dg 349. Bokstaven ”g” i lokets littera betecknade att loket var utvixlat for godstagstjinst. Loket
gick sedan som Dg fram till 1958, di& motorerna byttes ut mot nya av typen ASEA KJC 137. Vid
ombyggnaden dndrades ocksa utvaxlingen, vilket gjorde att loket fick littera Du, dédr "u” star f6r universal,
vilket betydde att loket var lampat for bade sndlltdg och godstadg. 1971 var det aterigen dags for ett nytt
littera, ndmligen Du2, eftersom loket byggdes om och forsags med multipelkérningsutrustning.

Loket i trafik fram till den 31 maj 1987 och séldes samma dag till Varmlandstdg. Dagen efter slopades

loket ur SJs dataregister och dess karridr hos Statens Jarnvéagar var over.
David Sohlberg

B 1143 Co8cs 3134

Tyvérr har arbetet med denna vagn i stort sett stétt

Infor den hotande utflyttmingen frén lokstallet i Kil stilla den senaste tiden, men en liten ldgesrapport

har loket plockats ihop'sé_ att det kan flyttas. kommer i alla fall hir. Léingsidorna &r
Overhettarna har lagts in i pannan, regulatorn firdigskrapade och nalhackade, fortfarande terstir
provisoriskt monterad, domlocket &r satt pd plats  en del slipning, men det dr som en loska i Atlanten

och fést med tva bultar, domhatten &r satt pd plats  jamf6rt med det jobb som redan har lagts ner. Taket
liksom sotsképsfronten. Alla 16sa delar utom lyktor som kommer att hogtryckstvéttas och déirefter

har lagts in i hytten. Tenderlyktorna skall tas ner slipa;, och dé kommer vagnen att vara redo for
och forvaras tillsammans med 6vriga lyktor pa malning. Dropplister av samma typ som redan sitter

lampligt stdlle. Tandved, hela valvstenar samt pa bla. restaurax}gvagonefl’ ko’r,nmer ocksa att
Overhettaroljan har lagts i Gsh 31264 ANONSETES. Sedar_x EDS L bara} oy .bygga upp
J g : vagnen invdndigt igen, all inredning é&r for

ingloksvagnen. Vidare har vi stidat upp kring nédrvarande utriven infor renoveringen. Det jobbet
maskinen och i graven sé det ser faktiskt rétt kommer att géras i Kil, dit vagnen kommer att dras
presentabelt ut just nu. Om loket skall sta ute ndr arbetena i Kristinehamn &r firdiga. De som &r
nagon langre tid maste det tickas av presenningar, intresserade av att hjilpa till med inredningen &r
detta arbete far vi ta itu med hdrnést. hérmed forvarnade!

Jan Olsson Markus Blidh



. G

Foto: David Sohlberg
Det omtalade lokstallet i Kil en eftermiddag i april 2003.

Som texten kring B 1143 pekar pa det dystra faktum att lokstallsfrigan for narvarande ser mork ut. Inga
besked har erhéllits frdn Kil kommun angéende eventuellt inkép av byggnader och mark fran Jernhusen.
Vi kommer att kontakta Jernhusen igen f6r att hdra om vi kan fa béttre villkor &n nu, och &ven ndmna vart
prekira lage for Kil kommun. En utflytt fran stallet i Kil medfér mycket arbete med att fa ut B 1143, all
elloksmateriel, verktyg och inte minst den fina pelarborrmaskin vi fatt genom John Alsterhills férsorg.
Nér/om det blir aktuellt kommer det att behdvas mycket hjilp frdn medlemmarna for att flytta ut allt.
Jan Olsson

Kort fran varmotet

Detta avholls den 9 april med ett fatal deltagare. Kasséren papekade att ekonomin gétt ner jamfort med
forra aret och att utgifterna for stallhyror i nuldget dr for betungande. 2002 érs intékter var 98.800 kr och
utgifterna 136.700 kr det vill sdga 37.900 kr i underskott. Detta aterspeglar det faktum att vi bara
genomforde tva resor under 2002, Oxhidlja och Julbordsresan. Dirutéver genomférdes fyra
transportkérningar och nio vagnsuthyrningar.

Revisorn hade inga anmérkningar hur ekonomin skétts och foreslog ansvarsfrihet for styrelsen vilket
ocksé beviljades av moétet. Verksamheten i Kil och Kristinehamn uppgick till 1030 timmar pa 78 tillfillen
1 Kil och 646,5 timmar i Kristinehamn.

Inga motioner fran medlemmarna hade inkommit och styrelsen hade inte heller ndgot forslag till
Varmotet.

Jan Olsson

... och till sist en liten paminnelse - eller snarare védjan om bidrag - fran redaktéren;

NASTA MANUSSTOPP DEN 15 NOVEMBER 2003!



TIMMERTAGET

Slutsignalen

"JW:n vaxlar”, del 5

JW:n véxlar, del 5

Det blir en lite udda fagel denna gang. Under 2001 bérjade Tagab bygga ATC pa ett antal
motortrallor av fabrikat Robel &t norska Jernbaneverket. Har har nummer 30 36 5127 dragits ut
ur verkstaden av var Jenbach fér att provas. Foto den 4:e juli 2001 av Markus Blidh.

Markus Blidh






