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Redaktionens ruta

Nummer 60 av Timmertaget dr, med viss
forsening, klart!

Eftersom forseningen kom att stridcka sig 6ver
den helg dd KMJ / Varmlandstags arliga
julbordsresa skulle dga rum, finns dven ett kort
julbordsresereportage med! Stort tack till
Markus, som klarade av att skriva for
Timmertaget mitt i en pAgadende militér-
tjanstgoéring!

Lis ocksa Jan Olssons resereportage fran
KMJs polenresa varen 2000. Texten kanske
kidnns nagot inaktuell nu, men vi tyckte dnda det
var virt att publicera hela historien for er som
inte riktigt minns eller er som inte var med.

Naja, hall till godo!
David och Markus
Innehall
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KMJs varresa till Polen

Varresan ar 2000 planerades rétt tidigt att gé
till Polen. Som arrangdr utsdgs den
polenkunnige Martin Forsaeus, och efter viss
eftertanke kom ett program for tiden 26 april -
2 maj. Resan innefattade tva nitter pd tdg och
tva pa hotell. Deltagarna fick en resplan som
inte redovisas har men som kom att foljas rétt
val.

Deltagare blev Martin Forsaeus, Nils-Erik
Prange (Nisse), Per Krogh, Jan Olsson
(Janne), Mikael Lundstrém (Micke) och Lars
Nilsson.

Martin och Nisse startade i forvidg och anslot
till sdllskapet i Stargard, Per kom fran Piteé
med flyg, Lars fran Karlstad med bil och buss,
Janne fran Sorsele med tdg och den ende som
foljde den ursprungliga planen var Micke som
kom med tig fran Karlstad. Hela séllskapet
var saledes forst samlat i Stargard, pd
perrongen. Den fortsatta skildringen sker ur
Jannes synvinkel, andra sag/upplevde annat
men det far de sjdlva berétta om!

Alltsa, Janne kom norrifrdn med direkt resa
Sorsele — Ostersund (buss) — Stockholm —
Malmo - Ystad (Nattdg + X2000 + Pégatéag).
Den resan gick bra med snabbt byte i
Stockholm (05.50 — 06.18). I Malmé métte
varen! Eftermiddagen i Malmé tillbringades
med promenader bland annat till Malmé V
som vl snart skattar &t forgéngelsen! Vidare
inkoptes en polsk parlor.

Oklanderlig anslutning

P4 kvillen kom Micke med tag fran Karlstad
och tillsammans &kte vi till Ystad. Per anslot
pé Skurup station, hans anslutning frén Sturup
fungerade oklanderligt! I Ystad dok sd Lars
upp och tillsammans gick vi bort till
polenterminalen for att checka in pé férjan till
Swinoujscie. Det gick bra, var dér i god tid.
Vidl ombord sokte vi upp hytten, besokte
taxfree och 4t sedan en enklare kvéllsmat i
kafeterian. Vi avseglade ndrmare kl 23.00,

men kom #nda fram till Polen i tid. P4 kvéllen
kom Lars pd att det blivit missforstdnd
avseende eurodominobiljetten i Polen for hans
del. Vilt ringande till Martins mobil, men
inget svar (fel nummer anvéndes av den som
ringde)

27 april

Efter en lugn natt ankom vi till Polen pa
morgonen. Janne och Micke var tidigt uppe
och hann med frukost i matsalen innan vi
jagades av firjan vid 7-tiden. Det interna PA
systemet borjade redan 06.30 med
anmaningar om frukost och avstigning senast
07.00, vissa av oss valde dock att sova mest
mojligt och ta en snabbfrukost innan
avstigningen. Inne pé& terminalen uppsoktes
PKP biljettkassa, och ett atta-dagars "PolPass"
inforskaffades for ett humant pris. Sen
inviantades dagen forsta PKP tag pa perrongen
trots en envis polack som tyckte att vi skulle
vinta i kafeterian i stéllet. Solen lyste, men det
var dnnu ingen sommar virme, den kom lite
senare!

Hirlig sommarviarme

Resans forsta PKP tdg hade samman-
sittningen EU07-312 + S B+ R + 4 A. (I
fortsédttningen blir det sndlt med noterade
tdgsammanséttningar). Resan gick lika sakta
som sist (1996). Vi kunde glddja oss é&t
blommande rapsfdlt och frukttrdd. Lars och
Micke besokte R-vagnen och dterkom nojda. I
Szczecin gick vi av tdget, men som det visade
sig stannade téget dven i Stargard, s& vi
klamde oss ombord igen. Hiar métte for dvrigt
sommarvidrmen pd allvar. Kort etapp ner till
Stargard dér vi invdntade Martin och Nisse. Vi
holl oss pa stationen och kunde se ett par
tomma koltdg passera samt ett bulkvagnstag
draget av ett ET22 lok. Per som hade haft en
dalig natt och var inte i slag vilade ut pa en
perrongbédnk! Martin och Nisse kom med ett
tag frdn Poznan, de hade varit i Wolsztyn och



akt angloksdraget godstég tidigt p4 morgonen!
De mottes av tre pigga och en “opigg” resenir.
Eftersom de flesta var hungriga letade vi upp
en pizzeria och & en sen lunch. Pa
eftermiddagen begav vi oss till Stargard Wask
dér vi invédntade eftermiddagstéget till Dobra
Nowogardzkie. Det stod framme p4 stationen,
diesellok + B + G. Vi hade gott om tid till att
studera stationen och #ven till att vila i gréset
under nagra trdd. Det visade sig att taget
stannade i Dobra Nowogardzkie. For att
komma tillbaka till Stargard i tid for nattaget
till Krakow lyckades Martin ordna med
biltransport fran Dobra Nowogardzkie till
Chociwel.

Dags for avgang

Tiden ndrmades sig avgéng och ett antal
resenidrer kom efterhand och bordade taget. S&
rullade vi ivdg. Det gick inte fort men sldngde
och hoppade ritt avseviért tidvis. De 44
kilometrarna till Dobra Nowogardzkie tog en
timme och 16 minuter enligt tidtabellen. Efter
ett antal uppehall pa diverse smastationer kom
vi fram till Dobra Nowogardzkie. Loket
vixlade bort till stallet och sen sédnkte sig
lugnet over stationen. Martin, Jan och Nisse
tog en promenad ldngs banan bortover. Sparet
lag kvar men var ritt s& overvuxet med grés
och annat. Dock kunde man nog &ka pa det.
Det ldr ha anvénts rétt linge for transporter till
verkstaden i Resko. P4 atervégen till stationen
kunde konstateras att samhillet nog var storre
4n vi trodde. Enkel fortdring inkoptes i en liten
butik som var 6ppen. Stora sedlar, det vill sdga
20 Z1 och mer, gav vixelproblem! Déarefter
invintades bilarna sittande i en sommarvagn.
De kom ungefir som avtalat, kérda av
lokforaren och bitriddet. Vi rullade raskt ner till
Chociwel ldngs tdmligen hyfsade végar. Vi
betalade och efter allmin handskakning
skildes vi fran de trevliga jarnvdgarna. Téget
tillbaka till Stargard bestod av ett
elmotorvagnssitt. Tog sen en promenad mot
centrum genom en fin stadsport. Middag
intogs dérefter pd en kinakrog, gott men
kanske inte polskt. Sedan gick vi tillbaka till

stationen for att #ntra nattiget 22.40 till
Krakow. Rymliga kupéer men inte sirskilt
snygga toaletter!

28 april

Ankom till Krakow 08.53. Innan dess dkte vi
genom fin natur och sag en hel del spar och
bangérdar. Vi hade lite tid pd oss innan
zakopanetdget skulle ga, si det blev en
promenad till den intilliggande gamla staden.
Torget mycket fint med vil restaurerade
byggnader. Eftersom det redan var ganska
varmt tog vi en Ol pé en torgservering. Dyrt,
hela 5,40 Z1. Sen tillbaka till stationen for att
invénta taget. Det var lite sent och det dréjde
innan besked ldmnades. S& kom det och vi
bordade det snabbt och intog en kupé. Vi hade
bokade platser, bland annat fonsterplatserna,
men de som satt dér fattade inte/ville inte fatta
att vi hade reserverat dem. N4ja, ingen id¢€ att
bréka. Fin utfart fran Krakow, redan i Krakow
Plasow bytte vi firdriktning. Sen blev det en
fin resa indt bergen pé ett slingrande
enkelspér.

Andrade planer

Under resan kom Martin pd att vi nog inte
skulle hinna till Zakopane som planerat. Det
hade gatt, men medfort sen ankomst till Nowy
Sacz, och morkerresa pd tvdarbanan fran
Chabowka. Vi hoppade séledes av i
Chabowka och nyttjade tiden till att bestka
jarnviagsmuseet dér. Ja, inte Micke som istillet
tog taxi till ett bra matstille och at sen lunch.
Samlingarna var fina med ett stort antal
anglok, négra i korbart skick. Det kol som
fanns pé tendern till en Ol 49 var dock inte av
basta kvalitet, "norakol” tyckte Jan. En stor Pt
47 var klart imponerande och skulle ha setts i
trafik!! Sen tillbaka till stationen med
uppehéll for diverse inkdp pa en affidr nira
stationen.

Taget till Nowy Sacz bestod av en diesel typ
SV42 och 3 - 4 vagnar. Farden var intressant
med manga fina vyer Over den dal vi &kte
langs. Det gick bra att hinna med att se allt, for
fort gick det inte! Naturen var inte vild utan



vél uppodlad mest Gverallt. TAgmdoten skedde
i Dobra K/Limanowej och i Limanowa. Efter
ankomsten till Nowy Sacz gick vi raka védgen
till orbishotellet dir vi hade rum bokade.
Orbis &r fina, och dyra, s& pd rummen kunde
vi inte klaga. Men s4 &r priset, 350 Z1 hogt for
att vara o Polen! Jan och Per fick en liten svit
med tvd rum och badrum, de andra fick
liknande standard. Efter allmén uppsnyggning
efter ett par dagars resande samlades vi for att
gé ut och 4ta middag. En slurk gammel-dansk
verkade ocksd stdrkande infor kvéllens
Ovningar.

Hittade till radhuskillaren

Véra kunskaper om Nowy Sacz var
obefintliga men vi travade ivdg mot centrum.
Det var en bit att g, delvis genom en fin park.
Direfter foljde en gata som ledde mot stora
torget. Hér sdg vi en restaurang, men vi tdnde
inte riktigt pa den utan fortsatte. Vi torget, som
verkligen var stort fanns vil inte ndgon uppsjo
pa matstéllen, men en tur runt torget avslojade
stadens rddhuskillare. Hér gick vi in och ner,
kéllare var det ju, och fick en riktigt fin kvill
med god mat och &l till, fir man nog séga,
hyfsade priser. Tillsammans lyckades vi
forbruka 285 Z1 pé sex personer, det vill séga
ungefar 630 Sek. Maten var som sagt god,
men lite svar att bestilla, trots Jannes polska
ordbok. Hojdpunkten kom nédr Per lyckades
bestdlla varm choklad och kaffe till dessert!
Stort jubel fran oss andra och ett glatt leende
fran servitrisen!! Han kompletterade sen det
hela med glass!! Sen drog vi tillbaka till
hotellet i en mérk men varm varkvill. Passade
forstds pa att titta in pa stationen innan vi
kojade for natten.

29 april

Rejél frukost pd morgonen innan vi fortsatte
vart polenresande. Efter att ha betalat for
rummen gick vi till stationen for att ta taget till
Krakow. Taget var lite sent, men kom s&
sméaningom. EU07 + 4 B + AB var
sammanséttningen. Fin resa i strédlande véder.

Banan till Stroze var mycket fin med
dubbelspar som gick &ver en bergsrygg. Fina
utsikter 4t alla héll. Nerfarten till Grybow gick
i en stor slinga i dalgdngen. Hér skulle man ha
suttit och titta den ging det gick anglok i
tdgen!! I Grybow méte med langt godstig
med paskjut. Fran Stroze till Tarnow var det
enkelspar och flackare terrdng. I Stroze stod
ett godstdg pa triangelsparet fran Jaslo. Mote
med persontdg i Bobowa och Gromnik. Det
senare taget var sent, och detta samt ett antal
nedséttningar over broar pa strdckan Tarnow -
Krakow gjorde att vi blev lite sena.

I Krakow blev det snabb lunch som inkoptes
pa en liten plattformsservering. Ol var det
markligt nog svart att fa tag i. Jan och Martin
gjorde en snabbrusch ut fran stationen, men
fann inget dér heller. Vid &terkomsten
meddelade de andra att en person passerat
med kall 6l i en vdska och salt & dem! N3ja,
det fick g& @nd4. Resan fortsatte vésterut
genom katowiceomradet. Manga spir och
bangédrdar fanns det! Strax fore Myslowice
sdg vi ett svart rokmoln pa avstind. Aha,
brinnande sopor tidnkte vi, men icke det. Nér
vi kom ndrmare insdg vi att det brann néra
banan, och nir vi kom dnnu nidrmare visade
det sig att det var ett par avstillda
personvagnar som tagit eld! Det brann friskt
och roken var avgjort svart och otrevlig. Vi
trangdes i fonstret for att fotografera och
kénde hur hett det blev. Sen kom ett métande
tdg och passerade mellan oss och de brinnande
vagnarna. Om det taget blivit stdende dér hade
det inte blivit roligt for resendrerna. Nar vi
passerat stationen horde vi sirenerna fran
brandkéren!

Flack och rak bana

I Kedzierzyn Kozle snabbt byte till dagens
sista tadg, det till Nysa. Dieselbana den hir
géngen. Dubbelspérig, men en liten bit 6ver
en bro var inte i bruk, arbetet ej avslutat.
Banstandarden inte &ver sig, men banan var
rak och ritt flack, s& den borde ha passat for
anglokstrafik nér det begav sig. Efter en lugn



resa kom vi slutligen fram till Nysa déar vi
skulle overnatta. I hade gatuadressen, men
fann inte gatan pa den karta som stod vid
stationen. Loste problemet med att ta taxi till
hotellet, kostade hela 10 ZI!! Hotellet var bra
med stora rum med gamla fina mobler, och
inte minst, en vidrdinna som talade tyska och
vars dotter kunde engelska. Efter att ha
konverserat vérdparet ett tag och sedan tvittat
bort resdammet drog vi ut pd stan for att dta
middag. Forst gick vi dock till stationen och
kollade laget. Ett avstillt &nglok skymtade pé
andra sidan bangérden, och Martin och Nisse
travade 6ver for att bese och fotografera detta.
Ett tdg ankom ocksd. Vixling. Sen ater till
torget dir Lars bestdllt bord p&d en bittre
restaurang. Staden var for Ovrigt riktigt fin
med fina byggnader och torn hér och var.
Middagen inleddes med 61 p& uteserveringen,
men ett hotande &skvédder drev snart in oss pa
restaurangen. Aven hir at vi gott och linge.
Askan och regnet passerade under tiden, och
vi kunde g& hem utan att bli vata. Bilder pa
hotellet visade att det varit 6versvdmning ett
par &r innan, innerstaden liknade Venedig!

30 april

Tidig revelj denna dag. Frukost intogs redan
kl 07.00, i matsalen som delades med
familjens eget vardagsrum. Hotellets unga
katt var mycket sillskaplig, och slutligen satt
den i Nisses knd och kollade vad som bj6ds pa
faten. Da kom matte och flyttade ut missen till
verandan. Sen vi ordnat packningen
invédntades bestéllda taxibilar for transport till
stationen. Jan kom i samsprdk med ett édldre
tyskt par som var pa besok i Nysa (Neisse).
Mannen kom hirifrdn, men fick ldmna
Schlesien efter kriget. Nu nédr grénserna
Oppnats igen kunde han ater-vénda till sin
gamla hemstad. Ett intressant mote dir pé
morgonen.

Dagens resande inleddes med en tur- och
returresa till Glucholazy Miasto. Intressant
sparomrdde vid Glucholazy dér en linje fran
Tjeckien passerade genom ett horn av Polen.

Pa atervédgen till Nysa sag négra ett tig pa
denna korridorbana. Efter aterkomst till Nysa
intogs en andra frukost pa stationen. Enklare
dn den pd hotellet, men den fyllde sitt
dndamal. Sen blev det dags for nésta etapp, till
Klodzko. Tégot drogs av SU46 024 och
bestod av A +4 B + A. Pa vigen dit passerade
vi for 6vrigt ldngs en sj6, nagot séllsynt nere
pé kontinenten! Fint &ven ndrmare Klodzko.
Moln boérjade torna upp sig och hota med
askregn! Hir drabbades vi av en liten
motgang. Tégtrafiken till Kudowa Zdroj var
instélld och ersatt med buss. Vad goéra? Buss,
nja inte gérna!! Beslutet blev att &ka fram och
tillbaka till Stronie Slaskie i stillet. Stillsam
resa pa en sidobana med vl dvervuxet spér.
Mot slutet av resan kom regn, och under
uppehéllet i Stronie regnade det ordentligt.
Micke fick l4na ett rott paraply av glada
ungdommar pa stationen.

Skaffade matsick

Efter dterkomsten till Klodzko hade vi gott om
tid till ndsta avgdng. Vi kollade lite pa
lokstationen, men inga anglok fanns att se.
Sen inhandlades lite fardkost pa de tva kiosker
som fanns vid stationen, dessvérre fanns ingen
servering som i Nysa. Nésta etapp gick till
Walbrzych. Fin linje upp till Nowa Ruda med
langa, hoga broar samt en lang tunnel fore
Bartnica. Sen foljde en lika fin nerfart till
Walbrzych. Om det gatt sakta uppfor sa gick
det fortare i nerforsluten. Strax fore
Walbrzych ség vi ett tdg norrifran pa en annan
linje tvérs 6ver dalen.

Uppehédllet i Walbrzych blev ldngre #n
véntat. Taget till Wroclaw var forsenat och
kom mer 4n en timme sent. Vi han med att
bese stationen och det dnglok som stod vid
lokstationen borta i véstra delen av stationen.
Slutligen kunde vi fortsdtta mot Wroclaw
cirka en timma och 20 minuter sena.
Diskussion uppstod om vi skulle besoka
museet i Jawozyna. Resultatet blev att Jan, Per
och Micke fortsatte direkt till Wroclaw for
middag m m och att resten skulle ansluta i



Wroclaw i tid fore nattaget till Swinoujscie.
Det hela foll bra ut. I Wroclaw gick Jan och
Per till det stora torget och &t middag dér,
medan Micke fann promenaden vél lang och
nojde sig med mat pd stationen. Torget var
mycket fint restaurerat och synnerligen vl
virt att bese, om &n i morker och med ringa tid
att se allt ordentligt. De som stannat till i
Jaworzyna fick en bra visning av museet samt
erbjudande om att kopa ett krigslok, DB BR
52! De &t sedan middag pd stationen i
Wroclaw. Alla &tersamlades s i lagom tid
fore avgangen mot norr. Lars stannade kvar i
Wroclaw for att nésta dag dka till Wolsztyn
och sen hem via Sassnitz.

1 maj

Bordade tdget direkt efter ankomsten. Bra
kupéer dven nu. Kollade lite under utfarten
fran Wroclaw men kojade sen. Sov hyfsat,
men polska nattdg bromsar inte som svenska
direkt, s& en och annan uppvakning blev det
allt innan morgonen. Frukosten bestod av PKP
smuliga muffins samt thé. Ldmnade taget i
Wysoka Kamienska for att dka pa sidolinjen
till Kamien Pomorski. Téget stod inne s det
blev ett snabbt byte. Platt landskap i denna del
av Polen. Uppehéllet nyttjades till att bese
stationen och promenera en bit pd den
nedlagda linjen mot Trzebiatow. Sen tillbaka
till stationen. Mer frukost intogs pa
stationsserveringen. Sen gick Jan och Martin
en lite runda pé stan, innan vi bordade tiget
for aterresan till Wysoka Kamienska for att
dérifran fortsdtta till Swinoujscie. Allt gick
som vidntat bra. Dock var téget mot
Swinoujscie synnerligen viélfyllt. Stéplatser
var allt som fanns. Senare ldttade det lite och
sittplatser kunde erhéllas. Efter ankomsten till
hamnstationen boérjade vi med att checka in.
Sen ater till stationen for att kolla om ndgon
tidtabell fanns att kdpa. Nej, det gick inte.
Stationen var for ovrigt betydligt uppsnyggad
sen forra besoket 1996. S&g en servering vid
kajen och tog en sista polsk 61 dir. Ténkte sitta

ute, men en isande vind fran havet drev in oss
igen. Sen tillbaka till terminalen for att borda
farjan till Ystad.

Sjoresan gick bra och var avstressande. Vi
lyckades ordna en hytt dér vi kunde vila och
forvara bagaget. Kojer och duschtider
fordelades och nyttjades av alla. At forst enkel
lunch och senare bittre middag. Middagen
skulle inledas med polsk soppa enligt Martin.
P& matsedeln fanns bland annat “’Flaki” vilket
bestdlldes. In kom négot som mest liknade
strimlad komage i buljong. Jan greppade efter
ordboken, men Martin sa: "-At forst och kolla
sen!!" Det visade sig att det var njursoppa vi
hade bestéllt! Kan dessvdrre inte
rekommendera den till andra!! Resten av
maten var ddremot mycket bra, men inte till
polska priser. Vi hann &ven med en runda pa
tax-free innan ankomsten till Ystad. Hér blev
det lang ko6 vid passkontrollen, men som tur
var hade man en egen ko for EU-medborgare,
och det 4r vi ju numera!

I Sverige var det svalt for att inte séga kallt,
och vintan pa taget till Malmo blev lite
kylslagen. P4 Malmé C véntade nattéget till
Stockholm, liggvagn for Jan och sovvagn for
de andra.

2 maj

Nattresan gick avsevért mycket mjukare och
tystare dn i Polen. Man mérker ju inte att tdget
gar, som Martin sa efterat. I Stockholm byte
till Oslotaget och efter en héndelsefattig resa
var vi ater i Karlstad vid 09.30 tiden.

Detta var KMJ varresa 2000, vart skall vi
dra nésta var??

Idéer och forslag mottages ndgon géng efter
nyér for planeringen.

Noteringarna gjorda av undertecknad,
synpunkterna star jag for om annan ej utpekats
som skyldig!

Jan Olsson



Nytt och hant inom utbildning

Hant sedan sist !

Det hidr med att vi maste ha intyg pa var personal har
varit ett dilemma, som tidigare ar. Vara personal-
ansvariga i medlemsf6reningarna méste rycka upp sig
ordentligt till nédsta ar, om det skall fungera. Problemet
har varit att vi anvdnt mycket personal och intresset
fran personalansvarig inte varit pd topp. Man har
ifragasatt detta fran sikerhetspersonalen; ”-Vi har ju
jobbat i flera &r, vet du vél? Intyg har arbetsgivaren.”
Men tyvédrr sd maste vi som trafikutévare ha ett
register 6ver var personal och deras utbildning, precis
som vilket annat foretag som helst. Jag kanske vet vad
ni har for utbildning, men kanske inte min ersittare.
Jag har darfor tagit fram ett forslag pa blankett, som
kommer att underldtta intygsplaneringen betydligt.
Forslaget ligger just nu hos Jarnvégsinspektionen for
granskning. Om allt gar vdgen kommer vi att bérja
med denna blankett till trafiksdsongen 2001.
Blanketten innebir att personalansvarige i respektive
foreninn tillsammans med sékerhetspersonalen intygar
att han/hon har ritt utbildning. Sedan tar sdkerhets-
personalen blanketten med sig till arbetsgivaren som
stimplar den, och som d& innebér att han/hon har givit
rétt upplysning till VTB. Sedan kommer blanketten till
personalansvarige i VTB som arkiverar den.
Blanketten giller ett ar eller till dess den blir dndrad
fran personalen, som intygat att han/hon lovar att gora
det. P& detta sitt slipper vi kranglet med intyg fran
arbetsgivaren.

Med detta avslutar vi ytterligare en siasong med
mycket anga och trasiga tuber.

Goran Sohlberg

Ny kurs pa gang !

Att vistas pa bangard

D& var den andra Att vistas pd bangard-kursen
avklarad. Det var sex stycken forvintansfulla med-
lemmar, ndmligen Leif Sérensen, Fredrik Bergman,
Gunnar Andersson, Mikael Lundstrém, Bo-Willy
Haglund och Ann-Christin Hogberg som samlades i
Kil den 7 oktober. Kursen genomférdes som den
forsta, med undantag att dessa deltagare var
hungrigare pa att ldra sig om bangardsbetriddelse och
elfaran @n den forsta gruppen, som i praktiken redan
kunde det mesta. Efter genomgéangen kurs, var det
dags for ett kunskapsprov, som avklarades med glans.
Medelpodngen blev 19.5 mot den forsta gruppens
18.5. Sedan fick deltagarna ga en promenad pa Kils
bangard samt gora ett studiebesok hos tagklareraren
Malmén pa tdgexp-editionen. Orangea vistar anvindes
givetvis. Kan dven sdgas att samtliga deltagare som
inte fatt en egen vast kommer att fa det inom kort. Ett
litet bevis pa att man gatt kursen kommer att utdelas
till var och en. Detta kort innebér inte att ni har nagra
rattigheter, utan endast skyldigheter vid vistelse pa
bangard.

Goran Sohlberg

Utbildningsavdelningen héller for narvarnde pa att ta fram en ny kurs. Den kommer att handla om tigvirme. Kursen
kommer att inrikta sig till deltagare som kommer att handskas med tdgviarme. Forkunskaper skall givetvis vara att
man genomgétt kurs en ”Att vistas pa bangard”. Kursen kommer att vara pa cirka sex (6) timmar, och handla om
hur man hanterar koppling av tdgvirme mellan fordon och mellan fordon - tdgvarmepost. Just nu 4r kurs-materialet
ute pa remiss i de olika medlemsforeningarna, som skall kontrollera att allt finns med. Sedan skall allt renskrivas
och sédndas till Jarnvégsinspektionen for granskning och godkénnande. Sedan kommer vi att annonsera ut kursen och
ha ett urval. Troligtvis kan vi kéra igadng denna kurs till vdren, sa att vi har medlemmar klara till sisongstarten.

Mer om denna kurs i nasta nummer av TIMMERTAGET.

Goran Sohlberg



Ytterligare en kurs langre fram !

Nir vi fatt ovanstidende kurs godkidnd, kommer en ny kurs att tagas fram. Den kommer att inrikta sig pa
sikerhetsordning for eldare, véxlare, ombordansvariga och avgangssignalerare. For att fa ga denna kurs kommer vi
att kriiva att ni gatt grundkurs i sikerhetsordning hos nigon av foreningarna JAAJ eller NBVJ med godkint resultat.
Givetvis kommer ett urval av deltagarna att ske. Material till kursen finns bara i planeringsplan 1 fortfarande da vi
vill att den ovanstaende kursen blir firdig, men om allt stimmer och gud vill, sa tror jag att den kan inldmnas till
Jirnvigsinspektionen till sommaren eller hosten 2001. Det hiénger pa villigheten till hjalp fran
medlemsforeningarnas utbildningsansvariga.

Goran Sohlberg

25 &3

Foto Markus Blidh.
Den forsta utbildningen som genomférdes i KMJ:s och VTB:s regi var kursen "Vistas i spar’. Kursen
holls i SJs fritidslokal i Kil vid tva tillfallen, och har ses de férsta nyutexaminerade eleverna betrada
sparen pa Kils bangard den 17 juni 2000.

Utbildningsavdelnigen c'jnskar aIIa
medlemmar och dvriga Timmertagslasare
en god jul och ett gott nytt ar!
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TIMMERTAGET

Foto: Lars Nilsson

Arets julbordsresa gick till Grangesberg. Taget stannade pa Grangesbergs malmbangard och
passagerarna fick mojlighet att besdka jarnvagsmuseet och gruvmuseet.

Julbordsresan 2000
— en glad ravorit | repris

Foto: Lars Nilsson
Pa férmiddagen serverades som vanligt glégg.

Den 9:e december 2000 var det dags for
Vérmlandstags arliga julbordsresa. Detta ar skulle
farden ga till Trollhdttan, men pa grund av allt regn
blev den turen instdlld, och vi fick istillet &ka till
Gringesberg. Sjdlv dkte jag till redan dagen fore, for
att hjdlpa till med inhandlandet av mat m.m. Fran
fredagen kan foljande, helt sanna, historia beréttas:
Fran borjan hade vi planerat att det skulle ga at tio
paket risgrynsgrot till Ris a la Maltan. Inne pa Konsum
i Kil fanns det inte tio paket i kyldisken, sa jag fick
fraga personalen, vilket jag gjorde i charkdisken. Den
vénliga damen gick in i lagret och hamtade tio paket &t
mig. S& langt var allt vdl. Senare pa dagen




' TIMMERTAGET

konstaterade vi att vi
nog skulle behdva
servera frukost, s det
skulle ga at ytterligare
tjugo paket grot. Jag
begav mig ner till
Konsum och sag att
man hade lagt fram fler
paket i kyldisken. En
snabb inventering
visade dock att det
“bara” fanns tretton
paket framme, s& jag
tog dem och begav mig
till kyldisken igen.
il Gissa vem jag motte
Foto: Lars Nilsson . =
Dan Carlsson i baren. dér, om inte tanten
som tidigare plockat
fram grot &t mig.
—Har du étit upp all grot? fragade hon mig nér hon
sdg mina tretton paket i vagnen.
—Njaa... svarade jag lite glidande, jag skulle behova
sju paket till.
Det gick tyvirr inte, eftersom all grot var slut, sé det
fick bli ICA istillet.

Taget blev indraget

Ater till sjilva resan. Vi limnade Kil vid nio pa
morgonen och begav oss norrut pa fore detta BJ. Taget
bestod av Du2 349, postvagnen, restaurangvagnen,
barvagnen samt en B8 (utldses c-noll-atta-d for alla
med museala ambitioner). Som vanligt 6ppnade baren
tidigt, men innan dess hade det serverats frukost i

*Lars Nisson
Det ar farligt att satta sig att sova fick Nils-Erik
Prange erfara.

restaurangvagnen, bestdende av risgrynsgrét och
vortbrod. Stationer som Daglosen, Bredsjo och
Stédlldalen passerades innan vi s& till sist ankom
Gréngesberg. Taget stannade pa linjen, strax fore
infarten till malmbangarden, dér vi blev hamtade av
Gréngesbergs Jvm och Z43 334, som drog in oss pa
den spanningslosa bangérden. Under uppehéllet kunde
forutom lokmuseet och gruvmuseet (som bada hade

Foto: Lars Nilsson

Men det var fler 4n Nisse som var trétta. Aven Timmertagsmedarbetare behéver ta igen sig ibland.
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extradppet) dven de stora mingderna avstillda
fordon beskédas. Inne i lokstallet fanns den S1 som
tidigare sttt uppstilld utanfér Svegs station. Detta
lok skulle s& sméningom bli korklart, man holl som
bést pa att tuba om loket. Samtidigt med detta spred
sig en angendm doft av mat. Detta skvallrade om att
julbordet holl pa att tillredas som bst.

Efter att ha blivit utvixlade pa linjen av Z43:an,
kunde firden sdderut starta. Precis som 4ret innan

Foto: Lars Nilssn
Martin Andersson, som évningskérde var
Du2:a under resan, smorjer |6phjulslagren.

stannade vi i Bredsjo for att inta julbordet.
Marschallerna plockades fram och stilldes brinnande
ut pa perrongen for att forsoka skapa lite stimning.
S& sméningom kunde vi ldmna metropolen och
fortsétta var resa. Vid ankomsten till Kil avfolkades
tdget tdmligen omgéaende, och vi kvarvarande
tillbringade resten av kvillen och tidiga natten
tillsammans med “Thomas the tank-engine” och
andra tagfilmer. Markus Blidh

Foto: Lars Nilsson
Bo-Willy Haglund var som vanligt med pa
julbordsresan.

S

Kalendern

Januari
13 KMJ bygg/provkdrning i MJ-lokalen k1 13.00

till Per Krogh) k1 18.00
14 Storkdrning MJ ki 13.00

Februari
10 KMIJ bygg/provkorning i MJ-lokalen ki 13.00

till Per Krogh) kl 18.00
11 Storkérning MJ k1 13.00
17 VTB arsméte i Kil k1. 12.00

Mars

till Per Krogh) 18.00
11 Storkdrning MJ k1.1300
17 JHRF arsméte hos JAAJ
18 Trol. JHRF medlemsméte hos JAAJ.

13 Trivselkvill hos ndgon medlem (anmal intressse

10 Trivselkvill hos nagon medlem (anmél intressse

10 KMJ bygg/provkoming i MJ-lokalen kl. 13.00
10 Trivselkvill hos ndgon medlem (anmaél intressse

April

6 KMIJ varméte k1.18.00 (alt. Lor 7/4 k1 12.00 i

klubblokalen?)

KM]J bygg/provkoérning i MJ-lokalen ki 13.00

7 Trivselkvéll hos ndgon medlem (anmil intressse
till Per Krogh) k1 18.00

8 Storkdrning MJ kI 13.00

|




Maskinavdelningen

Lok
B 1143

Under hosten har loket stéllts av for vintern. Nagon
spolning av panna, bottenring och tuber har dock ej
skett. Sotskapsfronten har tagits ner, domhatt och
domlucka avldgsnats och ventilstdllet tagits ner.
Overhettarelementen haller pa att tas ur och den trasiga
tuben ligger nu pi golvet bredvid loket. Aterstar &r
“bara” att ta ur resternade Overhettarelement och att
sen ge sig pa stortuberna. Vi ridknar med att bara byta
dessa. I samband med att domluckan togs bort passade
vi pd att fotografera pannan invéndigt, eldstads-
tubplaten och frimre tubplaten, den trasiga trasiga
tuben samt lite annat fran arbetet i stallet aktuell dag.
Digitalkamera anvéndes. Négra av oss har fétt ett
bilderna i ett jdttemail fran Lars Nilsson. Om ndgon
mer vill se dem sa hor av er sé ordnar vi det. Vidare
mitte vi godstjockleken pa nagra stor- och smatuber.
Jan Olsson

Projekt Du2 349

Loket har sedan forra numret nu fatt 15phjulslagren
fixade och en provtur utférdes den 29 oktober
Kristinehamn-Vése tut och retur. En ldngre provtur
behdvs dock och det planeras for en tur till Amal.
Loket kommer i Am4l att intagas till TGOJ-verkstaden
och diar ska Tomas Halvorson se till att lokets
transformatorolja renas i ett speciellt reningsaggregat
de har dér. Dérefter ska loket koras upp till Kil for
att ddr sta redo att dra julbordstaget till Trollhdttan den
9 december.
Nar den resan &r utford sé ska loket tas in i stall i Kil
for att arbetet med ATC-montage pabodrjas. Detta
kommer att ta en tid och kommer troligtvis att ske i
omgéngar de nidrmaste kanske tvd aren bland annat
beroende pa hur mycket pengar som avsitts for
arbetet. Loket dr dock tdnkt att vara tillgdngligt for
kérning under sommaren och for julbordsresor i
december 2001.

Fredrik Bergman

UHB 221

Var nya lokomotor, som kunde ses i forra numret av
Timmertaget, har genomgatt en vilbehovlig
storupprustning i Kristinehamn. Forsta projektet var
att f4 runt motorn, vars kolv hade rostat fast. Efter
mycket bankande, pumpande, dragande och diverse
l6sningsmedel (inklusive Coco-Cola) gick den till sist
runt, och 2000-10-21 startade den, och loket kunde ga
for egen maskin pa stallsparen i Kristinehamn! Efter
detta borjade arbetet med alla sméadetaljer;
*Elsystemet kopplades in och nya ljus monterades
*Motorvidrmare sattes in
*Vixelladan lagades, tidigare gick inte ettans vixel att
fai
*Alla vattenslangar till motorn byttes
*Onodigt “skrdp”, det vill sdga hyttvirme och
radioantenner togs bort och kastades.
Efter detta aterstir malning, vilket i skrivande stund
(12 december 2000), borjar bli firdigt. Underredet &r
svart, korgen gron och hyttens insida grabla. Taket och
grillen samt avgasroret och grillen 4r silvermélade, och
JW-symbolerna blir roda med silverbotten. Loket
kommer troligtvis att bli klart fore arsskiftet.

Markus Blidh

Vagnar
SJ Oe 90452

Ar numera firdigmarkt. Fortfarande kvarstar de daliga
golvplanken, vilka férhoppningsvis kommer att bytas
ut sa smaningom.

SJ G 44780

ommarkt fran Gkklos-u 142 5138-9, har skrapats och
maélats i Kil. Hal i korgen har lagats innan mélningen.
Denna forradsvagn hor nu till foreningens finaste
vagnar efter att mycket arbete har lagts ner pa bade
underarbetet och sjdlva mélningen!




SJ Gsh 26995

De ruttna skjutdérrarna har fétt nya plank och hélen i
taket har lagats. Vagnen har dragits till Kristinehamn
for anvidndning som forradsvagn till personvagnsdelar.

SJ BoSb 3294

De gamla batterierna har bytts ut, och for nirvarande
pagér en vilbehovlig fonsterrenovering. Samtliga
fonster plockas ner och renoveras hos “KMIJ
Windows” pa Hammar®é.

SGGJ C4 11

Aven denna vagn har fitt sina fonster renoverade pa
Hammar®.

BJ F5 323

All bréte som inte horde till vagnen har stiidats ur, och
fonstren har tagits ur for renovering. Vissa svetsjobb
pé korgen har skett, och nalhackningen har fortsatt.

KMJ Qfdu 022-64

Var nya forrddsvagn har i Kristinehamn blivit
ommalad i SJ R6d 92-kuldér och erhéllit en allmin
oversyn. S& sméaningom kommer denna vagn att bli
forrddsvagn for elloksdelar.

Markus Blidh

Genomfdrda resor:

16 september.
Fodelsedagsresa for Géran Baeckstroms rakning.

30 september.

Denna dag skulle vi ha kort resa for SIK pa strickan
Hallsberg -Torsby - Hallsberg men det var for fa
anmilda si arrangemanget stilldes tyvarr in.

9 december.
Julbordsresa Kil-Trollhittan-Kil. Du2 - DFo6 - RCol -

Ao

Reseavdelningen
informerar

Kommande resor:

En forfrdgan om att kora tag till Kristianstad nigon
gang till sommaren 2001 finns. Det &r scouter som ska
ha ldger i ndrheten av Kristianstad som vill dka.

Dock sa verkar inte vara egna vagnar récka till utan
vi méste kanske hyra ytterligare vagnar frdn nagon
annan forening.

For egen del s& har jag avsagt mig uppdraget som
resechef av olika anledningar fran och med den 1
januari 2001. Darmed far hugade spekulanter anmila
sitt intresse for den tjdnsten till foreningens styrelse.
Jag kommer givetvis att stodja den nya resechefen i
dennes arbete efter onskemal.

Fredrik Bergman



Vag

Sensommarens resor

Under sensommaren foretogs ett par roliga resor at
olika hall. Den forsta gick av stapeln den 19 augusti,
och da korde vi pa uppdrag av TetraPak fran Kil till
Lisebergs station i Goteborg. Det minst sagt hiftiga
taget bestod av Ra 847, 10 stalboggivagnar varav fem
inhyrda fran JAAJ samt en Gbs, inhyrd fran SJ Gods,
for barnvagnarnas skull. En intressant fraga var hur det
skulle ga med av- och pastigning pa Lisebergs station,
eftersom vi bara hade en kvart pd oss vid de bada
tillfillena. Efter information och en snabb insats vid
avlastningen av barnvagnarna kunde vi konstatera att
bade av- och pastigningen gick som planerat! Vi var ur
vdgen for pendeltdgen i god tid. Under dagen stod
taget uppstillt i Molndal, innan vi pa kvillen samma
dag begav oss hem till Varmland igen.

Nista resa var en fodelsedagsresa den 16 september
for 40-arsjubilerande Goran Baeckstrom, numera
bosatt i Stockholm. Dragkraft p4 denna resa var
inhyrda Rc4 1189, och mélet var Daglosen.

Efter ankomsten till Daglosen motte vi ett sodergédende
massavedstag, och under tiden det akte mot Kil kunde
vi passa pa att avnjuta den goda maten, oxfilé och
potatisgrating, samtidigt som vi tittade p& utsikten
over sjon Daglosen. Nar s& massavedstidget ankommit
till Kil kunde vi bege oss sdderut, for att till sist ga in
pa spar 1 i Kil och koppla till tigvirmen. Annu en resa
var genomford!

Markus Blidh

Foto: Dan Carlsson
Det var ett imponerande tag som kérdes till
Goteborg at TetraPak. Tio 30-talsvagnar och en
Gbs bakom Ra-loket. Har ses taget séder om
Léarje pa aterresan norrut.

Foto: Dan Carisson
En liten ego-bild. KMJ Datas chef och tillika en
av Timmertagets redaktorer beskadar utsikten
fran en jarnvagsbro i Géteborg.

Pa nervagen gjordes ett uppehall i Deje for att lite
snabbt kika pa vad som fanns kvar av jarnvagen
dar. Rc4 1189 fotograferades i kvéllsolen pa
stationens enda spar. Foto: Dan Carlsson.

Nasta manusstopp 15 februari 2001!
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