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Redaktionens ruta

Ett nytt nummer av Timmertaget &r klart ...

Till detta nummer har underteckand haft stor
nytta av internet! Inte bara for att himta en
del uppgifter utan ocksé nér jag far totalt
hjdrnslapp och inte kommer ihag namnet pa
vattnet under den kombinerade vig- och
jarnvégsbron i Sveg eller for kalenderns
rakning kollar upp datumet for den érliga
(h)julmarknaden i Stockholm.

I detta nummer é&r (h)julbordsresan med i
kalendern. Eftersom nésta nummer &r planerat
att komma ut i bérjan av december sé ger vi
redan nu en vink om att resan blir av.

Fragor kring (h)julbordsresan besvaras av Per
Krogh pa 054 - 85 47 36 eller 054 - 17 70 04.

Lis ocksa resereportaget fran Svegresan! Hur
Viarmlandstag rakar ut for dnnu en riktig sylta
och tappar bort folk(!).
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Svegresan 21-23 juli

Helgen den 21-23 juli 2000 var det dags for
annu en langresa med Védrmlandstag!
Denna gang var malet att transportera tre
museivagnar Sveg - Kil. Tva av dem skulle
anvéndas av Kils kommun och stéllas upp i
Fryksta och en av dem skulle till Vdrmlands-
tag. -Hur del hela gick? -Lés sjélv!

For att variera lite s& har David Sohlberg
skrivit om Kil - Sveg och Markus Blidh om
Sveg - Kil.

For min del borjade resan i Amal p& morgonen den 21
juli. Jag skulle dka bil till Kil tillsammans med Bengt-
Arme och Hans-Gunnar Larsson. Egentligen skulle
Tomas Halvorsson akt med i bilen, men pa grund av
dalig mottagning pa hans mobiltelefon mitt ute pa
Vinern fick vi inte reda pa att han skulle kora upp i en
egen bil till Kil forrédn vi kom upp till Kil och talade
med honom dér!

Nija, pa spar sju stod taget vi skulle tillbringa
helgen i och kring. Sammansittningen fran Kil var
TAGAB TMY 105, Ao 102 och DFo6 2923. Vi bar in
vara viéskor till de sovplatser vi fatt (jag fick en
underbidd i postvagnen végg i vigg med Lars "ZZ"
Nilsson) och hdlsade pa de andra deltagarna som redan
kommit.

Upp och ivig!

Efter att alla hade gatt ombord och gjort sig
hemmastadda borjade taget sin fard upp mot Sveg,
som var forsta dagens resmél. P4 var vdg norrut i
Virmland passerade vi alla de inom Viérmlands
grianser liggande trafikplatserna lings BJ och kunde
konstatera att deras storhetstid devinitivt var Gver.

De flesta av oss har ju &kt strickan ganska manga
ganger och vi dgnade oss at lite allmédnna jarnvags-
diskussioner i barvagnen medan naturen swischade
forbi utanfor. Ju lingre norrut vi kom, desto mer sag
vi av de omtalade 6versvdmningarna. En del dngar och
akrar var 6versvimmade och vattennivan i backar och
vikar hade hojts rejélt.

[ Borlinge anslét Matts Risberg och efter ett kort
uppehall fortsatte vi var resa norrut.

Efter ett langre uppehéll i Mora med bland annat
rundgang med loket bérjade var resa genom inlandets
stora skogar. I Orsa stod T21 84 i ett bedrovligt skick.
Rutorna var utslagna och i forarhytten sag det ut som
en bomb briserat. Som en parentes kan ndmnas
foljande: Loket levererades till SJ 1957 som T2 84 och
hade fran borjan littera T2. 1964 littererades loket om
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Foo: David Sohlberg
Jarnvéagsstationen i Mora fotograferad pa efter-
middagen den 21 juli.

till T21. Loket var i slutet av sin tjanstgoringstid lange
stationerat i Hagalund. T21 84 slopades den 1
december 1990 och stilldes sa sméningom av i
Orebro. Dir stod det dnda till 1997, da det tillsammans
med de andra i Orebro avstillda T21:orna séldes till
Ekefors skrot. 1999 hyrde Ekefors ut loket till Orsatag,
och efter ommalning och viss upprustning drogs det
till Orsa. Samma dag som man bérjade anvidnda det
havererade vixelladan och nu star loket avstillt i Orsa
i vdntan pa vidare 6den.

Vi pratade igenom var det skulle vara bra att ha
fotokdrningar och kom fram till att vi skulle anvénda
bron over en av Inlandsbanans storsta turist-
attraktioner — Storstupet — for en fotokorning. Sagt och
gjort, tiget bromsade in och stannade precis fére bron
och vi som skulle fotografera kunde pébdrja en for
nagot svindlande gangmarsh pa bron 6ver vattnet som
forsade langt dar nere. En hissnande upplevelse men
till slut var vi i alla fall 6ver pa andra sidan och letade
oss ner till en plata ett tiotal meter under sjdlva banan
men med bra utsikt Over bron, tdget och naturen
omkring! Téget korde langsamt framat och vi
fotograferade. Sedan é&terstod bara att ga tillbaka i
uppforsbacke upp till banan och kliva ombord pa tiget
igen.

Foto vid Knoppen

Nista fotokérning — eller réttare sagt — fototillflle,
blev vid den unika vattentagningsanordningen vid
Knoppen. Vattnet leds hidr genom en lang trdrdnna
(som numera tyviarr var "forstiarkt" med ett plastror)
ner till sparet. Nagra av oss roade sig med att ga upp
till bérjan av rdnnan medan vi andra néjde oss med att
stanna kvar pa en betydligt lagre markniva.



Vidare norrut! Vi passerade nagra orter som verkade
ligga mitt ute i ddemarken. Kilometervis med skog at
bada héllen fran banvallen sett. Efter att ha passerat
den kombinerade vig- och jarnvégsbron 6ver Ljusnan
rullade vi si in pd Svegs bangard. Efter lite kort
dverldggning beslot vi att nagra skulle ga och handla
mer mat till frukosten for 16rdagen och resten skulle
undersoka och smorja de vagnar vi skulle ha med oss
tillbaka i transporten till Varmland. Just vid denna
tidpunkt dok Markus Blidh och Martin Andersson upp
med ordinarie tdg norrifrdn och jag kunde ldmna &ver
stafettpinnen med orden ”-Nu é&r det din tur!”.

Sa langt David Sohlberg

— Strax fore klockan 18 pa fredagskvillen anslot jag
och Martin Andersson till teamet pa Svegs bangard. Vi
hade under den gangna veckan varit pa turné i
Norrland, och kom norrifrdn med rélsbussen. Nar vi
kom sag vi TMY 105 véxla fram de “nya” vagnarna,
och efter detta vixla ihop taget.

Det blev ingen rast och vila for var del, det var bara
att byta om och borja med fSrberedelserna infor
nerresan. Kardanaxlarna skulle tas ner, vagnarna
skulle smorjas, och lagren skulle kollas. En person
som sékerligen vill forbli anonym lyckades skruva ner
kardanaxeln pa barvagnen, sa det blev lite onddigt
dubbelarbete for vissa!

Efter att vi nidstan gjort klart vagnarna for
transporten borjade det kurra ordentligt i magen.
Snabbt in for ombyte och sinkning av en snabb firdol
blev det helt om och sprangmarsch mot den lokala
slask..., jag menar pizzerian. Mat och framfor allt 61
bestilldes in. Stimningen var verkligen pa topp, och
den blev inte simre av att de flesta tog bade en, tva och
tre 6l. Hogtryck!!!!

Lang nota

Nir det var dags att betala fick vi se ndgot vi aldrig sett
forut. I stillet for att sla in en post med alla starkol
hade de slagit in varje starkdl som en egen post, vilket
fick till foljd att kvittot blev mellan tre och fyra
decimeter langt. Over fyrtio starkol hade sett till att
kvittot fick en icke forsumbar lingd. En som vanligt
hégljudd och hogstimd promenad senare var vi
tillbaka i taget. Sjdlv gick jag till sings ganska tidigt,
men nagra satt uppe lange.

Loérdag morgon visade sig bjuda pa stralande vader.
Efter fotosafari med GM-lok och tjdnstevagnar som
mal tillsammans med redaktdr Sohlberg intogs en létt
frukost. Under tiden vixlades TMY 101 loss fran
TMX:en och T43:an, och sattes istéllet i multipel med
TMY 105. S& smaningom inkom rilsbussarna, Y1
1343 och 1358 fran Mora, och linjen s6derut var fri.
Vart tag vickte ordentligt med uppmirksamhet och

Foto: David Soberg
Uppehall med bad fér de som ville vid
vattentornet i Tandsjéborg.

blev fotograferat av flera passagerare fran Y1:orna.
Flera av oss begav oss bort mot den kombinerade
landsvégs- och jarnvigsbron och letade upp limpliga
fotopositioner innan taget kom. Efter bomfillning kom
det i sakta mak rullande &ver bron och stannade for
resandeutbyte, det vill sdga upplockning av fotografer
pé andra sidan bron.

Iskallt dopp

I 40 km/h bar det av mot nésta uppehall, som gjordes
vid vattentornet i Tandsjoborg. Ménga fotografier blev
det, och vissa passade pa att ta sig ett dopp i det iskalla
vattnet. Jag horde inte till dem. Resan fortsatte, och
langs vdgen intogs sill och potatis tillsammans med en
liten nubbe. Uppehéll gjordes dven vid bron &ver
Storstupet, hogsta punkten i Gratbick och vid
Helvetesfallet. ol

I eftermiddagssolens sken rullade vi till sist Sver
bron och in pa bangarden i Mora. Rundgang gjordes
med loken, och efter koppling av tdgvirme blev det en
utflykt for vissa av oss till Mora-Noret. Tc 306
studerades, liksom en T43 och vindskivan. Efter
aterkomsten till stationen atog jag och Dan oss
fortroendeuppdraget att handla specerier infor
frukosten och lunchen kommande dag.

Det visade sig vara lattare sagt &n gjort, eftersom
den ndrmaste butiken som tillhandahdll kottfars lag
cirka 20 minuters promenad fran stationen, sa
provianteringen tog langre tid @n berdknat. Pa Shell-
macken reserverades 25 frallor att hdmtas nista
morgon av ”Dan Kalsson”, som expediten skrev.

Stirkta av nagra 6l begav sig hela ginget ut pa byn
for att hitta nagot att dta. Eftersom en i sillskapet skyr
kinesrestauranger som pesten sa ratades tyvirr Moras
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kineskrog till forman for restaurang “Jernet”.

Nar vi vil hade burit omkring pa en massa bord och
satt oss, limnade Lars ”ZZ” Nilsson och bréderna
Larsson restaurangen (i fortsdttningen kallad ”syltan”).
Elvis had left the building. Detta visade sig vara ett
klokt beslut, eftersom den billigaste ritten kostade 110
kr.

De flesta bestillde grillspett, jag bestdllde ham-
burgare for 110 kr. Nér de till sist kom med maten
visade den sig vara bland det ynkligaste jag nagonsin
upplevt. Ingen av oss gick mitt fran syltan, portionerna
kanske kunde mitta nagon som precis &tit
smorgasbord pa finlandsfdarjan, men knappast
normalhungriga personer. Dessutom gick det inte att
bestilla 6l fran “servitrisen”, utan det fick man kopa
sjdlv i baren. Grillspetten hade man lyckats fa brinda,
samtidigt som de var kalla. Bara det &r ju
beundransvirt. Kort sagt: syltan var dyr och dalig och
personalen var dryg. BLAAAAAAAAA!!

Shell - din viin pa hemviigen ...

Pa vdagen hem till taget efter besoket pa syltan gick de
flesta till Shellmacken for att kopa nagot att dta. Jag
med flera kopte korv med mos, medan négra tryckte
ner storpack med godis for att stilla hungern. Senare
ansl6t de som ldmnat syltan, och de hade itit biffstek
med 10k till betydligt béttre pris 4n oss.

I barvagnen var det senare dags for diabildsvisning,
och framfor allt visning av KMJ-klassikern ”Torsk pa
Tallinn”. Ordet pé allas lappar tycktes vara “Edaaa”.
Behover jag tilldgga att stimningen (som vanligt) var
pa topp? De flesta troppade av ganska tidigt, men Dan,
Matts och jag satt kvar i baren och tittade pa “Jakten

Foto: David Sohlberg
Inlandsbanans hdgsta punkt, strax séder om
Gratback, fotograferad den 22 juli.

pa miljonerna”. Framat tretiden gick @ven vi till sédngs,
och da anslot dven “den forlorade sonen”, Tomas
Halvorsson, som enligt sig sjdlv varit och “tittat pa
batar” sedan vi kom tillbaka fran syltan.

Hemresedagen

Nar jag vaknade pa sondag morgon vrikte regnet ner
utanfoér. Som tur var behdvde jag inte ga ut ur
postvagnen, utan det var bara att dra pa sig kliderna
och dta frukost. Vi rullade pa langs Siljan, och man
kunde se att regnet hade stillt till det for lokal-
befolkningen. I Leksand ség vi vad som en gang varit
en strandpromenad, men som nu bestod av lyktstolpar
ute i sjon. Efter ett kort uppehall i Borldnge dar Matts
gick av fortsatte vi ner mot Kil. I Rdmshyttan blev vi
omkorda av ett godstdag och i Ludvika gjordes ett
langre uppehall for att vénta in ett tagmote.

Under tiden passade vi arbetssugna pa att stida ur
Co8cs 3134 och byta ut trasiga fonster mot hela, som
vi hade tagit med oss. Nésta uppehall var i Grythyttan,
dér det var extrabevakat for att vi skulle kunna bli
omkdrda av motorvagnen fran Falun. Till sist kunde vi
ge oss in pa den sista etappen fran Grythyttan ner mot
Kil. Pa perrongen i Kil vintade Lennart Ostervald med
flera for att inspektera vagnarna vi hade med oss. Efter
nedvixling av taget pa Scan var dagen nistan slut. Nu
aterstod bara hemresan till Kristinehamn, som foretogs
i hytten pA TMY 105. En for mig lang resa, 8| dagar
varav 2,5 med Virmlandstag, var 6ver. Men, det blir
inte svart att hitta minnen eftersom jag tog 6ver 250
bilder pa de atta dagarna!

Markus Blidh

Foto: David Sohlbe
Hela taget med TMY 101 framst under uppe-
hallet i Ludvika.
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Ett litet hopplock...

Foto: David Sohlberg

Bengt-Arne Larsson och Micke Lundstrém i barvagnens salong. Starka saker av minerna att déma.

Foto: David Sohlberg
-Tar du kort pa DV30:n dar borta?, sade Lars
Nilsson nér vi passerade Orsa sittandes i bar-
vagnen. Jag greppade kameran, éppnade ett
fénster och tog en bild ... Man skymtar en del
av ena gaveln pa DV30-vagnen till hoger i bild!

Foto: David Sohlberg
Urban Lavén, Tomas Halvorsson och Hans-
Gunnar Larsson en solig eftermiddag i Mora.

Foto: Davidg
Sohlberg
Taget under
uppehall i
Borlénge
den 23 juli.




Foto: David Sohlberg
Urban Lavén och Tomas

Halvorsson en solig

; g Foto: David Sohlbe!
eftermiddag i Mora. ! 9

Stationshuset i Tandsjéborg sedd fran den héga slanten pa
eftermiddagen den 22 juli.

Foto: David Sohlberg
Foto: David Sohlberg Full fras(!) i barvagnen. Vad Bengt-Arne
T21 84 i Orsa pa eftermiddagen den 23 juli. Larsson visar mattet av ar det ingen som vet

Foto: David Sohlberg

Den kombinerade vag- och jarnvagsbron éver Ljusnan i Sveg den 22 juli.
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Maskinavdelningen rapporterar
Du2-kérning med férhinder

Foto: Markus Blidh

Du2 349 och Co14 2864 strax vaster om stationen i Vase under ett uppehall fér kontroll av hjullagren.

Den 30:e juni i ar var det sa dags for det stora
eldprovet for Du2 349. Loket hade tidigare under
veckan varit inne i TrainMaints (det vill sdga Statens
Jarnvagars) verkstad i Kristinehamn, dir ett av
16phjulslagren hade tagits ner och skavts eftersom det
visat tendenser till varmgang pa de tidigare
provkdrningarna.

Nu skulle loket koras fran Kristinehamn till Amal
tillsammans med den nymalade sovvagnen Col4
2864, som Jarnvigs-sillskapet Amal - Arjing skulle
lana. Framme i Amal skulle ocksa prov tas av lokets
transformatorolja i TGOJs verkstad.

Efter framvéxling av 349 och 2864 med hjilp av
TAGABs Z1 201 och TMY 106 slogs strommen pa till
sparet ner mot lokstallet och strémavtagaren pa 349
pumpades upp och kompressorn slogs pa. Efter

luftladdning och bromsprov kunde vi sé rulla ivig i
riktning Karlstad. I Olme métte vi Rc6 1353, och efter
vagovergangen och backkronet i Vise stannade vi for
att se over lagren. Allt var svalt och bra, si vi fortsatte
in till Karlstad. Nar vi stannat vid stationen dér var allt
inte s bra som det var i Vise. Lophjulslagret.hade
borjat bli varmt, men vi beslét oss for att fortsétta in till
Kil for att se om det blev &nnu varmare. Efter mote
med en Y1 i Skére rullade vi till sist in pa spar 9 i Kil
och gick ur for att kdnna pa lagren. Lophjulslagret var
betydligt varmare, och dven ett av drivhjulslagren hade
borjat bli varmt. I samrad med KMJ diesellokschef
beslot vi oss for att avbryta kdrningen, och tiget
véxlades in pa halvsju i véster.

Markus Blidh
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B 1143

Loket togs i drift till en koérning for en tysk
bestillare. Denne Onskade inte tdg for resendrer att
aka med, utan en négotsdndr typisk
tdgsammanséttning fran 50-talet och med vart B-lok
ommirkt till B 1143. Detta tadg skulle sedan
fotograferas under korning Lysvik - Sunne — Kil.
Styrelsen tog beslut att genomféra ommérkningen
permanent. En bidragande orsak var att Bengt P inte
varit n6jd med A 95-mérkningen. Martin A mélade
nya nummer pa loket och skyltarna frdn Du2 349
vilka dvertogs av anglokssektionen.

Efter denna fina tur tinkte vi nog alla att nésta
korning for Osterwald till teatern i Rottneros 07-29
skulle bli lika fin, men dessvirre inte. Nar vi
kommit till Karlstad C med taget visade det sig att
det rann vatten ur sotskap och eldstad! Tublédcka (en
stortub visade det sig)! Snabbt beslut togs att l&na en
T44 for att klara tiget till Rottneros. B 1143
vixlades undan mot pramkanalen, dar nedkoppling
vidtogs. Nar tiget kom tillbaka pa kvillen var den
klar, och B 1143 drogs hem till Kil med slackt fyr
och tom panna. Loket star nu pa '47 i véster i vdntan
pa vidare atgidrder. Dock hade vi en enorm tur att
tubldckan intrdffade just dar! Tank om det skett ute
pa banan mot Rottneros!! Det hade véllat problem
av en helt annan dignitet &n de som nu drabbade oss.

Vad som nu skall ske 4r en undersdkning av den
spruckna tuben. D& avgors om vi skall satsa pa ett
totalt tubbyte eller om vi skall byta den trasiga tuben
enbart och hoppas att de Gvriga haller ett tag till.
Troligen blir det totalt byte. Detta kommer att krdva
stora insatser av bade pengar och medlemmar.
Villiga lokarbetare uppmanas vara beredda stilla
upp pa ett stort antal arbetsdagar om B 1143 éater
skall dra tag for foreningens rakning.

E2 935

Detta lok har hyrts av JAAJ. De atgirder som
papekats av Tomas H har genomforts. K&rningen
till Rottneros 08-26 genomfordes utan problem i
fint sensommarvéder.

Kontakta Jan Olsson, 054 - 83 03 56, for ndrmare
besked om vad som giller for detta arbete.

I vilket fall som helst skall B 1143 vinteravstillas
snarast efter 09-30 da vart hyrda anglok E2 935
aterbordats till hemstationen Amal.

Foto: Markus Blidh
Fore transporten stod loket inne pa bruksomradet.

Nytt lok till féreningen

Fréan en privatperson har vi som gava fatt UHB 221, som
tidigare anvints pa rorverket i Storfors. Det dr en liten
gullig sak pa 13000 kg.

Loket r tillverkat vid Jenbach-Werke 1951, och har en
encylindrig 50-hidstars dieselmotor under huven.
Kraftoverforingen sker via en trestegad vixellada, och pa
treans vdxel kommer man upp i den svindlande
hastigheten 15 kilometer i timmen! Luftsystem saknas
helt, och bromsningen sker med hjéip av en pedal i golvet
som mekanisk ser till bromsen anbringas.

Loket var fran borjan hos AB Trikol i Vansbro, men
1967 koptes det till Storfors for 2665 kronor. Man kostade
dven pa loket en renovering for 18500 kronor i Storfors.
Kanske loket var ordentligt nerslitet ndr renoveringen
kostade sa mycket mer &n loket?

Loket dr tyvérr inte korbart i dagsldget, men arbete
pagar for att forsoka fa runt motorn, men lyckas inte det
ar risken stor att loket dras upp till Nykroppa for
skrotning. Det aterstar att se om loket blir linge i
Viarmlandstags dgo!

Projekt Du2 349

Loket star nér detta skrivs i Kristinehamn. Lpaxeln som
har strulat vid provkérningar har dér nedtagits och bada
l6phjulslagren har kontrollerats. Det visade sig efter
uppmitning att det ena lagret var cirka 3,5 millimeter
smalare @n det andra. Ett forsok att gjuta pa ny babbits pa
det smalare lagret ska nu utféras av Leif Sorensen.
Direfter blir det atermontering och provkérning. D4 fér vi
halla tummarna for att det ska ga bra! Annars sa laddar
elloksavdelingen upp for att montera ATC pa loket.
Fredrik Bergman

Markus Blidh
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Nyt fran Vaghavdelnlng’\eﬁ

SJ Oe 90452

Foto: Markus Blidh
Oe 90452 efter att grundfargen malats pa. Senare
kom &ven ett lager tackfarg pa, och da sag det
mycket battre ut!

[ februari fick vi Oms 371 7304-0 fran Ovako Steel i
Hillefors. Nagra manader senare transporterades vagnen
ner till Kristinehamn, diar den nu snart dr klar efter
storrenovering. En trasig buffert har bytts, likasa var
lufttanken genomrostad, si den har bytts ut. Aven
styrventilen har bytts. De vanliga jobben, det vill siga
byte av luftkranar och luftslangar och 6versyn av
bromscylindern har naturligtvis gjorts. Efter tvittning
och lite slipning har vagnen sprutmalats och mérkts om
till sitt gamla littera och nummer, Oe 90452. Kvar att
gora dr byte av daliga golvplank samt diverse
kompletterande markning. Néar detta @r klart kommer
vagnen att bli en riktig pérla!

Markus Blidh

BJ F5 323

Svetsjobben pa vagnen har fortsatt, i hopp om att s
smaningom kunna fa vagnen klar for malning. Nya
rullager har kopts in for montering pa skjutdorrarna,
eftersom de gamla var totalt utslitna och bortom all
raddning. Kvar att géra innan vagnen gér att stilla ut ar
ytterligare lite svetsning, nalhackning av ena langsidan
samt en gavel, slipning av vagnen, riktning av den ena
skjutdérren samt ommalning. Nér detta dr klart ar det
tankt att Co8cs 3134 ska tas in i Kristinehamn.

Markus Blidh

GDJ Co8d 219 och SJ
Ao 102

har fatt sina gamla tryckomsittare utbytta mot
nyrenoverade, eftersom revisionsintervallet var
overskridet sedan ldnge. Fler byten av tryckomsittare &r
pa gang. Ao 102 har dessutom tillsammans med Bo5b
3294 och RCol 3083 fatt arlig Gversyn.

Markus Blidh

SJ Co14 2864

har varit i Kristinehamn for diverse jobb. Korgen har
slipats och malats, tyvarr fick vi inte heller denna géng
ratt SJ Rod 92, sa den blev inte sa fin som det borde ha
blivit, men den blev i alla fall battre 4n Co8 35. Ett daligt
batteri har bytts ut, och en ny kabel frdn generatorn har
monterats. En vattenldcka har lagats.

Markus Blidh

SJ Co8cs 3134

Foto: Markus Blidh
Sa har sag var nya vagn ut nar delegationen
Markus Blidh, Martin Forsaeus och Martin
Andersson var i Sveg 2000-03-27 och tittade.

P& vidg ner frdn Sveg med denna var senaste vagn
stidades vagnen ur och en antal trasiga rutor byttes ut.
Efter inlimning hos glasméstaren har senare fler rutor
bytts ut. S& smaningom kommer vagnen att transporteras
till Kristinehamn for utvindiga arbeten, och sedan
tillbaka till Kil for invéndig renovering.

Markus Blidh



SJ RCof1

Foto: Markus Blidh
Gunnar Andersson och Bo Carlsson sétter upp
dropplister pa RCo1 3083.

Efter flera ar av forberedelse, med bland annat till-
verkning av pldtar, malning och halborrning var det
den 15/7 i &r éntligen dags att montera upp dropplister
ovanfor fonstren pA RCol 3083. Cirka fem éar efter att

de forsta idéerna sidg dagens ljus kunde Gunnar
Andersson och Bo Carlsson till sist pop-nita fast de
forsta listerna pé ena sidan av vagnen. P4 bilden ses det
historiska 6gonblicket nér det forsta ”popet” kommer
och den allra forsta listen borjar komma pa plats.
Senare observationer sdger att lister fungerar precis
som de skall, och leder bort vattnet!

Markus Blidh

SJ Gkklos-u 142 5138

har vixlats in i Kils lokstall for skrapning och méalning.
Forhoppningsvis kommer vagnen &ven att mirkas om
till sitt gamla littera och nummer, SJ G 44780.

Markus Blidh

Kalendern

december (vecka 50) klockan 18.30.

September

16 Fodelsedagsresa for Goran Baeckstrom till Dag-
l6sen alternativt Stélldalen (Kanske Du2?)

30 SJK-resa Hallsberg - Torsby hela dagen

Oktober

07 Slipersbyte i Kil

07 Kurs “Att vistas pa bangard”, se vagn 16!
07 Trivselkvill i Kil klockan 18.00

08 Slipersbyte i Kil

November

MJ-méte klubblokalen Norrstrand onsdagar under
jamna veckor fran 6 september (vecka 36) till 13

10 KMJ hostméte ki 18.00

11 SJK méte Ruménien med Martin Forsaeus och
Nisse Prange klockan 13.00

11 Trivselkvill hos Per Krogh klockan 18.00

11 Stork6érning MJ klockan 13.00

25 OBS! Hjulmarknad i Stockholm

December
09 Julbordsresa med Du2 349(??)
10 Storkérning MJ med lilla julbordet klockan 13.00

Per Krogh




Protokollsutdrag

Utdrag fran protokoll fort vid KMJ /
Vérmlandstags styrelseméte 2000-06-07

Métesplats: TAGAB lunchrum Kristinehamn

Nérvarande: Dan Carlsson, Per Krogh, Jan
Olsson, Martin Forsaeus, Martin Andersson.

§ 1. Oppnande
Dan Carlsson forklarade métet 6ppnat.

§ 3. Féregaende moétes protokoll
Kommentarer: Inga.
Till handlingarna.

§ 6. Inkoép / Anskaffning

Reflexvastar fér de som deltar i kursen
"Vistas i spar".

20 stycken fér 190 kronor + moms.

Nio ton stenkol bestalls fran Stockholms
Angkol fér 1300 kronor/ton, transport
samordnas med Polstjarnan.

En kylvagn inképt for 5000 kronor som
ersattare for den Gbs som Kil kommun visat
intresse for.

Vi skickar anbud pa de tre vagnarna i Sveg.
Kil kommun bestar med minst 20.000 kronor
for transport, képer B11 och Co9d, vi far
Co8cs samt tva boggier. Vagnhamtningen
planeras som medlemsresa.

Battre hjul till Co14 fran Nykroppa, vi lamnar
de slitna som ersattning.

Generatoraxeln bér ringas om, kostar cirka
15.000 kronor i Tillberga. Lt'n maste fixas till
infor transporten till Tillberga.

§ 7. Fordon, LOK

A 95: Kérningen den 25 maj gick utmarkt!
Lackande packdosa pa vanster cylinder fram
bor ses 6ver. Arlig Oversyn aktuell fére
nasta kérning. Smorjblasa pa angroret till

luftpumpen bér séattas upp. Kolla eventuell
lacka i smérjpressen, mycket olja pa durken
under denna.

Du2 349: Skall kéras till Kristinehamn fér
atgard av ett I6phjulslager som gar lite
varmt.

Z6 352: Motvikten nu klar. Hamtas snarast.

§ 8. Spar / Byggnader / Férsakringar
Martin Forsaeus underséker méjligheten for
vagnuppstallning i Kristinehamn.

Vi fortsétter nyttja Marsh trafikférsakring.
Per Krogh administrerar VTB férsakringen
tills vidare.

§ 9. Trafiksdkerhet
Kursen Vistas i spar halls I6rdagen 06-17.
Utseendet pa "tjanstekortet" diskuterades.

§ 10. VTB-fragor

Var finns bokslut och verksamhets-
berattelse?

Per Krogh underséker.

§ 12. Forsiljning

Bestéllda jackor levererades till de som var
narvarande. Pris 620 kronor per styck. Lite
dyrare an beraknat, moms och eventuell .

tryckkostnad. -

§ 13. Modelljarnvdagen
Ringa verksamhet under varen
konstaterades.

§ 19. Nasta mote
Halls i KMJ lokalen, Karlstad, eventuellt hos
Per Krogh i Intentialokalen

§ 20. Avslutande
Dan Carlsson forklarade motet avslutat.




Protokollsutdrag

Utdrag fran protokoll fort vid KMJ /
Véarmlandstags styrelseméte 2000-07-06

Métesplats: Intentialokalen Karlstad

Nérvarande: Dan Carlsson, Per Krogh, Jan
Olsson, Martin Forsaeus, Martin Andersson,
Markus Blidh.

§ 1. Oppnande
Dan Carlsson forklarade métet 6ppnat.

§ 3. Foregaende motes protokoll
Kommentarer: Nagra stycken, protokollet
revideras och skickas ut pa nytt.

Till handlingarna efter revidering.

§ 5. Ekonomi
Tillgangar for narvarande 95.000 kronor.

Dessa fordelas pa foljande satt:
Angloksfond 40.000 kronor.
Kassa 55.000 kronor.

Paminnelse avseende betalning till
handbollsklubben i Kristinehamn.

Vantade utgifter:

Kol 13.000 kronor
Kylvagn 5.000 kronor
Vastar 5.000 kronor

§ 6. Inkép / Anskaffning
JHRF bud pa datorn, 5000 kronor, ansags
for hogt. Nytt bud fran oss pa 2000 kronor.

Forslag fran vagnsavdelningen att skicka hel
vagn med hjul till Malmé fér omringningar
och lagerrevisioner.

Renoveringar av tryckomséttare aktuellt.

§ 8. Spar / Byggnader / Forsdkringar
Martin Forsaeus arbetar vidare med
ans6kan om sparbygge fran vandskivan i
Kristinehamn, SJ Fastighet nasta instans.

Kasko- och trafikférsakring OK.

§ 9. Trafiksdkerhet

Kursen "Vistas i spar" genomférdes
I6rdagen den 17 juni.

Samtliga deltagare godkéanda.

§ 10. VTB-fragor

Administrationen fungerar fér narvarande ej
bra.

Héjning av banavgifterna aviserad.

§ 14. Medlemsarrangemang
I juli, 07-21-23 planeras resa till Sveg for
vagnshamtning.

§ 16. Skrivelser
Diverse dokument fran JHRF inklusive
Infobladet..

§ 18. Ovrigt
5326 besok pa hemsidan rapporterades fran
dataavdelningen.

Kolhég funnen i Kristinehamn. Kvaliteten
skall undersékas.

Under moétet bjods pa tarta till kaffet!

§ 19. Nasta mote

Halls i KMJ lokalen, Karlstad, onsdagen 08-
09 kI 18.00.

§ 20. Avslutande
Dan C forklarade motet avslutat.




Reseavdelmngen informerar

Som ni ser s4 har vi hyrt in ett anglok fran JAAJ i Amal for resorna den 26
augusti och 30 september. Detta da ju vart egna anglok gatt sonder. Loket fran
Amal kérdes upp for egen maskin till Kil fore resan den 19 augusti. Detta da
vi ska transportera de extra vagnar vi hyrt frin Amal for genomfSrandet av
resan den 19 augusti. Loket kommer att finnas i Kil till iallafall 30 september
eventuellt lingre beroende pa om vi far fler angloksresor. Darefter sker
aterlimnande tillbaks till Amal. Ett stort tack till JAAJ for att vi fick hyra
angloket av er!

Fredrik Bergman

Genomfdrda resor:

25 maj
Jarnvigsentusiaster fran bland annat Tyskland och Schweiz pa strackan Kil-Lysvik-Kil.

21-23 juli
Vagnhamtarresa till Sveg.

29 juli
Teaterresa Karlstad - Rottneros - Karlstad. Akutbyte av lok strax innan avgang fran Karlstad da angloket gick

sonder. Vi fick hyra en T44 av SJ, tack!

19 augusti
Kil - Liseberg - Kil. Resa for Tetra Pak. Lok och tio vagnar. Cirka 550 resande. Fem vagnar inhyres fran JAAJ.

26 augusti
Skoghall - Rottneros - Skoghall. Resa for Akzo Nobel. Inhyrt anglok frén JAAJ i Amal och fyra egna vagnar.

Kommande resor:

30 september

Hallsberg - Torsby - Hallsberg. SJK (Svenska jarnvégsklubben) utflykt. TAGAB TMY och véra egna vagnar pi
strickan Hallsberg - Ki | - Hallsberg. Inhyrt anglok fran JAAJ i Amal pa strickan Kil -Torsby - Kil och samma
vagnar som pa strackan Hallsberg - Kil -Hallsberg. :
Fredrik Befgman

Styrelsen informerar
Slipersbytarhelg i Kil

Vi anvinder helgen 7-8 oktober till slipersbyte pa vissa av de spar vi disponerar pa Kil station. Start fran
klockan 10.00 pa lordagen den 7:e. Efter klockan 18.00 pa kvillen haller vi var trivselkvill i taget i Kil.
Mojlighet finns for Svernattning i taget till pa sondag. Anmal deltagande i trivselkvill och/eller 6vernattning
till Dan Carlsson och anmil gidrna deltagande i enbart sjdlva arbetet ocksa sé far vi ett begrepp om hur manga
som kommer.
Vilkomna till kombination av nyttigt arbete och ndje!

KMJ styrelse




Foto: Markus Blidh

Samtliga deltagare ses utanfor fritidslokalen. Fran vanster Anita Fasth, Rickard Persson, Markus Blidh,
Per Krogh, Tomas Lindberg, kursledare Géran Sohlberg, Dan Carlsson, Nils-Erik Prange, Jimmy
Hakman, Jan Olsson, Lars Nilsson, Bo Carlsson och John Alsterhall.

Den 17 juni i ar genomftrdes ett informationsméte 1 SJ
fritidforenings lokaler i Kil. De nérvarande fick en
grundkurs i bangérdskdnnedom, vilket ar ett krav for
att fa vistas i sparomraden. Vi fick bland annat ldra oss
skillnaden mellan en S- och en I-ril, vad som &r "farlig
ndarhet”, spdnningen i kontaktledningen samt
naturligtvis den mycket viktiga kunskapen om hur
langt ifrdn ndrmaste rdl man far placera 16sa foremal.

Som avslutning genomférdes ett prov, som samtliga
deltagare klarade. Dirmed hade den forsta kullen
utbildats inom Vérmlandstdg, och som bevis pa att
man klarat provet fick alla deltagare ett diplom och
senare en reflexvist, som maste bdras nir man ir ute
pa bangarden.

Markus Blidh, kursdeltagare

Ny kurs kommer att hallas i host!
Fér ytterligare information, se
"SLUTSIGNALEN” i detta nummer.

Virmlandstags utbildningavdelning

Nasta manusstopp 15 november 2000!




Vag)

glutsignalen

KALLELSE

till kurs "Att vistas pa bangard”

Nu ar det redan dags fér den andra utbildningen i Varmlandstags historial

Det &r en ny kurs med samma innehall som den férra, och det &r tankt att I
ni som av nagon anledning missade den férra kursen ska kunna ga denna I
istallet.

Kursens delar

Del 1 handlar om hur man upptrader pa en bangard. Att man inte skall
springa éver ralsen pa grund av snubbelrisken, att man skall vara
uppmarksam och sa vidare.

Del 2 handlar om den elektriska faran med kontaktledningen.

Kursen ar pa totalt sex timmar med ett enkelt slutprov. Kursen inkluderar
ocksa en halvtimmes studiebesdk pa bangard, stallverk och ger tillfalle att
se pa kontaktledning.

Nar och var?
Kursen halles I6rdagen den 7 oktober 2000 i Statens Jarnvagars fritids-

lokal i Kil. Samling klockan 10.00.

k|

Vad kostar det?
Kursen &r avgiftsfri och efter avslutad kurs far man ett intyg pa genomférd
kurs samt en sakerhetsvast att anvdndas pa bangardar.

Anmadlan

Anmalan ar obligatorisk och sker till Dan Carlsson pa telefon 0554 -
41533 eller pa e-post till dan.carlsson.kmj@telia.com senast séndagen
den 1 oktober 2000!

——

Varmlandstags utbildningavdelning / Géran Sohlberg |
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