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Tagaret 1999 i Kristinehamn

94 1 , som tidigare varit
reserv for Da 804 och
887 1 Vinerexpressen,
stilldes av i bérjan av
aret, eftersom BK Tag
gétt Gver till Ma-lok i
Vinerexpressen. Lok-
et stod pa ett sidospar
mellan lokstationen
och bangarden fram
till semestern, da det
togs in i Téagabs
verkstad och klotter-
sanerades samt gjord-
es i ordning for transp-
ort till Falkdping. Efter klargéringen stdlldes loket ut
pa sticksparet igen. Da 903 hamtade loket i borjan av
oktober och drog ner det till Falkoping. Darmed var det
slut pa Da-underhallet i Kristinehamn pa ett tag, 941
kom ju i december att sdljas vidare till Svenska
Tagkompaniet.

Vo

Det enda Kristinehamnsplacerade loket, 152, anvéndes
flitigt under det forsta halvéret. Orsaken var att flera
Z70 togs in for oversyn, och eftersom det tidigare
reservloket anvindes som multipellok i véxlingen i
Kristinehamn fick 152 rycka in som reserv. Under
semestern kom 152 till Kristinehamn for 6versyn, och
efter avslutad genomgang gick loket till Kil, dér det
endast anvindes ett kort tag. Senare kom loket att
stillas upp i Kil for att aterigen vara reservlok.

Q-vagnar

Den 24 apg ankom Rc6 1343 med ett skrottg.
Forutom flera bruna B5:or medférdes Qan 986 0015-3,
Qao 985 0074-0, S20L 3593, S21L 3515 samt A22
4978. De fem sistndmnda avkopplades i Kristinehamn
for att skickas vidare till Nykroppa. De tre
personvagnarna drogs ivdg den 1 juli, dragna av Tagab
765 202, medan kranvagnen som dess foljevagn, Qan
och Qao, drogs till skroten av Tagab Z67 207 i slutet
av juli. Qlp 945 4260-7, som ldnge stétt i Kristinehamn
i viintan pa transport till Amal och sin nya dgare JAAJ,

drogs den 5 september
till Kil av Tagab 767
207. Vagnen transport-
erades vidare till Amal
O tillsammans med E2
1122 den 19 december.

Zsh

102 renoverades under
vintern 1998/1999 i
lokstallet. Den 5 sept-
ember 1999 transport-
erades den fran Krist-
inehamn till Kil, och
istillet togs SDJ Co8d
223 (f.d. SJ B8 4221)
in i lokstallet for renovering. Zsh 102 anvindes vid
flera tillfdllen under aret till vad den &r avsedd for, det
vill sdga vagnvixling i Kil.

Tb

284 besokte Tagabs verkstad tva ganger under aret.
Forsta gangen var i borjan av oktober, da den gjorde en
snabbvisit for reparation av ursparningsskador. Andra
gangen var i mitten av november, d& loket var hir pa
grund av ett elfel. Den 18 november 1999 kérdes loket
tillbaka till BV i Norrkdping efter avslutad reparation.
Aven Tb 288 besokte Tagab-verkstaden under hosten,
nirmare bestdmt i slutet av september. Det fortfarande
orangemalade loket var hir med anledning av dversyn.

S17

Den fran F33 ombyggda 55216 Gverlamnades officiellt
till SJ under é&ret. Vagnen stod mest uppstilld i
Kristinehamn, men har gjort sporadiska inhopp vid
t.ex. mitvagnskorning i Norge, charterresor m.m.
Vagnen borde helt klart vara en kandidat till titeln
”Sveriges skitigaste tjanstekupé”!

E10

1748, som sparade ur pa gamla NBJ hosten 1998,
transporterades till Amal fran bangarden i Bofors dir
det statt uppstillt. Transporten mellan Bofors och
Kristinehamn skedde med Tagab Z65, och mellan

Foto: Markus Blidh
Interiérbild fran en av férarhytterna i Da 804




Kristinehamn och Kil drogs loket av Tagab T43 253.
Aven sista strickan, Kil - Amal, drogs loket av Tagab
T43 253.

Ra

Den 15 november amkom Ra 847 Kristinehamn,
dragen av TMY 101. Loket har hyrts in av Tagab fran
BJs i Goteborg for att anvindas i matvagnskorning 4t
Banverket i minst tva ar. Innan loket sitts i trafik,
vilket kommer att ske omkring februari 2000, kommer
det att renoveras. Den 10 december skickades loket till
TGOJ i Eskilstuna for maskinell renovering, med
bland annat boggibyte, motorrenovering, renovering
av kontaktorstativ med mera. Loket kommer sedan att
malas om hos Tégab, isoleras, f4 nya forarstolar med
mera.

Ma

825 har under &ret anvénts i Vénerexpressen mellan
Karlstad och Goteborg. Underhallet av loket har
fortsatt att vara forlagt till Tagédkeriets verkstad i
Kristinehamn. 825 har under aret drabbats av nagra
misséden, bland annat hjullagerhaveri och flera
forstorda stromavtagare. Under tiden som 825 har varit
ur trafik har bland annat det bruna Ma-loket 874
anvénts i Vidnerexpressen.

Z70

[ borjan av aret kom Z70 729 A&terigen till
Kristinehamn. Detta anvdnds normalt i véxlingen i
Mariestad, och har varit placerat i Orebro under nagra
ar efter att tidigare ha
varit placerat i Kri-
stinehamn. Nu &r det
alltsa  aterigen SJ-
verkstaden i Kristine-
hamn som underhéller
loket. Forsta besdket
loket gjorde var bland
annat for utbyte av en
kompressor. Loket kom
sedan ater till Krist-
inehamn i september
for att erhélla oversyn.
De andra Z70:0orna som
underhalls 1 Kristine-
hamn har ocksa besokt
verkstaden vid négra

Reservdelsloket SJ T43 245 i Kristinehamn

tillfdllen for att fa Gversyn. Mot slutet av aret anvindes
bara en Z70 i véxlingen i Kristinehamn, mot tva
normalt.

Z43

De tva Z43:or som statt avstillda i Kristinehamn, 211
och 441 (BV DAL 3134 och 3142), flyttades fran sin
uppstéllningsplats pa kolbangarden till stallcirkeln.
743 211 (BV DAL 3134) var vandaliserad medan Z43
441 (BV DAL 3142) hade klarat sig nagot béttre. S&
sméningom drogs lokomotorerna upp till “kolsparet” i
véntan pd avhamtning for att koras till skroten. I slutet
av oktober férsvann sa de bada loken fran Virmland,
troligtvis for alltid. Enligt uppgift 4r det i Hallsta-
hammar som de skall skédras ner och ga till de silla
bangardarna.

143

257 lamnade Kristinehamn den 3 mars 1999 for att
dras till BK Tag i Vetlanda, dér den skulle byggas om
till miljodiesel”. Enligt uppgift skulle loket ha varit
firdigt i september, men hittills har det inte fram-
kommit négra uppgifter om att loket skulle ha rullat for
egen maskin! Senare under aret framkom det i
Svenska Jarnvdagsklubbens diskussionforum Post-
vagnen pd internet att man hade monterat en 2000 hk
Cummins-motor i loket. Banverksloket 234 mirktes
om till DLL 2222 vid Tagékeriets verkstad, och
lamnade sedan Krist-inehamn nagon gang kring
ménadsskiftet mars - april for att gé till Kil. Liksom
TMY 106 maélades T43 253 om i det amerikanska
jarnvégsbolaget Great Northerns farger i maj ménad.
Pa grund av lokbrist
gick loket i trafik
under ommalningen,
vilket innebar att man
kunde fa se en gra
T43 (det vill sdga
mélad med grund-
firg) med gront pa ga
1 trafik. S& smaning-
om blev loket fardigt
och kunde anvéndas i
filminspelningarna pa
bland annat Fryks-
dalsbanan. Till skill-
nad fran TMY 106
var malningen pa T43
253 inte permanent.

Foto: Markus Blidh



T43:an hade nidmligen
fatt ett lager vax palagt
under fargen. Nér man
sedan spolar varm-
vatten under hogt tryck
ar det tankt att firgen
och vaxet skall rinna
av. 253 gick i alla fall i
den minst sagt ovanliga
malningen &ret ut. Vid
manadsskiftet augusti /
september lossnade tva
hjulringar pa T43 234/
DLL 2222, och loket
stilldes av utanfor
overliggningen i Kil
Loket hade anvénts vid
sparbytet pa Kil — Segmon, och for att fa tillricklig
dragkraft sindes T43 219 till Kil som erséttning. Loket
kom till Kristinehamn den 4 september inkopplat i ett
godstdg vars ankomsttid ungefir Gverstimde med
godstdg 6627 till Kristinehamn for vidare befodran
Kil. Under tiden som sparbytet har pagatt p& BJ har
flera T43:or figurerat i Kil; 213, 214, 218, 219, 226,
234 och 258. Ett av dessa lok, 214, kom i slutet av
september till Kristinehamn for bland annat oljebyte
vid Tagakeriets verkstad. Den 9 oktober passerade en
transportkdrning at Jirnvdgsmuseum genom ldnet. I
taget medfordes bland annat den gulmélade T43 239 /
DLL 4099. T43 258 kom &ven den till Kristinehamn
senare under aret, ndrmare bestimt i mitten av
november, dd den besdkte Tagékeriets verkstad for
tillsyn. Den avstéllda T43 234 / DLL 2222 &terkom till
Kristinehamn i december for reservdelsplockning vid
Banverkets verkstad.

TMX

I slutet av juli besdktes Kristinehamn aterigen av TMX
1042, tillhérig BSM Jarnvdg. Orsaken till besoket var
att nagot var fel med batterierna, vilket dtgérdades vid
Tagabs verkstad. Téagakeriets egen TMX, 104, har
anvints sparsamt under aret. Stora delar av aret har
loket varit avstillt pd grund av problem med el-
systemet. Vid arsskiftet stod loket avstillt i
Kristinehamn med en urplockad huvudgenerator, som
befann sig i Amal for renovering.

Tc

Den gamla Virmlandstrotjinaren Tc 301 (BV DLL

Z65 202 pa vag till Nykroppa med personvagnar

3121), som ldnge
varit stationerad i Kil
men som till sist
hamnade i Kristine-
hamn som skrotlok,
lamnade till sist sitt
”hemldn”. Det var
den 1 juni som den
himtades i Kristine-
hamn tillsammans
med ett par ban-
arbetsmaskiner.
Dragande lok i tra-
nsporten var ett av
Banverkets nya, tysk-
byggda, lok, och mal-
et var Ostersund. De
bada andra lok som Banverket i Kil disponerar, Tc 307
(BV DLL 3127) och 308 (BV DLL 3128), har tidvis
funnits i1 Kristinehamn som reservlok eller under
reparation antingen vid Tagakeriets eller Banverkets
verkstad.

/65

Precis som 1998 var Z65 559, tillhérande Svenska
Slipers i Trollhdttan, pa besdk hos Tagakeriet for
oversyn. Loket kordes upp fran Trollhdttan den 2
januari och gick &ter den 17 januari. Nista Z65 att
besoka Kristinehamn var Z65 521, som anvinds i
véxlingen vid Scana i Bjorneborg. 521 var mot slutet
av sin tjdnstgoringstid hos SJ stationerad i
Kristinehamn, s& lokstallet i Kristinehamn var
knappast ndgon ny bekantskap. I december togs Tégab
765 202 in till Tagakeriets verkstad. Orsaken var att
loket skulle malas om i Tégabs férgsittning. Loket
blev dock inte ommalat fore &rsskiftet. Den 23
december, nagra dagar efter att 202 tagits in for
ommalning, transporterades Banverkets Z65 529 /
DAL 529 fran Kil till Kristinehamn for att fa versyn
hos Tégékeriet.

™Y

I borjan av éret togs Tagab TMY 102 in pé verkstaden
i Kristinehamn fo6r ombyggnad likt de tidigare
ombyggda loken. Ombyggnaden omfattade bland
annat nya sidofonster fran X9 vid forarplatserna,
borttagna dorrar vid forarplatserna, nya frontrutor, nya
stralkastare, inbyggnad av mikrovéagsugn, kylskap och
kaffebryggare, nya forarstolar, nytt golv och nya
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viggar mot maskinrummet med béttre ljudisolering
samt allmdn genomgang och uppfraschning. Efter
ombyggnaden sattes loket in i godstiget Hallsberg -
Mariestad, som fram till sommartidtabellsskiftet
kordes av Tagab. Den 29 april ankom Tagab TMY 101
Kristinehamn med MY 1108 pé sldp. Bada loken kom
fran Kdpenhamn, ddar TMY 101 hade varit pd DSBs
verkstad for boggiebyte, medan MY 1108 kopts in av
Tagab. 1108, som vid ankomsten vad mélat i svart och
gult och anvéndes som tjanstefordon, kom aldrig i
trafik med sina gamla farger och sin gamla méarkning.
Loket togs omgaende in pa verkstad for ommaélning i
Great Northern-farger, for att precis som T43 253
anvindas vid inspelningarna av filmen ”Dancer in the
dark”. Till skillnad fran T43 253 kommer loket, som
ocksa s& smaningom mirktes om till TMY 106, att fa
behélla sin speciella malning. I december togs TMY
101 in pa verkstaden for att rostsaneras. Loket hade
borjat rosta ganska ordentligt, varfor det var lage for
en insats.

Y1

Den 11 januari ldmnade Y1 1322 Kristinehamn och
Tagakeriets verkstad
efter att ha fitt OS5.
Vagnens destination var
Nissjo, eftersom den
skulle sittas i trafik pa
Karlskrona — Emma-
boda tillsammans med
den redan tidigare
genomgangna Y1 1318.
Y1 1271, som sedan en
tid tillbaka varit i
Kristinehamn for mot-
orbyte och reparation
av brandskador, kunde
ldimna Virmland i borj-
an av mars och atergd
till sin vanliga tjdnst-
goéringsplats, Kinne-
kullebanan. Senare
samma manad var det dags for en gammal
Kristinehamnsbekant att komma hem igen, ndmligen
Y1 1267, som efter flera ars franvaro med bland annat
tjanstgoring pa Inlandsbanan kring Ostersund, men
senast som reservvagn till Hallsbergs Y1:or, aterkom
till Kristinehamn. Den stédlldes omedelbart upp i
“tragarn” for en eventuell tjdnstgéring som reserv-
vagn. 1279 anvindes den 27 mars pa en for Y1 ovanlig
stricka; foreningen Anghwisslan hade nimligen
arsmoéte 1 Skoghall, och for transporten till och fran
Karlstad stod Y1 1279. I april kom ytterligare en vagn

fran Hallsberg till Kristinehamn. Det var 1360, vilken
liksom 1267 tidigare anvénts pd Inlandsbanan. 1360
kordes omedelbart ut i ’trdgarn”. Senare stod det klart
att Viarmlandstrafik hade beslutat sig for att fortsitta
kora tag i atminstone tre ar till, och precis som i
dagsldget kora med Yl:or. Det beslutades ocksa att
satsa 2,8 miljoner kronor pa att friascha upp Y1l:orna.
For att klara trafiken under tiden som en vagn var inne
for ombyggnad var man tvungen att plocka fram en
reservvagn. 1281 var under véren och en bit pa
sommaren uthyrd till Banverket for prov med det nya
kommunikationssystemet SIR. Under provkdrn-
ingarna var man bland annat s langt norrut som
Abisko! Sista gangen vagnen var i Banverkets tjadnst
var en sving till Stockholm — Uppsala 23-24 juni.
1284, som stod avstdlld pa sandsparet, fick natten
mellan 1-2 augusti en ny “fargsdttning” av okdnda
personer. Vagnens ena langsida malades ner full-
standigt, fran kant till kant och fran takkant till korgens
nederdel. Man hade ténkt att gora i ordning 1284 for
att ater fa den i trafik redan innan attacken, och efter
“bombningen” blev det &n mer ldge att ta in vagnen pa
verkstad. Det blev Tagab som tog hem jobbet att rusta
upp 1284 till driftsdugligt skick igen. Efter klotter-
sanering,  kompl-
etterande maélning
och 05 kunde
vagnen sittas i trafik
igen i mitten av
oktober, och var ett
vialkommet tillskott
till fordonsflottan. I

juli var 1306 klar

Y1 1268 efter en bilkollision pa Kinnekullebanan.

efter att ha fatt extra
fotsteg monterade
under dorrarna. Fot-
stegen underlittar
instigning frdn plant
underlag betydligt.
Senare kom fotsteg
Foto: Markus Blidh ~ for montering pé
samtliga fordon, och
monteringen  fort-
satte under hosten / vintern i man av tid. Den 26
augusti kom 1324 till Kristinehamn for anvédndning
som reservfordon for VTAB Y 1. Det blev alltsé varken
1267 eller 1360 som fick den tjansten, varfor de fick
fortsitta att std syssloldsa i “tragarn”. 1324 gjordes i
ordning for trafik och ldmnade Kristinehamn lite drygt
en ménad senare, den 27 september, for att g& ut i de
ordinarie VTAB-turerna. Y1 1268 kom i augusti till
Kristinehamn for reparation av kollisionsskador som
den adragit sig pa Kinnekullebanan. Arbetena utfordes
med hjélp av en fran Tagakeriet inldnad reparatér, och



1268 kunde ldmna verkstaden i september ménad.
Detta var inte enda gangen under &ret som en SLT-
vagn besokte Kristinehamn. Var och en av de fem
vagnarna, 1268 - 1272, har besokt Kristinehamn vid
minst ett tillfille var, for bland annat motorbyte,
hjulbyte eller hydraulbyte. I oktober satte s& &ntligen
uppfrischningen av VTAB Yl-orna i ging. Forsta
vagn blev 1276. Ombyggnaden bestod bland annat av
ombyggda hatthyllor, tvéttade séten, tygbeklddnader
pa viggarna, nya trilister samt belysning vid dérrarna.
1276 sattes i trafik vid manadsskiftet november /
december, och som andra vagn togs Y1 1313 in for
ombyggnad. Den 10 december var det tdnkt att Y1
1267 och 1360 skulle skickats ivdg till TGOJ i
Tillberga for att aterigen sdttas i trafik. Av denna
anledning véxlades vagnarna upp till sandspéret dagen
innan, men pd kvillen den 9 december avblastes
transporten. Vagnarna skulle ha medfsljt en TMY som
ocksa hade med sig Ra 847 till Eskilstuna, men nu fick
alltsi TMY:n och Ra:n &ka sjdlva. 1267 och 1360
kvarstod pa sandsparet vid arsskiftet.

Andra besdk

Banverkets nya diesellok har vid nagra tillféllen siktats

i Kristinehamn. Den 13 april 1999 passerade DLL 210,
och i samband med sparbytet Kil - Segmon har
G1205/G1206 passerat med makadamtag eller annat.
Aven i samband med himtningen av Tc 301 / DLL
3121 anvéndes ett av dessa lok. Till Nykroppa har
forutom den stora kranvagnen ocksé passerat ett antal
vagnar, bland annat B1, S42, F46 / F52, Ibblps, B12
och s& vidare. Som ocksd skrivits under T43-
avdelningen passerade ett extratdg for Jarnvigs-
museum genom ldnet den 9 oktober. Forutom T43 239
hade man ocksd med sig Dg 188, Co8 2772, och
diverse godsvagnar. Téget drogs av Hg2 787, en ging
1 tiden bestidlld av Nordmark-Klardlvens Jirnvigar
men kopt av SJ fore leveransen. Taget gick via Berg-
slagsbanan till Kil, och fortsatte efter ett uppehall till
Hallsberg via Kristinehamn.

Markus Blidh

Tagaret i Kristinehamn 1999

finns dven publicerad pa hemsidan!
knappa in adressen och klicka pa
"Tagaret 1999 i Kristinehamn”.
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och Z 73

Da 941, Z43 211, 441 och Te 301

1324, 1326, V5 152 och Z 73

202 - 206, 208

och 572

Fordon i Kristinehamn 1 januari 1999

SJ: Z70 706, 721, 722, 728, Y1 1276, 1277, 1279 - 1281, 1295, 1306, 1313, 1316, 1326, V5 152

Tagab: T43 253, TMY 101 - 103, 105, TMX 104, Z1 201, Ma 825, Z67 207, Z65 202 - 206, 208

Avstillda: T43 220, 230, 233, 237, 238, 245, 257, MY 1118, Y1 1278, 1284, Z65 490, 543, 572,

Fordon i Kristinehamn 1 januari 2000

SJ: 270 706, 721, 722, 728, 729, Y1 1276, 1277, 1279 - 1281, 1284, 1295, 1306, 1313, 1316,
Tagab: T43 253, TMY 101 - 103, 105, 106, TMX 104, Z1 201, Ma 825, Ra 847, Z67 207, Z65

Avstillda: T43 220, 230, 233, 234, 237, 238, 245, MY 1118, Y1 1267, 1278, 1360, Z65 490, 543,
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Varmlandstags julbords

Den 11 december 1999 var det dags for Varmlandstags
arliga julbordsresa. Fér min egen del borjade resan pa
fredagen innan, med 17.11-tdget frdn Kristinehamn.
Vid ankomsten till Kil hade det blivit betydligt kallare
in hemma, sa det var ganska halt p& perrongen.

Forberedelsearbeten

Inne i vissa delar av taget var det dock varmt och
skont, s& barvagnen intogs omgaende av Martin
Forsaeus och undertecknad. Lite senare anlinde Dan
Carlsson som tillsammans med Martin Forsaeus fyllde
pa vatten i vagnarna ute i kylan. Undertecknad kunde
i egenskap av datachef borja med tillverkningen av
biljetterna till morgondagens resa med hjélp av Dan
Carlssons dator inne i vdrmen pa vagnexpeditionen.

S& smaningom anslét dven Goran Sohlberg till
sdllskapet och till sist var det dags att ga till séngs for
oss som skulle sova 6ver i taget, det vill siga Martin
Forsaeus, Goran Sohlberg och undertecknad. I
postvagnens sovavdelning var det ordentligt kallt, och
trots en instilld aerotemper var det inte varst varmt och
gdtt ddrinne. Det gick i alla fall att sova 4ndé, och pa
l6rdagsmorgonen kunde vi vakna upp till solsken och
stralande véder med lite sng!

Taget vixlades upp till spar 5 varifrén vi avgick med
Rc2 1083 framst i taget cirka 10.15 i riktning Ludvika.

Fto: Markus Blidh
Taget star klart for avgang med Rc2 1083 i
spetsen pa spar 5 i Kil.

Foto: Mar Blidh
Barchef Géran Sohlberg poserar glatt

Per Krogh och jag silde och delade ut biljetter till
passagerarna under tiden som taget drog fram igenom
ett vackert vinterlandskap med mycket skog. I
Hillefors gjorde tiget ett extra uppehdll for en
pastigande, och efter detta fortsatte vi mot Ludvika. S&
smaningom kom vi fram till stationen, dir ett drygt
timslangt uppehall gjordes. Ryktet sédger att det ska ha
pagétt nagon form av julmarknad inne i Ludvika, men
tdgmupp som jag &dr lamnade jag naturligtvis aldrig
stationsomréadet utan holl mig som mest 20 meter fran
sparen.

Julbordet stills iordning

Inne i restaurangvagnen pagick en febril aktivitet med
att forbereda infor julbordet, och nir vi ldmnade
Ludvika strax fore 15.00 pa eftermiddagen hade
lackerheterna borjat dukas fram inne i koket. Néagra
kilowattimmar senare kunde vi rulla in pd Bredsjos
personbangard dir taget gjorde ett uppehall.
Serveringen inleddes 1 restaurangvagnen och
marschaller stilldes ut péa lastkajskanten. Fran utsidan
sag det vildigt trevligt ut ndr det bérjade morkna med
tinda “myslampor” i restaurangvagnen och folk som
satt och &t god mat. Stationshuset i Bredsjo sdg inte sa



 TIMMERTAGET

resa till Ludvika 1999

fint ut nufortiden, inne i véntsalen holl man pa och
byggde timmerhus. Hur man far ut dem ur véntsalen &r
en bra fraga, men ett sdtt d4r ju att montera ner dem
igen.

Till sist drog vi vidare pa var vdg mot Kil, men
maten fortsatte att aka ner; kottbullar, skinkor, lax,
korv, Janssons frestelse med mera hittade alla vdgen
ner i min mage. Avslutningsvis blev det helt
traditionsenligt ris a la Malta. Perfekt! Aven pa
nerresan gjorde vi ett stopp i Héllefors sa den extra
pastigande p& uppvédgen skulle fa en mojlighet att
ocksa stiga av pa samma plats.

Framme i Kil

Vid ankomsten till Kil stod vi ett tag pa tdgspar under
tiden som tjdnstgdrande tdgklarerare (?) var inne och
fick sig en bit mat. Efter en stund fick vi ga ner pa spar
1 och taget stilldes aterigen upp strax intill magasinet.
Allt eftersom bdrjade den tappra skaran i baren tunnas
ut, och till sist var vi endast ett fatal kvar. Sa
smaningom svek dven jag, och tillsammans med
Martin Andersson och tva personer fran SJ-verkstaden
i Kristinehamn ldmnades Kil ganska sent pa
lordagskvillen med vart eget tags vérste fiende; bilen.

Till sist vill jag rikta ett stort tack till alla inblandade

Foto: Markus Blidh
Var férare, Uno Hilmersson, pa véag att ta for sig
av julbordet i restaurangvagnen

iresan som sag till att det blev sa bra som det blev, och
da speciellt till kokspersonalen i form av familjen
Carlsson som sag till att alla blev métta och belatna.
Tack!

Markus Blidh

Foto: Markus Blidh

Alla later sig val smaka. Lagg mérke till redaktéren sjalv i hégerkanten bakom Bo-Willy Haglund



Vagn 10 TIMMERTAGET

Bildbevisen fOor er som inte var
med, inte sag eller inte minns ...

Foto: Markus Blidh
Fredrik Bergman vill stiga pa i Bredsjé.
Observera dock att bilden ar arrangerad!

oto: Markus Blidh
Dan Carlsson passar pa att tjuvsmaka aningens
lite av Ris a la maltan i kdket.

Foto: Markus Blidh
| barvagnen

var det som
vanligt pa
julbordsresorna
drag. Har ses
tre herrar
diskutera.

Efter att var bartender Géran Sohlberg ldmnat
barvagnen tog dessa tva suspekta personer
dver. Martin Andersson och Markus Blidh ses
har med alkoholhaltiga drycker i ndavarna.
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Markus Blidh i
RCo1 3083.

Foér manga 6l1?
Nejda, tvartemot
vad man kanske
kan tro sa ar
bilden faktiskt
arrangerad.

Foto:Markus Blidh
Var standige bartender, Géran Sohlberg,
ser ut att trivas som fisken i vattnet bakom
bardisken.

|

Foto: Markus Blidh
En av de som ordnat till julbordet var Dan
Carlsson, som har ses i fard med att ta del av
allt vad det hade att erbjuda.

Foto: Markus Blidh
Tva av de
speciellt
inbjudna
gésterna var
dessa tva
herrar, Goran
Larsson och

Foto: Markus Blidh o S ' . QGran Rang,
Framat nattkréken blir det samling i barvagnen. fran SJ i Kristinehamn, som har fangades pa
Den skarpégde lagger marke till bAde den gamle bild i restaurangvagnen under maltiden.

och den nya redaktdren i bildens hégerkant.
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Resor, utbildning
och vad som ska hdanda ...

Rapport fran reseavdelningen

Sovvagnen har varit uthyrd till Néssjo Jarnvags-
museum for resa Nissjo-Gillivare-Nissjo 3-6
februari.

Det borjar ater att réra pa sig vad giller
efterfragan pa resor. Vi har bland annat fatt
forfragan pa angtadg fran Karlstad universitet till
Rottneros den 3 maj. Jdrnvigssillskapet Amal -
Arjang vill hyra sovvagnen till Amél 7-9 juli.
Svenska Jarnvégsklubben har begirt offert pa resa
Hallsberg-Torsby-Hallsberg nagon géng i host.
Angbatsforeningen “Freja” #r intresserade av att
veta hur mycket vi kan/vill kéra i samarbete med
dem i ar. Tagakeriet i Bergslagen har intresserat sig
av att hyra vara tva tredjeklassvagnar Co8d till
Sundsvall i april.

Som ni ser sa ser det ju riktigt trevligt ut. Dock
sa dr det mesta forfrigningar dn sd linge men
nagon eller ndgra arrangemang ska vi vil
genomfora. Det lar ocksa dyka upp fler mojligheter
framover. Var sa lugn.

Vi ser fram emot en ny resesdsong med stora
inkomster at foreningen!

Fredrik Bergman

Utbildning (VTB)

Den utbildningsplan som jag héller pa att ta fram for de
medlemmar som Onskar vara med pa resor och Gvriga
arrangemang i VIB, haller pa att bli fardig. Den &r
uppdelad i tvd avdelningar; en eldel och en bangérdsdel.

Eldelen handlar om vad som finns i trdden ovanfor
vart huvud, det vill sdga kontaktledningen. Man bér,
eller rittare sagt man skall, veta att kontaktledningen
utgdr en fara om den exempelvis faller ned. Nir det
giller bangérdsdelen, s& handlar den om hur man skall
g4 pé en bangérd till och fran taget. Vi kommer dven att
fa information om S&o och dess betydelse samt
informare om hur vi skall vara klddda. Efter denna
genomgang som varar i sex lektioner & 45 minuter
kommer det ett litet prov for att se om ni har forstatt
betydelsen. Nér detta dr gjort gor vi ett studiebesok pa
en bangard, exempelvis Kil eller Ervalla. Efter att ha
gatt denna kurs dr ni beréttigade att gd dver en bangard
till vagnarna i samband med ett VIB arrangemang.

Vi berédknar att dra igang kurs i april ( Kil och Nora )
om allt stimmer. Just nu finslipas utbildningsplanen
som sedan skall sdndas till Jarnvédgsinspektionen i
Borldnge for granskning och ett godkénnande.

Ni som é&r intresserade av att delta i en kurs kontakta
utbildningsansvarige i resp fOrening for mer
information. (OBS alla som skall delta i VTB
arrangemang maste ga kurs ).

Géran Sohlberg

Kalendern

Lor 18/3 JHRF arsmoéte i Alingsas

Lor 25/3 KMJ varméte kl 15.00 i SGGJ C4 utanfor Kils lokstall
Lor 25/3 Trivselkvdll hos Jan Olsson i Karlstad. Obligatorisk

féranmalan.

Lor 15/4 SJK-méte i form av utfird i bil/minibuss ldngs Nordvéstra
stambanan. Obligatorisk foranmalan till Per Krogh senast tor 13/4.
Lor 15/4 Spontan trivsel ndgonstans i véstra eller centrala Vérmland

Son 16/4 Storkdrning pa modelljarnvédgen 13.00

1:a-majhelgen KMJ varresa sannolikt till Polen 4-5 dagar. Arrangor

Martin Forsaeus, 0550 - 411 453.




Nytt fran maskinavdelningen

Lok

Projekt Du2 349

Loket dr nu helt ihopmonterat och togs ut ur lokstallet
i Kil den 12 december forra aret. Loket stélldes upp vid
SJ:s overliggning dar arbetet med dversyn 4 fortsatt
och olika funktionsprov gjorts.

Vi har kommit s& langt att vi provkort loket fram
och tillbaks en liten bit. Det stora problemet just nu &r
en kranglande axeltdtning pa cirkulationspumpen for
transformatorolja. Den gick sonder vid provkdrningen
och en ny ska nu skaffas.

Direfter skall de sista funktionsproven i O4-
programmet utforas och sedan ska loket provkoras pé
linjen. Sedan in i stall igen for lite smafix. Bland annat
ska alla lasen pa ytterdorrarna justeras och si dven
lasen pa de tva dorrarna till maskinrummet. Det
aterstar ett fonster att skrapa, slipa och lacka.
Strémavtagare, stromskenor och tak ska malas. Sen
ska vi forhoppningsvis kunna anvinda den framover
om inga oftrutsedda incidenter intréffar. HAall
tummarna folk!

Fredrik Bergman

SWB A 95

Forberedelser for montering av nya skyltar pa tendern
pagar. Luftcylindern for tenderbromsen dr demonterad
for service.

Kolboxen skall fa nya plankor och eventuellt hojas
ndgot i bakre delen. Styrventilen till tenderbromsen
har renoverats och satts upp igen.

Jan Olsson

SJ Z6 352

Bland annat motorvirmaren renoverad inkl
termostaten. Glappande motvikt nedtagen och ldmnad
till verkstad for atgéard.

Jan Olsson

Vagnar

SDJ Co8 35

Under tiden 1999-09-05 — 2000-01-09 har Co8d 223
funnits i Kristinehamns lokstall for att renoveras.
Numera heter vagnen SDJ Co8 35, vilket var vagnens
forsta identitet.

Mycket har skett med vagnen under de fyra manader
den har stétt 1 Kristinehamn. Hela taket setts &ver och
mélats med samma sorts silverfirg som sedan en
tillbaka pryder taket pa Col4 2864.

Korgen har ocksa slipats och malats om, men tyvirr
holl den rodbruna férgen inte mattet, utan vagnen ser
redan “firdigblekt” ut. Samtliga f6nsterramar har
skrapats och oljats, s& vagnen ser numera riktigt fin ut.

Av de arbeten som inte syns s& mycket utvandigt
kan nidmnas renovering av bromscylindern, byte till
renoverade buffertar, nya bromsslangar och -kranar,
justering av glapp i axelvéxeln och reparation av
elvdarmen. 35:an &r alltsd numera i god kondition!

Markus Blidh

BJ FS 323

Efter att Co8 35 dragits till Kil av Z65 529 togs
istdllet BJ F5 323 (fore detta Qlg 945 1817-5, f.d. SJ
FS5 55051) in i stallet i Kristinehamn. En diger
arbetslista har ordnats, s om alla punkter p&d den
atgiardas kommer F5:an bli i toppskick! Till att bérja
med kommer korgen att géras platren och dérefter
lagas och maélas. Buffertarna kommer att renoveras,
bromsslangar och -kranar ska bytas och nytt tragolv
ska liggas in pa plattformarna och fotstegen.
Dessutom ska bromsen byggas om skjutddrrarna
maste &tgérdas.

Tjanstekupén ska byggas upp frén bérjan och den
genomruttna vaggen ska fixas pa ett stille. Nér allt
detta dr klart aterstar att gora lagerrevision p& vagnen
for att den ska kunna anvéndas vid kérningar. Vagnen
hade varit utmaérkt vid till exempel Scoutkdrningarna
da den ju “’sviljer” en hel del ryggséckar!

Markus Blidh
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agn

Protokollutdrag fran
styrelsemoétet den 12 januari

§ 5. Ekonomi

I kassan finns f.n. 81 kkr.

Dessa fordelades pa foljande sétt:
Angloksfond 27 Kkr.

Elloksfond 10 kkr

Kassa 44 kkr

Vintad inkomst:
Uthyrning av B8 till skattemyndigheten 1 kkr
Fordran pd TAGAB 5,5 Kkr.

Vintade utgifter:

Hyra av Rc-lok for julbordsresa 5 kkr

Div utldgg 3,5 kkr

Forsikringen kostade bara 2,5 kr mot vintat 5 kkr.

§ 8. Spar / Byggnader / Forséikringar

Diskussion om forsdkringen utgdende fran JHRF
informationsblad. Vi har trafikforsikring for 1.a
halvaret 2000. Forfragan pa kaskoforsakring lamnad
till Lansforsdkringar, men svar har ej inkommit.

§ 9. Trafikséikerhet
Goran Sohlberg forbereder kursen "Vistas i spar".

§ 10. VI B-fragor

Ett avtal for ansvar vid skadegoérelse pa in- eller
utlanad materiel bor tas fram. Goran Baeckstrém fatt
forfragan om utformning av ett dylikt avtal.

Per Krogh senaste forslag avseende fordonssamarbete
foredrogs for styrelsen och avses skickas till JAAJ och
NBVI.

VTB haller arsmoéte i Svanskog 2000-02-19.

§ 11. Resor
Utlaning av Bo5b 3294 + RCol 3083 till Tagab
991221 gick bra.

Col4 2864 utlénad till NJ for anvindning i tag till
Jokkmokks marknad 000220. Inkomst ca =~ kkr.

Offert skall ldmnas pa korning at SJK Resor hsten
2000. Resvdg Hallsberg - Kil - Torsby - Kil -
Hallsberg. Pa Fryksdalsbanan blir dragkraften A 95, pa
strackan Hallsberg - Kil ej dnnu bestdmt. Totalpriset

for resan med inhyrd TMY pa striackan Hallsberg - Kil
blir . kkr, med Du2 349 som dragare blir priset -
kkr. Dessa priser kom att diskuteras av métet.
Solérbanan: Anbud pa kkr for resan lamnat till
NJK. Inget svar &nnu. Martin Forsaeus ordnat
profilritningar pd vagnarna, inga ritningar pa A 95
framtagna dnnu! Underlag samlas av Per Krogh for
6versiandande till NJK. Tidpunkt slutet av juli borjan
av augusti.

Diskussion om ev utladning av lok + vagnar till fam.
Blidh f6r 50 arsfirande. Du2 349 + DFo06 2923 + RCol
3083 + Ao 102.

§ 13. Modelljirnvigen

Schema for passning av lokalen under véren har
upprittats. Ansvariga blir Mikael Lundstrom, Jan
Olsson, Per Krogh och Anders H?%&ers H har
tilldelats nycklar till lokalen. Det i Stockholm ink&pta
dieselloket maste returneras for reparation. Drivningen
iolag.

§ 14. Medlemsarrangemang

Jan O trivselkvill flyttas eftersom den sammanfaller
med JHRF &rsmote.

Kalender for varen 2000:

KMIJ Véarméte i Kil 000325 KI. 1500

KMJ trivselkvall 000325 JO
SJK + spontan trivselkvill 000415 PK / 7?
Storkorning 000416

KMJ Vérresa 0005?? MF

KMJ vérresa planeras ga till Polen med besdk vid
smalspar i Pommern samt en svdng soderut mot
Karpaterna. 1:a majhelgen och négra dager efterit
atgar for deltagande.

§ 17. Ovriga beslut
KMIJ Varmote halls 1 Kil 2000-03-25 kI 1500 1 SGGJ
C4 11. Innan dess maste den stiddas ur!

§ 19. Niista mote
Halls i KMJ lokalen onsdagen 00-02-16 k1 18.00.



Dataavdelningen
informerar

I mitten av januari 2000 kom hemsidan &ver
4000 besokare! Det sista skuttet 6ver 4000 togs
efter att "Tagaret i Kristinehamn 1999” lagts ut
och en “annons” planterats ut i postvagnen pa
http://www.sjk.se

Nir detta skrivs, 2000-01-28, 4r en ny layout
under utveckling som férhoppningsvis blir

Ra 847 ater i trafik

Under avdelningen “museifordon i drift” kan vi
rapportera att Ra 847, sedan 1989 tillhérig Berg-
slagernas Jernvigssillsskap i Goteborg, ater 4r i drift
som trafikfordon. Det ar Tagékeriet i Kristinehamn
som har hyrt in loket for att kuska runt Sverige med
Banverkets métvagn.
Efter en omfattande revision vid Téagabs verkstad i
Kristinehamn och TGOJs verkstad i Eskilstuna &r
loket numera i fint skick. Loket har dven malats om i
Kristinehamn, s& det &r en frojd for dgat!

Markus Blidh

béttre dn den gamla. Eftersom manadsskiftet
ndrmar sig borjar det ocksa snart bli dags for en
ny "manadens bild". I dagslédget 4r det inte klart
vilken bild det blir, men den som besoker var

hemsida far se!
Markus Blidh

Foto: Markus Blidh
Ra 847 i Kristinehamn den 8 februari 2000.

Ny norska snabbtaget "Signatur” i Kil

Foto: Markuslih
Signatur 1 + 5 i Kil den 13 februari 2000.

Den 13 februari 2000 passerade tva av NSBs nya snabbtag, Signatur, genom Kil. Denna gang var det tAgsétt nummer
1 och 5 som efter ett kort uppehall utanfor tagexpeditionen fortsatte mot grannlandet i véster. De nya tagsétten ser
ganska hiftiga ut, och dtminstone undertecknad (det vill sdga jag som har satt min signatur under detta bidrag)

tycker att de var forvanansviért tysta.
Markus Blidh

Nasta manusstopp 15 maj 2000!-




KALLELSE

Héarmed inbjudes ni till

Karlstads Modelljarnvagsklubbs

ordinarie Varmote:

Tid: I6rdagen den 25 mars kl 15.00

Plats: SGGJ C4 nr 11

(Detta kryptiska namn 4r den atertagna gamla benidmningen

pé var personalvagn invid lokstallet 1 Kil)

Dagordning:
1. Val av tv4 justeringsmén
2. Upprittande av rostlingd
3. Fraga om motet blivit behorigen utlyst
4. Val av ordforande for motet
5. Val av sekreterare for motet
6. Faststédllande av dagordning
7. Foredragning av verksamhetsberéttelse
8. Foredragning av balans- och resultatrdakning
9. Foredragning av revisionsberittelse
10. Fraga om faststéllande av balansrdkning
11. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen
12. Fyllnadsval till styrelsen (vid behov)
22. Arenden som styrelsen hinskjutit till méotet
23. Medlemsmotioner
24. Ovriga fragor
(Overhoppade punkter ingar i Hostmotet)

Kaffe serveras

(kanske inte helt kommer att halla JAAJ klass men &nda...)

Tillfalle finns att diskutera allmanna fragor inom féreningen
samt att beskada status pa vara pagaende arbeten.
Kom gérna nagra timmar tidigare och deltag!

KMJ/Varmlandstag 00-02-27
Per Krogh






