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Redaktoren
har ordet

Déa var det dags for ett nytt nummer av den
fortraffliga tidskriften TIMMERTAGET. Fran
och med detta nummer kommer ndgon annan att
gora denna tidning. Jag har moget dvervigt att
avga.

Inte for att det inte 4r roligt att gora detta, utan
min tid rdcker inte till. Jag har blivit “dldre” och
hittat annat intresse nidmligen familjen och
husvagnen. Mitt angangemang i VTB Veteran-
Tég i Bergslagen, kommer att ta mycket tid
framgver. Jag har dven avgatt som Trafikansvarig
i JAAJ for samma sak. (frdn och med 2000 ).

Vem som kommer att ta 6ver tidningen vet jag
inte i skrivande stund. Jag har diskuterat lite med
David (som for ovrigt har gjort dom 3-4 sista
numren) om han &r intresserad. Det far nu bli
styrelsen i KMJ som far forsoka att Gvertala
honom eller om annan intressent finns.

Jag vill samtidigt passa pa och tacka for det
Okade intresset for inkomna bidrag. Som jag sa
nér jag borjade med tidningen: den kommer bara
ut om bidrag finns. Ménga medlemmar har
uppmirksammat detta. For att inte omtala de
fortraffliga korsorden blandade med bokstiver
och siffror (jag har aldrig varit med om det

tidigare).
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- Anbjudan -
till julbordsresa

Hdrmed hdlsas ni vdlkomna till
1999 ars julbordsresa i Vdarmlandstdgs regi.
Denna gang avreser vi fran Kil station
kl 10.15 lordagen den 11 december
i rikining mot Stdlldalen - Ludvika.

Program
Som vanligt 6ppnar baren tidigt och sé blir det glogg, kaffe och pepparkakor.
Stracker pa benen gor vi i Ludvika men exakt var vi vinder blir en senare fraga. Det
galler ocksa var vi stiller oss med taget for att avnjuta sjilva julbordet, kanske
Bredsjo. Aterkomsten till Kil planeras till ca 17.30. Vi fir se vad det blir for
lok, kanske blir det &terinvigningsresa for var Du2 349?!? £
Anslutningar till/frdn Karlstad, Oslo och G6teborg med ordinarie tig finns.

Priger
Vuxna: 400 kr
Ungdom upp till och med 20 ar: 300 kr

Som vanligt ar julbordet fritt for aktiva medlemmar samt for dem som tjanstgor
under julbordsresan. For att raknas som aktiv krdvs minst 40 timmars arbete i
foreningens tjanst. Som vanligt har vi ocksa négra sérskilt inbjudna géster.

Anmdilan
skall ske till Dan Carlsson pa telefon 0554/41533
eller pé e-postadress dan.carlsson.kmj@telia.com
senast fredag den 3 december!!

Medlemmar i KMJ/Varmlandstag har foretrdde framf6r icke medlemmar. Frégor
om medf6ljande barn etc stills till Dan Carlsson vid anmaélan.

Yilkomna till eft
forhboppningshis binterfagert MBeraslagen!




Forsakringsfragor diskuterades
pa JHRF:s héstmote i Gavle

Jarnvigshistoriska Riksforbundet (JHRF) har hallit sitt
hostméte i Givle i ndrvaro av nio féreningar vilket ju
ir lite daligt med tanke pa att det finns 20
medlemsféreningar.

Den viktigaste fragan som var uppe var hanteringen
av den trafikforsikring som vi har haft kollektivt nu
nagra ar under administration av JHRF. Det har ju varit
ute ett forslag frdn Marsh Forsdkringsméklare som
véllat lite rabalder under aret. Nu finner JHRF att
forslaget 4r si pass bra for de flesta inblandade
foreningarna, att detta &r att foredra jamfort med
nuvarande trafikforsakring. Darfor har JHRF beslutat
sldppa den kollektiva forsakringen och rekommendera
varje medlemsforening att anta Marsh erbjudande.

Maste skicka svar

Detta innebdr att aven KMJ maste skicka ett svar till
Marsh dér vi vill teckna deras Folksamforsdkring.
JHREF forsokte att fa ett forslag direkt fran Folksam pa
en ny kollektiv forsdkring, men det ville inte Folksam
gora, formodligen for att man forbundit sig i avtal med
Marsh att inte gora sa.

En faktor dr dock att den nya forsdkringen géller
upp till maximalt 50 miljoner kronor, vilket & mindre
in vad Banverket egentligen vill ha som
maximalbelopp. Man vill atergd till 300 miljoner
kronor som det var tidigare men dnnu sé ldnge och en
bit in pa ar 2000 géller 50 miljoner. JHRF jobbar ocksa
for att det ska ricka med 50 miljoner pa sikt i ett nytt
avtal (se nedan).

Forenings- och kaskoforsikring

Marsh erbjuder dven foreningsforsdkring och kasko-
forsakring som vi far se hur vi stiller oss till. Var
nuvarande foreningsforsakring hos Lénsforsdkringar
verkar billigare och den ticker dessutom
modelljarnvégslokalen. Vad giller kaskof6rsdkring
ska vi kolla om vi till rimligt pris kan forsdkra véara
fordon mot framst glaskrossning och graffittimalning
som ju dr mest aktuellt. Nar vi stidllde den fragan till
Lansforsékringar gick de ndrmast och gémde sig!

Den andra fragan som var uppe var ett nytt avtal
med Banverket som JHRF jobbat mycket pd. Man har
gjort om texten en hel del i form av forenklingar i
jamforelse med vad kommersiella trafikforetag har i
sina avtal. Personligen tycker jag det &r bra att vi far
forenklade regler med tanke pa den tunna
administration vi som museif6reningar har, i synnerhet
KMIJ. Morrgan Claesson fran BJs anser dock att
museiféreningarna borde ha samma avtal som 6vriga
trafikforetag for att inte bli behandlade som ett B-lag
pé jarnvagsomradet. I mitt tycke &dr det acceptabelt att
KM]J till och med tillh6r C-laget med tanke pa vara
resurser, men det kan man ju ha olika asikter om.

Samla in foreskrifter

Det diskuterades om vi inom JHRF regi skulle forscka
fa fram gemensamma trafikforeskrifter for Veteran-
tagsforeningar (VTF). I vart fall skulle det inte bli sa
svart. Vi tar bara bort B fran VIBF sa har vi VTF!
Navil, sa var vil inte tanken utan en arbetsgrupp
skulle samla befintliga foreskrifter fran de foreningar
som nu fatt trafiktillstdnd. (Stackars SAS har dnnu inte
fatt sitt beviljat!) En naturlig sammanhéllande kraft
skulle kunna vara Gary Hornaeus fran SKAJ. Nigon
arbetsgrupp utsags ddremot inte under sittande mote
som man kunde forvianta sig. JHRF styrelse
motiverade detta med att tilltdnkta kandidater som inte
var ndrvarande maste tillfragas forst. Personligen tror
jag ocksa att man ville undvika att fa& Morrgan invald i
denna arbetsgrupp. Jag anser dock att sddana uppdrag
som att inga i arbetsgrupper vore utmarkt fér Morrgan,
men jag tycker inte att han ska tillhéra JHRF styrelse.

Diverse i forvdg antagna diskussioner om JHRF
funktion och arbetsmetoder uteblev helt, delvis av
tidsbrist. Trevligt var det ocksd att vara pa
Jarnvdgsmuseum och ita i en restaurangvagn, dven om
man inte hann se nigot mera av museet. Ordférande
Ralph Simonson ledde mdotet pa ett mycket
fortjanstfullt sitt.

Per Krogh




Veterantag i Bergslagen

Vart samarbetsorgan Trafikforvaltningen Veterantdg i
Bergslagen, forkortat VTB, har nu édntligen hallit arets
kombinerade arsméte, styrelsemdte och lednings-
gruppsméte. Det ér ju tillsammans med foreningarna
Jarnvigssillskapet Amal-Arjings Jarnvig (JAAJ) och
Nora Bergslags VeteranJernvidg (NBVJ) som vi har
vart egna trafikstillstdnd for trafik pd statens spéran-

laggningar.

Foljande mycket kompetenta ledningsgrupp
valdes:

Trafikchef: Mikael Hanberg, tagklarerare Kopparberg
Maskinchef: Thomas Halvorsson, omformartekniker
Amal

Personal-/Utbildningschef: Géran Sohlberg, lokforare
Liljedal

Foljande fantastiskt kompetenta sikerhetskom-
mitté valdes:

Sikerhetschef: Ulf Bergman, tigklarerare Orebro
Ledamot: Martin  Forsaeus, jdrnviagsalltiallo
Kristinehamn

Ledamot: Roger Lundberg, lokforare Visteras

Foljande inte fullt sa kompetenta styrelse valdes:
Ordftrande: Kurt Jacobsson, Karlskoga
Sekreterare: Per Krogh, Karlstad

Kassor: Carsten Aaby-Sérensen, Amal

Ledamot: Ing-Marie Bagenholm, Karlskoga
Ledamot: Dan Carlsson, Kil

Ledamot: Jack Hammarstrém, Svanskog

Nu giller det att f& de administrativa rutinerna att
fungera. Sjdlva trafikarbetet har fungerat bra redan
under detta ar. Undantaget 4r mest att det &r svart for
anstdlld SJ-personal att forstd att de méste vara
formellt godkidnda som trafikpersonal 4ven inom VTB.
Det krdvs vissa handlingar som godkénda sdo-prov
och ldkarintyg registrerade hos VTB. Detta 4r ju en
skillnad mot nér vi kérde pa SJ trafiktillstind.

Forbittra rutinerna

Vidare bor vi forbittra rutinerna for ordergivning,
postgéng for trafikmeddelanden och hanteringen av
vara egna trafikforeskrifter.

Vad giller administrationen maste vi fa till rutinen
att trafikchefen kvartalsvis rapporterar in kérda
bruttotonkilometer till Banverket som sedan fakturerar
oss kvartalsvis. Vi maste ocksa fa till att respektive
forenings resechef berdknar bedomd banverkskostnad
och meddelar respektive kassor efter varje resa sa att
denne kan betala in beloppet till VTB kassor.

Dessutom maste ju detaljrapportering ske av exakta
fordon och vikter till VTB trafikchef. Nir sa fakturan
fran banverket kommer ska detta belopp finnas inne i
VTB:s kassa. Lite mer rutiner runt postgang och
arkivering behovs ocksa. NBVJ kansli i Nora ska
ocksé utgora VTB kansli.

For administrativa kostnader ska varje forening
betala en avgift som berdknas uppga till hogst 1000
kronor per forening och ar.

Arsméte &r 2000 planeras till den 19/2 i Svanskog.

Per Krogh

Séakerhetsutbildning for VTB-personal

P4 VTB arsméte diskuterade vi vilken typ av
utbildning som var viktigast just nu. Vi kom da
fram till att vi maste ha att vistas pa bangard” och
?elskyddsforeskrifter”.

Nu har vi ingen saddan skridddarsydd utbildning
klar, men jag skall under vintern ligga fram ett
forslag till en sadan till Jarnvagsinspektionen. Om
allt gar i las skall den vara klar till februari - mars
ar 2000. D4 kan vi kora utbildningen under véren,
sa dr vi klara till sdsongen 2000.

Den forsta biten klarar vi av sjdlva men vi maste

fa hjilp med elbiten. Jag har redan varit i kontakt
med Banverket (14s Christer Andersson), som har
lovat att stélla upp.

Kursen kommer att vara pad en dag (sex
lektionstimmar 4 45 min ) givetvis med kafferast.
Alla som kommer att hjdlpa till med tagtrafik,
sdkerhetstjénst eller annat, méaste ha denna kurs.
Aven ni som bara skall hjilpa till med disken. Jag
kommer med ytterligare information langre fram.

Goran Sohlberg Utb. ansvarig




Protokollutdrag

Utdrag ur protokoll fort vid KMJ/Varmlandstag styrelsemoéte 1999-10-06.

Nirvarande: Dan C, Jan O, Per K, Martin A och
Markus B. Gunnar A ahdrare.

§3 Foregaende motes protokoll

§4 Nya medlemmar var Lennart Lindestrom och Egon
Horback

§7 Vagn med daligt tak var den G-vagn med angloks-
delar

§9 Hostmote hos Intentia i Expositionshuset.

§4 Medlemsiirenden
En ny medlem blev resultatet av Kulturhusens Dag i

Kil

§5 Ekonomi

I kassan finns f.n. 122 kkr.

Dessa fordelades pa foljande sitt:

angloksfond 42 kkr (varav 15 kkr for A 95 bet ar
2000), elloksfond 10 kkr och kassa 70 Kkkr.

Kénda inkomster:
V Amtervik resan for Virmlandstrafik styrelse 25 kkr.

Kinda utgifter:

till Néssjo foreningen 1 kkr for 1an av trafiktillstdnd,
diverse materiel till Du2 349 8 kkr och forsékrings-
avgift till JHRF.

§7 Fordon

§8 Spér
Kontaktledningen pa scanspéaret méste jordas for att
mojliggora takarbeten under godkinda forhallanden.

§9 Trafikséikerhet

Grundkurs for vistelse 1 sparomrade samt
elsékerhetskurs bor genomforas i Kil. (Mer om detta
pé vagn 5. Reds amn). Vi skall ha orange vist/jacka
vid vistelse i sparomrade. VTB mirkning!

Urban L har ldmnat incidentrapport efter ursparningen
i Khn.

§11 Resor
Ny korning i samarbete med Freja 99-10-20.

Resenirer denna gang Virmlandstrafik styrelse.
Fordon: A 95 + DFo6 + RCol + Ao + BoSb.

Aker med oss V Amtervik - Sunne - Kil - Karlstad.
Transport Kil - V Amtervik och Karlstad - Kil.

Man édter i RCol varfor lang géngtid onskas. En tim
uppehall i Kil inplanerat, taget stills pd virme den
tiden.

En frdga om att kora av JAAJ 1anad Y7 del av strickan
diskuterades och avvisades.

En trolig kérning Kil - Sunne - Torsby - Lysvik - Kil
99-10-23 diskuterades. A 95 + DFo6 + RCol + Ao.

Julbordsresor till Grythyttan frdn Karlstad 99-12-04
och 12-18 foreslagna av Lennart O. Prisforslag: 25 kkr
med inhyrd Rc. Kan vi kdra med egen Du blir vinsten
hogre.

Julbordsresa for KMJ/Viarmlandstag 99-12-11.

Rundtur i Bergslagen diskuterades. Foljande resplan
ndmndes Kil - Stdlldalen - Ludvika - Snyten -
Angelsberg - Ramnis - Kolbéck -Eskilstuna - Orebro
via Kéglan - Laxa - Kil. Hér éterstar en del planering.
Lénad Rc villkor for denna langa tur.

NJK Solér-Odal kérningen 2000-06-13.
Motet med norrménnen hélls vid lamplig tidpunkt.

§13 Modelljérnvigen
Mikael L aterintrdder som MJ chef. Besoksfrekvensen
har fallit senaste perioden.

§14 Medlemsarrangemang
Antalet storkérningar har reducerats till tva per sdsong.

Hjulmarknad 12-04 GB?
Julbordsresa 12-11 DC
Storkdrning/lilla jul-  12-12 DC
bordet

§19 Niista mote
Onsdagen den 10/11 1999 k1 18.00 i TAGAB lokalen,

Kristinehamn.



Nytt fran maskinavdelningen

Lok

SWB A 95

Under véren gjordes A 95 klar for kallbesiktning och
angprov. Bada proven blev godkénda.

I samband med angprovet gjordes en provtur med
ensamt lok till Hogboda och é&ter, inga anmérkningar.
Vidare besiktigades trycktankarna, dven de med
godkint resultat. Under varen och hésten renoverades
belysningen, s& nu har vi vil uppmiérkta strémbrytare
och ny belysning i hytten.

Nir nu A 95 efter tre ars arbeten (ej kontinuerligt!)
ater &r driftduglig kunde tva resor genomforas. Den
forsta den 26/8, en lagom lang tur upp till Sunne, sen
ner till Karlstad och sa hem till Kil igen.
Sammansittning: A 95 + DFo6 2923 + RCol 3083 +
Ao 102 + BoSb 3294. Resenédrerna steg pa i Vistra
Amtervik efter rundgdngen i Sunne och medfoljde
taget till Karlstad. Den andra korningen dgde rum den
20/10, gick samma tur och med samma
sammanséttning, men denna géng steg man pd i V
Amtervik, dkte med till Sunne och akte sedan tillbaka
ner till Karlstad. Den gangen stod vi en timme i Kil for
att forlanga restiden lite och vidrma taget.

Béda korningarna gick bra, inga storre problem
utom att belysningen pé eldarens vattenstandsglas inte
fungerade och att eldstadsringen lossnade och foll in i
fyren. Béda hindelserna skedde den 26/8 och
atgdrdades till nidsta korning. Pa natten den 26/8
regnade det intensivt ndr vi kom tillbaka till Kil och
skulle vixla undan taget. Det var inte helt lustig!

Det méaste dven ndmnas att manga stillde upp pa
dessa korningar vilket gjorde att allt fungerade mycket
bra och inga behovde slita ut sig. Jéttebra!!

Efter den 20/10 har loket stdllts av for vintern.
Arbetspirmen innehaller en del atgéirder, men inga av
mer allvarlig natur.

Arbete pad A 95 sker huvudsakligen tisdag/l6rdag.
Kontakta undertecknad pa 054-830356 for ndrmare
besked om vilka dagar som 4r aktuella.

Jan Olsson

Projekt Du2 349

Arbetet med loket har sedan forra numret knallat pa
riktigt bra. B-hytten har nu hux flux gjorts klar sanér
pa lite smafix. Flanssmorjningen har atermonterats. En

hel del av Oversyningsprogramet har &tgérdats.
Aterstdr gér bl. a. montera renoverade fonster till
maskinrummet, lacka fonsterramar pa resten av loket,
aterstdende punkter pa dversyn 4 programmet och en
provtur. Hinner vi fardigt detta och provturen gar bra,
s kan vi anvdnda loket till julbordsresorna till
Grythyttan i december. Om inte, si far vi hyra Rc-lok.

Fredrik Bergman

SJ Zsh 102

utgick 1999-09-05 fran verkstaden i Kristinehamn
efter arlig 6versyn och kompletterande arbeten. En
diger arbetslista har stitt till grund for arbetena, av
vilka kan ndmnas f6ljande: Hytten har skrapats och
malats invéndigt, likasd har hela loket slipats och
sprutmalats med hjdlp av personal fran Tagabs
verkstad. Lokets luftsystem dr ombyggt, och istillet
for att som tidigare ha en stor huvudluftbehallare 4r
loket numera utrustat med tvd smd tankar. Detta
medfor att en uppstart med tillhdrande luftladdning
numera gar vildigt snabbt. Alla bromsslangar och
kranar har bytts for att forebygga ldckor.

Markus Blidh

Vagnar
SDJ Co8d 233

star f.n. i lokstallet i Kristinehamn och &r under stor-
renovering. Efter flera klotterattacker och aratal i
solstralarnas vald dr vagnen inte direkt nagon frojd for
Ogat. Korgen och taket har nu gatts §ver, och samtliga
rosthél har svetats igen, och nitférbanden har korts
Over med nalhacka sa att fargflagorna sprutade at alla
hall. Korgsidorna har ocksa slipats for att fa bra féste
for firgen. S smaningom kommer vagnen att milas,
och taket kommer att mélas med silverfirg a la Col4
2864. Ett annat arbete som har utforts dr Gversyn av
virmesystemet, och efter reparation fungerar det
numera utmirkt! Eftersom det lickte in vatten vid
nagra av takventilerna har samtliga ventiler plockats
ner, skrapats, malats och satts upp igen med ordentligt
med tdtningsmassa, s& forhoppningsvis ska det vara
titt nu. Andra arbeten som gjorts dr de vanliga
underhéllsjobben; buffertbyte, utbyte av bromsslangar
och kranar, Oversyn och uppsmoérjning av
bromscylindern m.m.

Markus Blidh
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Sommarens och hdstens resor

Tranasresa nr 1 990730-990731

For min del borjade resan redan pa fredagskvillen, da
TMY 101 skulle avga fran Kristinehamn f6r att vara
avgangsberedd pa lI6rdag morgon. Sedan forare Lavén
tankat upp 1800 liter diesel var det avgangsdags for tjt
32121. I stralande sol passerades Karlstad, dar ett 1angt
tdg med uppemot 15 sextiotalsvagnar stod 6ver spar 1.
Det var tjdnstetag fran Norge med uthyrda vagnar som
skulle pa service. Framme i Kil véxlades loket ner till
Scansparet for att dra fram taget. Nar till sist alla
vagnarna stod pa bangérden hade det hunnit bli morkt
och klockan ndrmade sig 22.

Efter att ha stirkt oss med pizza i SJs Over-
liggningslokaler begav vi oss till postvagnen for att
dvernatta. Vi hade nu fatt séllskap av forare Bengt-Ake
Karlsson, som skulle hjidlpa oss med resandet nésta
dag. Tidigt tidigt tidigt (ur undertecknads synvinkel)
nista morgon, d.v.s. fore klockan sex (och detta pa en
16rdag!!!) var det dags att g& upp. Efter uppstart av lok
och fournering av restaurangvagnen kunde vi limna
Kil strax fore halv sju som tjénstetdg 32133 mot
Arvika.

Efter rundgéng i Arvika intogs frukost i postvagnen,
och en halvtimme fore avging borjade de forsta
scouterna dyka upp pa stationsomradet. Med en
mullrande TMY i tdten kunde vi sedan ldmna Arvika
vid kvart i 4tta. Ju mer tiden gick, dessto mer forsenade
blev vi. Tidtabellen var helt klart Gveroptimistiskt

Avstigning for alla scouter i Tranas efter resan dit den sista juli.

o

Foto: Markus Blidh
Dan Carlsson forbereder sig for lite databehand-
ling i postvagnens tjanstekupé.

lagd, for vi tappade massor av tid pa stationerna, och
dven lite pa linjen. Uppehall for péstigande gjordes i
Fageras, Kil, Karlstad och Degerfors. I Hallsberg
gjordes ett icke tidtabellslagt uppehall for byte av
forare. Tbfh Lavén 6vergick till att vara forare Lavén,
och forare Karlsson blev istéllet Tbfh Karlsson.
Bakom den hérligt smattrande TMY:n bar det sedan
av mot Trands. Eftersom
Trands bada plattformsspar
ligger vid tagsparen fanns dar
ingen majlighet att sta nagon
lingre tid, utan si fort
scouterna hade gatt av drog
vi ivdg mot Nssjo.
Vagnarna vixlades ner pa
ett spar som kallades
”Béljan”, och som ibland
anvindes som uppstillnings-
spar for Vittertags X14-
motorvagnar. P& sparet intill
stod ett av Banverkets nya
diesellok, DLL 0906D park-
erat. Under vixlingen gjorde
Datachef Blidh och hans
assistent, Carlsson, de forsta
primitiva  forséken med
ljudupptagningar, bland an-
nat ljudet av buffertar som
gér ihop, bromsgnissel och

Foto: Markus Blidh
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mystisk kommentar fran férare Lavén om “en svettig
TMY”. Efter att korv och mos intagits i en stekhet
restaurangvagn kopplades postvagnen fran de andra
vagnarna, och med TMY 101 i spetsen drog vi tillbaka
mot Varmland.

Avgangen fran Hallsberg horde till de battre, med
endast TMY och postvagn och ganska mycket folk pa
perrongen var det en upplevelse att std i
“mupp6ppningen” och bakom den enorma GM-
dieseln limna Hallsberg snabbare 4n en skallad béver.
Framme i Kristinehamn stélldes postvagnen pa ett spar
mellan bangarden och lokstallet, och TMY gick till
stall.

Markus Blidh

Tranasresa nummer 2 990808

Resa nummer 2 boérjade inte fullt s& tidigt som den
forsta. 07:40 liamnade TMY 101, dragande péa
postvagnen, Kristinehamn som tjt 32222. Forare var
var medlem Kjell Molander, och tbfh var ingen mindre
dan VTB Trafikchef Mikael Hanberg. Vidret ute var
inget vidare, men lite frukost och tdgvarme gjorde det
anda varmt och skont i postvagnen.

Mellan Hallsberg och Nissj6 regnade det lite, men
nér vi ndrmade oss Nissjo var det uppehéll, och nagra
ganger tittade till och med solen fram. Loket och
postvagnen kopplades till det Gvriga tagsattet, som
hade klarat veckan i Néssjo utan skadegorelse. Efter
vattenfyllning och annat vixlades taget ner till spar 8,
och drog till sig en och annan blick. Négra spar langre
bort stod Nissjo Jvm:s tadg uppstillt, med Ra i téten.
Alla KMJ:are bjods in till
NJ:s R2 for en kopp kaffe
och tilltugg. Mycket upp-
skattat av oss kaffesugna!

Nissjos tadg skulle avgé
mot Tranas fore oss, for att
hdmta scouter som skulle till
Stockholmsomradet och Gi-
strikland. Aterigen intogs
mat i restaurangvagnen, om
jag inte minns fel var det
dven denna gang korv och
mos. S4 smaningom avgick
vi frdn Nissjo 13:40 i
skepnad av tjanstetag 30200.

Efter en tids uppehall
utanfor Tranas kunde vi ga in
till perrongen och vara
resendrer kunde borda taget.
védg bar det, och under hela
resan var kommersen i

var forst efter uppehallet i Kil som den borjade avta.
Utbudet bestod av korv med brdd, dricka, kaffe och
kaffebrod.

Till sist var vi framme i Arvika, och nér samtliga
scouter stigit av inleddes operation stddning, vilken
utfordes och var klar ndr vi ndrmade oss Fageras.

Under uppehéllet i Arvika passerade Jarnvigs-
museums extratdg frin Hamar forbi. I tdten gick T44
275, och forutom en bunt dldre personvagnar med-
fordes ocksa T41 204. MX 1001 och MZ 1401.

Nir sedan vi kom till Kil stod taget dér for att delas
upp i tva delar, och gissa om det blev uppstindelse
bland de danska tAigmupparna nér en silvermélad TMY
rullar in med nitade stidlvagnar! Det var ordentligt med
liv pa Kils bangéird den kvillen, med fyra GM-lok
igdng och Hg2 787 och 654 vixlandes. Vid avgangen
fran Kil med ensamt lok vinkade de danska mupparna
glatt och med ackompanjemang av 567:ans alla 16
cylindrar kunde vi lamna Kils station bakom oss.
Framme i Kristinehamn gick loket omedelbart ned till
stall och stilldes upp intill stallviggen. Annu en
lyckad resa var dver!

Markus Blidh

WM-data 990826

I samarbete med angbéatsforeningen Freja kérde vi
detta datum en tur Kil - Sunne - Karlstad - Kil, som en
del i ett arrangemang. De resande hade forst akt
veteranbuss mellan Karlstad och Fryksta, sedan
fortsatt med bat till Vistra Amtervik dér de hade itit,

Foto: Markus Blidh

restaurangvagnen god. Det Scouter pa vdg hem i RCo1 3083.
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och sedan tagit taget tillbaka till Karlstad. Vi lamnade
Kil med A95 och dess trygga angstotar framst, for att
gi raka vigen till Sunne. Téget hade under
eftermiddagen statt vdrmekopplat i Kil, eftersom
angviarmen inte dr inkopplad/ir obefintlig i véra
vagnar var vi tvungna att virma upp tiget i forvig.

Vi ankom Sunne utan problem med en backgéende
A95, och rundgang samt vattentagning gjordes.
Personalmat serverades i form av hamburgare med
pommes frites frAn en lokal gourmetrestaurang. Vid
halvniotiden pé kvéllen ldmnade vi sedan Sunne och
gick ner till Vistra Amtervik, dér det gjordes uppehall
for pastigande. Stamningen i barvagnen var hég under
den resterande delen av resan, och sjilv tillbringade
jag tiden i barvagnens tjanstekupé. Efter ett ldngre
uppehall i Kil kunde vi avgd mot Karlstad, déar de
nojda resendrerna steg av. Nir rundgdngen var
avslutad akte vi tillbaka till Kil, dir A95:an vixlade
ner vagnarna pa Scanspéret, och sedan gick till stall.
Nu hade regnet borjat vrika ner, vilket fick till foljd att
den lyckade resan fick en blét avslutning!

Marcus Blidh

Oxhiéljaresan 990904

Enligt traditionen brukar vi kora extratdg till
Oxhéljamarknaden 1 Filipstad. 1999 var inget
undantag, utan detta ar korde Varmlandstag ett tigpar
bestdende av TMY 106, Co8d 219 och 223, Bo5Sb
3294, RCol 3083 och DFo6 2923. TMY:n var inhyrd
fran Tagab och mélad i det amerikanska bolaget Great
Northerns férger efter att ha anvints vid en film-
inspelning.

Efter att tidget hade vixlats upp till Inlands-

banesparet var det genomgéng i postvagnen, dir
dagens tbfh, Lars Yngstrom, talade om biljettpriser
och annat. 10:00 mullrade s& TMY 106 igang med
Urban Lavén bakom spakarna.

Det var ganska mycket folk med fran Kristinehamn,
och dven i Nassundet steg det pA manga. Som vanligt
var det stora méngder resendrer i Storfors, och nir vi
lamnade stationen var det i det ndrmaste fullsatt. Nar
det sedan visade sig att det var ménga som skulle pa
dven i Nykroppa blev det trangt i tiget, med manga
stiende i korridorerna.

Till sist kunde vi rulla in pé stationen i Filipstad, och
folket villde ut. Bade Daglosen och Filipstad var
extrabevakade for var skull. Efter en sving pa
marknaden med obligatoriskt kokosbollsinkdp
serverades i postvagnen mat, som bestod av makaroner
och gratinerad falukorv. Lite drygt en halvtimme f6re
avgang borjade det komma resendrer till taget.

Som vanligt var det mindre folk som &kte med
tillbaka, sa ndr rst 11711 lidmnade Filipstad 15:00
fanns det fortfarande platser kvar. Allteftersom blev
det mer och mer plats i taget, och till sist var vi framme
i Kristinehamn igen.

Tagsittet stdlldes upp pa “sandsparet” utanfor
lokstallet, som nyligen hade avelektrifierats, och
naturligtvis blev Vdrmlandstag forst med att provaka
det nydieselfierade spéret! Co8d 223 vixlades in i spar
8 i lokstallet, men innan dess vixlades Zsh 102 ut.
102:an var nyrenoverad och grann, medan 223 var i
behov av renovering. Vid 19-tiden pa kvillen var taget
urstddat och Kklart, allt var fardigvixlat och 1999 ars
Oxhdljatag var avslutat!

Markus Blidh

Foto: Markus Blidh

Tagab TMY 106 i Great Northernmalning med Oxhalja taget i Filipstad.



Jarnvagsspar i Berlin

Jag gillar tyska jdrnvigar, inte minst i gamla DDR och
alla dess gamla stillverkshus. I Berlin far man en
blandning av allt, diar blandning av stor stad med
jarnvégshistoria, ett virldskrig med sonderbombad
stad, en mur som pa ett otroligt sétt delat staden mitt
itu och dess period av 8stmilj6é och véstmilj6 i samma
stad och nu &ter sammanfogning i det nya Berlin. Detta
ger manga spar att finna pa olika sétt och gor staden
extra intressant for oss jarnvagsintresserade.

Berlin fick, vid jarnvdgens uppkomst under 1800-
talet, precis som de flesta andra storstider, en station
for varje bana som gick fran staden i olika riktningar.
Runt om i staden fanns runt 1880 tio stora stationer
med tag i varje riktning och vissa av dessa stationer lag
egentligen vildigt ndra varandra.

P4 ett tidigt stadium insdg man att dessa stationer
och linjer maste byggas ihop med en cirkelbana vilken
var firdig vid denna tid och som en détida sista
komplettering s& byggdes det som kom att kallas
Stadtbahn, nidmligen forbindelse-banan i Ost-vistlig
riktning, korsande cirkelbanan i vad som fortfarande
heter Ostkreuz och Westkreuz. De flesta banor gick
annars ut i nordlig eller sydlig riktning.

S-bahn fick strom

S& kom 1900-talet och med det en elektrifiering som
kom igang rejilt pa 20-talet. Det var lokaltrafikens S-
bahn som nu fick sin strdmskena. I praktiken
overensstimde S-banans strickningar helt med
fjarrtdgens fran de gamla stationerna ut fran alla hall,
cirkelbanan och Stadtbahn. Oftast bestar linjerna av 4
spar, dubbelsparig S-bahn och dubbelsparig oelekt-
rifierad normaltégsbana.

En sista S-banelinje som pa flera sitt skiljde sig frén
Ovriga nétet tillkom i slutet av 30-talet. Det var
Nordsiidbahn som forband Nord-bahnhof norrut med
de bada stationerna Potsdamer Bf och Anhalter Bf
soderut. Denna byggdes som en ren S-bana utan
parallella fjarrtdg eller godstdg och den byggdes i
huvudsak i tunnel under centrum. Inget l4tt bygge pa
den tiden och s skulle man under floden Spree ocksa.
Dessutom var det lite knixigt att ansluta forst till
Potsdamer och sedan gora en rejdl krok &sterut till
nirbeldgna Anhalter for att sedan svinga soderut igen
for att komma upp ur jorden vid Yorkstrasse.

Ironiskt nog fick denna bana en mycket kort tid for
sitt ursprungliga syfte da de tre stationerna som den

fraimst band ihop, alla forstérdes under kriget och
aldrig kom att byggas upp till in tidigare stora
betydelse igen. For detta sorjde ju ocksa att den
sovjetiska ockupationsmakten som spérrade in Vist-
Berlin frdn 1951 s& ndgon majlighet till att aka fjarrtag
ut ur vistra Berlin inte lingre fanns och da forsvann
ocksd behovet av alla huvudstationer inom vistra
delen av staden.

Ny ostlig ringbana

Av de tio ursprungliga stationerna med sina tio linjer
aterstod nu enbart Schlesischer Bahnhof som blev
Ostbahnhof av betydelse for fjarrpersontrafik. Under
de kommande é&ren kom sd nista stora
nybyggnadsbehov for Osttyskarna, man maéste ha en
ny ringbana som i sin helhet gick utanfor Vistberlin da
den gamla ju till storre delen befann sig inne i
véstdelen. Alltsé fardigstilldes en stor yttre cirkel som
dnda korsades av alla de banor som en géng utgatt fran
centrum men som nu blev stumpar med en eller tva
stationer in mot centrum och sé stopp for grins. Den
yttre cirkeln har nu Wustermark som vistligt “kryss”
och Biesdorfer Kreuz bortanfér Lichtenberg som
Ostligt.

Kommer man nu frdn Sverige mot Berlin med
dagtdg s& foljer man gamla infartslinjen fran
Neustrelitz 6ver Oranienburg mot Nordbahnhof fast
vid yttre ringen blir det svdng hoger for att folja den till
den nya ateruppyggda vistliga infarten over
Albrechtshof in mot Spandau. Strax séder om den
finns infarten Over Staaken men efter grinsernas
stangning runt 1951 sa var den stdngd 4nda till 1967 da
den blev en viktig, om &n byrakratisk, infartsvig fran
Visttyskland. Enda infarten fran vist under tiden
emellan var Potsdam - Griebnitzsee (griansbangarden)
- Wannsee, forutom Overgangen mellan Vist- och
Ostberlin vid muren vid Friedrichstrasse. Den 6stliga
sviangen lidngs yttre ringlinjen och in via Ostbahnhof
var lange den enda végen tagen fran Sverige gick.

Lichtenberg

Tidvis gick tagen bara till Lichtenberg som under den
Osttyska tiden blev en mycket viktig station belédgen i
omradet mellan yttre och inre ringen, varfor tagen
kunde g& genomgéende i alla riktningar dir och sedan
svinga vid antingen Ostkreuz eller Biesdorfer kreuz i
den riktning de ville. Ostbahnhof var mera en
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Forklaring till

den schematiska

sparplanen 6ver Berlin

Nagra stationer ndmnda i texten

och samtliga tio originalstationer i

Berlin. Inritade banor framst inom

inre cirkeln. Observera att banorna

ibland &r fran olika tidsskeden.

A = Anhalter Bahnhof

BS = Bornholmer Strasse

D = Dresdner Bahnhof

F = Friedrichstrasse

G = Gorlitzer Bahnhof

H = Hamburger Bahnhof

GB = Gesundbrunnen

L = Lehrter Bahnhof

N = gamla Nordbahnhof, trafiken
sedermera flyttad till Stettiner
Bahnhof

O = nuvarande Ostbahnhof,
tidigare Schlesischer Bahnhof

OK = Ostkreuz

OO0 = gamla Ostbahnhof

P = Potsdamer Bahnhof

Pa = Pankow

PS = Papestrasse

S = Stettiner Bahnhof, fran ca
1950 heter den Nordbahnhof

Sb = Schoneberg

Sp = Spandau

Wa = Wannsee

WK = Westkreuz

Wr = Wilhelmsro

Z = Zoologischer Garten

dndstation om #4n S-bana och fétaliga Vistberlintag
fortsatte mot Friedrichstrasse. Stadtbahn var och &r det
stora genomfartsstraket genom Berlin. Fran vist
kommer linjerna fran savdl Wannsee som Spandau in
till Westkreuz och vidare Stadtbahn till Zoologischer
Garten - Friedrichstrasse - Ostbahnhof och fran &st in
via Ostkreuz mot Ostbahnhof och sa vidare vésterut i
samma strickning. Stadtbahn bestar nu av elektrifierat
dubbelspér for fjarrtdgen samt stromskenedubbelspér
for S-banan. Nu kommer ICE-tag och éldre S-banetag
i rik blandning pa den tdtt trafikerade och nu
moderniserade strackan.

Ar man lite i utkanterna s 4r det mera av datid igen.
Man blir forst forundrad varfor alla S-banelinjer fran
Ost (ringen fran Ostkreuz) svinger mot nordost vid
Bornholmer Strasse medan de fran vist
(Nordsiidbahn) svdnger at nordvést. Eftersom linjerna
i princip gar ihop hér sd kunde man vil ha switchat
lite? Det &r dock inte s konstigt eftersom muren gick

emellan de bada sparsystemen vid denna
parallellstracka och dnnu har man inte byggt ihop dem.
Foljer man den 6stra linjen 4r man i princip pa utfarten
frin gamla Stettiner Bahnhof med linjen mot
Eberswalde - Greifswald som for Ovrigt tdgen mot
Sassnitz - Sverige lika ofta gar som Neustrelitz-linjen.

I utkanten av stan ligger stationen Karow varifrdn
man kan éaka ett dldre lokaltdg med diesellok och
vagnar mot Basdorf med vidare utveckling at tvé hall.
Karow har standardsparen med dubbelspar for S-bahn
och annat numera elektrifierat dubbelspar for
fjarrtrafiken och en bangard. Tégen fran Basdorf gér in
pa S-banans spar och naturligtvis 6vervakas allt fran
ett gammaldags stéllverkstorn. P4 vdg mot Basdorf
passeras en ren motesstation (Schonwalde) bevakat av
faktiskt endast ett stéllverk.

Omedelbart soder om att motessparen gar ihop viker
ett annat spar av mot vister. Basdorf &r detta lilla
lokaltagsnits huvudstation och hér behovs naturligtvis



tva bemannade stillverk. Hir delar sig linjen ut i de tva
grenar ute pd rena landet som detta lilla lokaltags-
system utgor. Ena linjen gér till Wensickendorf vilket
ir en minimal by och dédr man faktiskt lagt ned dven
stillverket. Har delar sig linjen pa nytt, men bada dessa
spar verkar nu nedlagda. Tillbaka till sparet fran
Schéonwalde. En titt pd stadskartan sdger att spéret
faktiskt svinger ned langt in mot Berlin centrum for att
sedan forsvinna i vad som verkar tomma intet. En
dldre karta ger svaret, det var forstas en mur i vdgen en
tid. En bit in i staden, Ostberlin, vid stationen
Blankenfelde bérjade vad som da betecknades som en
S-banelinje denna vég upp till Basdorf. Dessutom var
det enda forbindelsen till vissa godsspar i Berlin
eftersom den naturliga véigen via en forgrening fran
Nordbahnshofs utfart vid Wilhelmsruh strax norr om
Bornholmer Strasse, var avklippt av muren och
korsningen med yttre ringen var planskild helt utan
forbindelsespar emellan.

Varfest pa jarnvigsmuseum nista ar

Aktuell tidtabell visar att man faktiskt nu kor
museumstag pa denna bana, utgéende fran Basdorf ned
till Rosenthal i Berlin vilket 4r si ldngt man kommer
innan fore detta muren, under namnet Heidekrautbahn.
Vi rakade vara i Basdorf nagra stycken i ar pa Kristi
Himmelsférds dag utan att se speciellt mycket liv dédr
forutom att nagra personer i dldre uniformer vixlade
omkring ett dldre banarbetsfordon. Annat ska det bli
vid Himmelfahrt 1/6 ar 2000 di det redan i nya
Kursbuch annonseras under tabell 12298 att det ska
vara Friihlingsfest im Heidekrautbahnmuseum
Basdorf denna dag!

De flesta S-banelinjerna i vést var otrafikerade
under 80-talet. Nu har didremot stdra delen av cirkeln,
fran Viastkreuz mot syddst, aterGppnats under namnet
Stidring. Har bestar banan standardméssigt av
S-banedubbelspar och dubbelspérigt godsspér. Gods-
sparet har varit i trafik hela tiden for godstrafik inom
Vistberlin dven om forstas sparet slutar vid muren, i
detta fall vid Tretow.

Den é&teruppstddda Siidring som nu ocksd ater
ansluter till saval ringens fortsdttning i 6st som mot
gamla utfarten fran Goérlitzer Bahnhof mot Griinau, 4r
en modm S-bana. Det hindrar dock inte att varje
station, och varje station har faktiskt ocksa mer eller
mindre bevarade &ldre roliga stationshus, har en
Aufsicht som forutom att ge hogtalarutrop ocksé pé
nagot sitt signalerar avgang via gula stolpar pa
perrongen. Annars finns flera éldre stéllverkstorn
ldngs sodra ringen som verkar vara i bruk.

Man blir inte klok pd om de anvinds av S-bana eller
den vanliga jarnvdgen, eller kanske bade och.

Godstrafik har ju bedrivits ldngs denna stricka hela
tiden med flera godsbangardar och enligt tyska
systemet krdvs forstds ett stidllverkstorn si fort det
finns minst en véxel ndgonstans.

Byter man S-bana vid Schoneberg kommer man pa
ena grenen av Nordsiidbahn, den vars fjarrtagsstricka
en gang gick till Potsdamer Bahnhof. Fortfarande
parallella godstdgsspar och stillverk fast sparen
forsvinner delvis in i en odndlig gronska, vilket tyder
pa att alla inte &r i drift.

Aven infarten mot gamla Anhalter Bahnhof, som
korsar ringen vid Papestrasse, har parallella
godstagsspar. Anhalter Giiterbahnhof finns ocksé kvar,
liksom gamla lokstallarna men de utgdér nu Berlins
Verkehrsmuseum. Stora jéttehallen Anhalter Bahnhof
fanns faktiskt kvar som en jétteruin fram till 1959 men
da revs allt utom den forsta lilla ingéngsportalen som
man ldmnade kvar som ett minnesmérke. Denna star
fortfarande kvar och kan tyckas ganska hég, men da
ska man veta att sjdlva hallen var mer &n dubbelt s&
hég och av kolossalformat. En stor grisplétt finns nu
som en park dir gamla banhallen fanns, medan
stationens fortsidttning med alla nu kraftigt 6vervuxna
spar, finns kvar bakom ett staket med vad som blivit en
tét och vildvuxen 16vskog.

Fortsitter man Nordsiidbahn norrut s& kommer man
till Nordbahnhof vars sparsystem ocksé delvis finns
kvar men dér enbart S-banan &r i drift. Denna bangérds
strackning rékade ligga precis i gransen varfor muren
hdar i princip gick ldngs med bangérden. Nagra
overvuxna spar kan skonjas lings S-banan norrut for
att vid Gesundbrunnen korsa norra ringen med dess
kvarvarande godsspar och trafik i likhet med sédra
ringstrickan. Dock dr S-banan énnu inte ateroppnad
langs norra ringen. Fortséttningen norrut, alltsa ldngs
Nordbahnhofs norra utfart, kantas av godsspar,
bangardar och stillverk som man, om man aker pé
kvéllen, definitivt kan se att de 4r bemannade.

Spar ut i gronskan

Fortfarande med samma osékerhet om det 4r S-banan
och eller godstagssparen man styr. Hér har ju S-banan
varit i trafik ocksa hela tiden vilket sannolikhetsgor ett
dldre sakerhetssystem. Vissa spar forsvinner ju in i
gronskan och tomma intet som vid Wilhelmsruh (se
ovan). Pa tal om Griinau och stillverk sa har man dir,
vilket utgdr ett av alla korsen mellan nya yttre ringen
och banan fran centrum (Ostkreutz) ut till vida vérlden
(Cottbus/Gorlitz), sa har Gsttyskarna byggt ett jattetorn
som hogt over landskapet styr alla de komplicerade
sparforbindelser som utgér Griinauer Kreuz. I
Tyskland ska en tégklarerare alltid kunna se tagen och
hér har man byggt hogt nog for att alla spar dven langt



bort ska kunna ses och dven for att kunna se Gver alla
tridden!

Under murperioden sa gick tidgen pa Nordsiidbahn i
sin tunnel under Ostberlin utan att stanna vid nigon
station (de var vil igenbommade) utom Friedrich-
strasse ddr Stadtbahn korsades och dir det fanns en
vilkontrollerad vig att ta sig in i Ostberlin.

Samma gillde for Stadtbahn dir tagen i varje
riktning vénde vid Friedrichstrasse och dir Vist-
berlinare kunde passera alla kontroller och gora besék
i Ostberlin. Aven tvd tunnelbanelinjer gick som
spoktag i tunnlar under Ostberlin utan att stanna dér
som en del av vistnitet.

Ostberlin hade egentligen bara tva tunnelbanelinjer
medan Vistberlin hade ett rikt ndt som ocksa byggdes
ut hela tiden. U-bahn kallas det ju men det ar lika
mycket U-bahn, dvs iiberbahn. Berlins tunnelbana gar
minst lika mycket pa uppbyggda broar ovanpa stadens
gator som i underjorden. Aven de underjordiska
strackorna foljer i stort stdrre gator och dr enbart
nedgrivda i dem, vilket forstas forenklat byggandet av

dem. Sparvagnar finns ddremot numera bara i fd
Ostberlin, men dir finns ett rikt utvecklat nit. Alla
Vistberlinska strackor dr borta. Det finns for Svrigt
ocksa ett par sdrskilda sparvidgsbolag som bildar egna
snarast forortsbanor, dtkomliga fran ett par stationer
fran S-banan mot Erkner. Egna sparvagnar har ocksa
staden Potsdam.

Avslutningsvis s& byggs nu framtidens Berlin-
jarnvdg. En ny Nordsiidbahn 4r under byggande som
kommer att knyta ihop linjer fran norr med linjer mot
soder och korsa befintliga Stadtbahn vid nygamla
Lehrter Bahnhof alldeles invid Berlins likaledes
nygamla riksdagshus. Lehrter Bahnhof &r tinkt att bli
Berlins nya stora fjarrtagsstation med linjer i tva plan
(fyra stod det till och med i en tidningsartikel!). Det
pagar ocksa ett ihopbyggande av stadens alla avklippta
linjer i alla riktningar s att man kan komma in mot
centrum sa rak vdg som mojligt fran alla hall och den
yttre ringen forlorar ddrmed en del av sin betydelse,
men blir nog kvar for godstrafiken.

Per Krogh

Verksamheten har inte varit alltfor intensiv den
senaste tiden. Holjerud station &r fortfarande under
ombyggnad. Nagon tidpunkt nir den ska vara klar
kan ej sdttas av byggarna.

De flesta av de i varas stulna fordonen é&r
aterlimnade och skadereglering via vart forsik-
ringsbolag skall ske. Det blir i varje fall ndgra tusen
kronor att férnya lok- och vagnparken med.

Jan Olsson

Klarstad - Malma Jarnvag

Det gér numera att kora direkt mellan Holjerud och
TC genom den nya tunneln under Paradiset.

Det har under aret varit daligt med personal
under storkérningarna och byggkvillarna. For att
fa full bemanning vore det bra om sd ménga som
mojligt kunde komma Aatminstone vid stor-
korningarna.

Mikael Lundstrom

Kalendern

Torsdag 20/1 SJK-mote. Medlemmarnas dag med egna bilder
Loérdag 22/1 Trivselkvéll hos Mikael Lundstrém, 054 - 83 68 40
Lordag 19/2 Trivselkvall

Séndag 20/2 Storkérning pd modelljérnvigen

Dessutom planeras ett ytterligare SJK-mote i ménadsskiftet feb/mars av Peter Lof.

Traditionell varresa under maj manad planeras av Martin Forsaeus.

Varje onsdag kl 18.30 januari - maj 4r det mote i modelljirnvégslokalen. Det kan vara stingt enstaka kvéllar pd grund av
ledarbrist, vilket d& anslas pa dérren. Vid osékerhet ring Per Krogh (054-85 47 36), Mikael Lundstrém (054-83 68 40) eller Jan

Olsson (054-83 03 56) for att kontrollera just den kvillen.
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Att vissa rutor innehaller tva tecken med snedstreck emellan forklaras av att det finns tva 16sningar pé dessa ord.
Markus Blidh
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Nast sist ...

Som tidigare ndmnts i detta nummer av Timmer-
taget har undertecknad Overtagit redaktorskapet
fullt ut fran och med detta nummer. Nésta nummer
kommer dock pa prov att goras av undertecknad
och CDa Markus Blidh.

For att fa battre ordning pé bidrag har vi ténkt att
gora en lista pa de vi har tdnkt oss kan vara fasta
skibenter med uppgift om att skriva om t.ex. KMJ,
nyheter frdn maskinavdelningen, utlandsresor osv.

Listan kommer att skickas med e-post till berérda
personer och vi dnskar gdrna kommentarer fran de
vi utsett for att justera listan s att den passar s
gott det gar. S& smaningom skall det ga att skicka
bidrag pa e-post till mig eller Markus, men mer om
detta i ndsta nummer.
Observera nya adressen pa vagn 2 till
redaktionenf6r nista nummer!
David Sohlberg

Nasta manusstopp 20 januari 2000!




Vagn 16 ; TIMMERTAGET

Slutsignalen

Foto: David Sohlberg
F.d. Amal - Arjangs jarnvag strax séder om Finntorp en iskall vinterdag 1998/99.

Redaktionen onskar alla
ldsare
en god (h)jul
och
ett gott nytt ar!





