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Glad sommar !

Da var det dags for ytterligare ett nummer av
TIMMERTAGET, tidskriften som kommer ut
fler 4n tva génger om aret. Detta nummer, liksom
det forra, ar helt redigerat av David Sohlberg.

Omdomet fran medlemmarna angaende forra
numret har varit dvervéldigande, nagot som gor
att pressen pa att detta nummer skall bli lika bra
okar.

Bilderna frdn Nora var tagna med en digital-
kamera, och bildkvaliten var godkénd tycker jag.
Detta nummer kommer inte att innehalla lika
manga bilder som det forra, men en och annan
bild kommer det att vara. Markus Blidhs korsord
var uppskattat, s& darfor har han gjort ytterligare
ett att 16sa i sommarvérmen. Svaret pa forgaende
kryzz finns pé vagn 15.

Redaktionen Onskar ytterligare medlemmar som
kan skicka bidrag. Det &r inte sa himla svart att fa
ihop nagot som kan publiceras i tidningen. Har ni
bilder som ni tycker &r passande sa sind dom till

Ange ocksd vem/vilka/vad som &r med pa redakdianer.

bilden.
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Med KMJ:s Winterreise
till snékaoset i Schweiz

For att kunna gora en kortare resa mitt i vintern var vi
otrogna nog att denna gang flyga Karlstad —
K&épenhamn — Ziirich. Vi som gjorde det var Dan
Carlsson, Mikael Lundstrém, Goéran Baeckstrém (kom
frdn Stockholm) och undertecknad Per Krogh. Vi kan
frén borjan sédga att vi definitivt inte hade riknat med
att &rhundradets snékaos skulle komma denna februari
i Schweiz, men det férhéjde ju bara virdet av resan.

Micke hade kommit med nagot tidigare plan och
hade redan hunnit smaka pa det ”lokala blask” som
numera kan kopas i en butik beldgen invid vattentikten
vid Mellerudstorp, men som tillverkas i tyska Wolfen-
biittel, ndr vi métte honom pa Ziirich Hbf. Fran Ziirich
flygplats akte vi forstds med tdg da den har en #kta
taganslutning bara rulltrappan ned fran ankomsthallen.
Ut pa stan dir det definitivt inte var sndkaos utan
stortregn, till hotellet ddr vi gemensamt drack upp
resten av “’blasket”.

Mot snon och RhB

Morgonen dirpa med IC-tdg som faktiskt gick Ziirich
— Landquart (ndra Chur i Graubiinden) ohne halt. I
Landquart fanns i alla fall sn6 om &n vddret mest var
blott. Byte till smalsparet pa Rhétische Bahn och ivig
i riktning Klosters. Motena pa stationerna borjade bli
langa och ovanligt manga och s& meddelades i
hogtalarna att p4 grund av problem mellan Klosters
och Davos si blev det forseningar pa grund av tag-
foringen. Mycket lovande tidnkte vi, som troligen till
skillnad fran de flesta andra passagerare ville ha sné-
kaos, skulle vi 6ver huvud taget komma fram till
Davos? -Jod4, en timme sent fran Klosters drog vi ivig
over passet och uppe pa toppen var det mycket sné och
dven nagra sndskottande RhB-tjédnstemaén i sin typiska
tjinstemundering namligen stor, vid filtmdssa och
slangkappa.

[ Davos var det foralldel snd, men pa oss regnade
det under var promenad i Europas hogst beldgna stad.
Vidare med lokaltdg mot Filisur och dér byte till banan
6ver Albulapasset mot Samedan invid St Moritz i
Inndalen.

Den lilla landsvédgen parallellt &r stingd vintertid
och fran Preda pé toppen ned mot Bergiin har man
gjort om landsvigen till kilkbacke. Man tar alltsd med
sig eller hyr kilke och aker med liften, det vill sidga

Foto: Géran Baeckstrém
Bangarden vid Lauterbrunnens jarnvagsstation

taget, upp till Preda och é&ker sedan kilke ned ldngs
végen till Bergiin. En klart reckommendabel resa inte
minst for oss tagentusiaster, for ldngs denna stricka
ligger en av de mest fantastiska delarna av Rhitische
Bahn med jarnvégen i odndliga loopar och vindtunnlar
nedfor berget sd att man verkligen kan se tiget ur alla
vinklar. Det dr for resten ldngs denna stricka som det
serviceinriktade RhB hédngt upp en inplastad graf vid
en parkbdnk pé en plats dir man kan se jairnvdgen pa
minst tre olika nivaer.

Vi avstod dock fran detta kédlkdventyr pa grund av
véddret denna géng. Fran Samedan med jarnvégen fram
och tillbaka till Scoul- Tarasp som mest var en resa i
dis och dimma och vi valde att vénda direkt i Scoul —
Tarasp, da ovetande om att bara nigra dagar senare sa
skulle byn p4 andra sidan berget” fran Scoul — Tarasp,
namligen Galtiir pa Osterrikiska sidan bli virldskind
pa ett mindre trevligt vis.

Overnattning i Samedan, dock utan att héra ndgon
bjéllra fran en ko i en godsvagn, vilket var fallet da jag
med flera 6vernattade dér senast.

Vidare mot Alp Griim

Nista dag tvdrbanan mot Pontresina och byte av
elsystem i bittre véader. Vi dkte vidare upp pa en annan
h6jdpunkt pa RhB ndmligen Alp Griim dér jarnvigen
pé ett grymt sétt viker nedét och tiget ser ut att storta
nedfor dalgangen. Utsikten frdn Alp Griim &r vid-
underlig mot den italiensksprakiga delen av Grau-
biinden. Man kan ocksa se och hora taget i omgangar




Vagn 4

Sndig jarnvagsbro i Wengen

under ganska lang tid efter det har ldmnat stationen pa
sin resa soderut. Man kan sitta pad serveringen pa
stationens baksida och njuta av sol, varm dryck och
utsikt i det i stort sett snofria landskapet. Jo, jag skrev
rdtt, snofritt i stort sett och detta bara nigra mil frin
det stora snokaoset. S& omvixlande dr vidermakterna
i detta alplandskap. Tillbaka 6ver Pontresina med en
motorvagn som hade avgéngstid fore ankomsttid i Alp
Griim (?) och mot St Moritz.

Inspektion av fjiarrstillverket i Filisur

Vidare tillbaka 6ver Samedan éater till Filisur for hér
skulle det gé ett extra dngtdg. Man &r véldigt mén av
att inte annonsera exakta tider om saddana extratdg men
av tagklareraren i Filisur fick vi reda pa nér det skulle
komma. I véntan pa angtdg kan man studera det jag
egentligen dr mera intresserad av ndmligen fjérrstill-
verket i Filisur. RhB &r i stort sett fjarrstyrt men har en
fjdrr pa varje jarnvdgsknut si varje sddan station styr
ungefdr 10 — 15 stationer, lagom for en man. I Filisur
fanns lite av en “standardbemanning” pa en sadan
forgreningsstation, namligen en lokaltag-klarerare, en
biljettforsdljare och en fjarrtagklarerare. Fast de
hjélptes at och nar ankommande tag var pa vig in var
dven “fjarren” ute med en orange vist Gver uniformen
for att hjélpa till att bevaka att inga personer just da

gick 6ver spéren. Filisur styr alltsa ungefir 12 stationer
i 2 riktningar ut, varav jag tror den ena 4r mot Bever
(forgreningen utanfor Samedan), men jag 4r inte siker
pd den andra, antingen mot Davos eller Thusis. Sa
mycket kan jag séga att Samedan styr strickorna mot
Bever — Scuol — Tarasp, Pontresina och St Moritz
medan Pontresina styr hela Berninabanan fran St
Moritz och langt ned mot Italien. Reichenau —Tamins
(vi kommer dit senare) styr strickorna mot Thusis,
hela banan mot Disentis/ Muster och till Chur, medan
Landquart styr banan Chur — Landquart — mot Davos.

Andrade planer

Medan jag stir och kikar in i fonstret mot fjirren s
kommer angtaget indngande pé stationen fast inte i sa
lysande fotovdder. Nu skulle vi egentligen ha platat
tdget pd Landwasser viadukt, men inser att dit
kommer vi inte s& latt med tag, for de stannar ju inte
dar. Vi aker till Tiefencastel i riktning mot Thusis, och
da over Landwasser Viaduct, for att finga &ngtiget
nésta gang, och dér &dr det ocksé sno och blott! Vi platar
angtadg igen och reser vidare forbi Thusis till
Reichenau som dr mest kint for att Hinterrhein och
Vorderrhein rinner ihop just hdr och floden Rhen
borjar, forutom att det dr den jarnvidgsknut varifran
banan mot Disentis/Muster och didrmed Furka -
Oberalp-banan utgar. Har var det blétt och disigt och
begynnande mérker s& mitt fotograferande hade i alla
fall upphort ndr nu 4ngtiget passerade oss en tredje
géng pa sin rundresa frdn Landquart till Landquart. In
till Chur for 6vernattning och hir regnade det rejilt!
Viér tilltdnkta resplan sa sedan egentligen att vi skulle
resa mot Disentis och Furka - Oberalp mot Andermatt
och Brig, men tagklareraren i Reichenau hade sagt att
banan fortfarande var avstingd pa tva stéllen och det
var osékert ndr den skulle Gppnas igen.

Detta kungjordes ocksa pé ett anslag i Chur nésta
morgon sa den strickan var inte aktuell, men nu ville
vi ha sné. Arosabanan kanske och visst, det var ett
korrekt val. Nu bérjade det snda redan i utkanten av
Chur och under rejilt snoéfall och med meterhéga
snovallar for vi sedan den med den vackra banan upp
mot skidorten Arosa. Mest berdmd hédr dr Langwies-
viadukten som #dven kan beskddas pd en affisch i
Viérmlandstags barvagn. I Arosa rejdlt med sn6é och
skidékarjet-set. Den speciella Arosaexpressen med bla
vagnar ankom medan vi var ddr uppe som vil dr
speciellt avsedd for jet-setet? For ovrigt ligger
Arosabanans fjérr just i Arosa. Ner igen och si var
fragan vart vi nu skulle séka snd i brist pa FO-banan.

Mot Interlaken-omradet och da var snabbaste vigen
6ver Ziirich — Bern, for sa dr det om man har sma alp-



jarnvégar lings fagelvdgen s& 4r dndd huvudlinjerna
med tredubbla omvégar snabbare. Vi bytte i Ziirich
och vi bytte i Bern som blev mest bekant for att jag dér
tog ett par snabba steg bakat i perrongens lingd-
riktning ndr jag skulle fotografera ett inkommande
ICE-tdg, och dérvidlag 61l handlsst baklidnges dver en
bink och knéckte ett par revben. Sa till Interlaken dér
det tack och lov var snd, vilket det borde vara med
tanke pd de avstingningar som var i trakten. I
Wengeralpomradet (Jungfrau Region) var enda 6ppna
banan strickan Interlaken Ost — Zweiliitshinen —
Lauterbrunnen — Wengen, medan Zweiliitshinen —
Grindelwald — Kleine Scheidegg — Wengen var av-
stdngda liksom forstas banan upp till Jungfraujoch och
dvriga banor i omradet. I riktning fran Interlaken lings
Brienzer See mot Brienz — Meiringen var fSrutom
jarnvégen dven motorvigen och landsvigen pa andra
sidan sjon avstingda. Hdar hade man det fantastiska
Schiffersatzverkehr da den enda transportméjligheten
var med bét pa Brienzer See. Bortanfor Meiringen var
dven Briinigbahn mot Luzern avstdngd men hér gick i
alla fall buss langs landsvégen i stéllet. I Interlaken, vi
bodde vid West, sndade det!

Lavinsiker avfird

Upp pa morgonen for att dka det som gick, alltsa till
Wengen. Troligen 4r det for att man byggt en ny
alternativ stricka mellan Lauterbrunnen och Wengen
som man faktiskt kan halla banan Gppen. Den nya
strackningen dr formodligen mera lavinséker, for det
var just lavinfaran som var orsak till banornas
avstidngning och inte igensndade spar. Visst sndade de
igen ibland med det r6jde man kvickt upp, det var av
rena sdkerhetsskdl for att ingen lavin skulle raka
komma och triffa ett helt tdg som banorna holls
stdngda.

Fran taget kunde men se ”pendeln” till Grindelwald,
niamligen helikoptern, for till den byn var alla

Fot 8ran Baeckstrom
Lavinfaran markeras av den gula skylten.

Foto: Géran Baeckstrém
Snéslungan pa Wengens station har fullt upp.

jdrnvégar och landsvégar avstidngda och man tog sig
inte ens fram till fots/snoskoter/bandvagn heller pa ett
sékert sétt. Det hade gatt en lavin dven lings vigen/
jdrnvédgen mot Lauterbrunnen kunde vi se nir vi for
ddr, men endast landsvdgen var avstingd. I
Lauterbrunnen tillkopplades framfor frimre motor-
vagnen ett behovligt hjdlpmedel, ndmligen stora
jatteplogen! S& upp till det som nu var #ndstationen
Wengen. Hér fanns en dominerande sysselsittning,
snoskottning. Uppat 20 man holl pa att skotta rent
bangérden och vid varenda hus och portingéng stod en
person och skottade sng. Mest fascinerande hur de
blev av med snon, det var ju tvametershoga drivor 4t
alla hall. Aven lings jirnvigen mot Kleine Scheidegg
pagick aktivitet, d& en snoslunga rdjde sparet.
Uppenbart ville man hélla sparen ppna hela tiden for
att snabbare kunna aterta trafiken om lavinfaran
bedomdes som mindre. De som tjdnstgjorde pa sno-
slungan fick vil ha nidgon form av risktilligg da de
rojde lings de lavinfarliga strickorna. S& ner igen via
Interlaken till Spiez, ddr ordférande Dan en gang
firade sin 25-arsdag pa jarnvigsrestaurangens perrong-
servering, tyvérr numera nedlagd.

Kungligt mottagande pa hemviigen

Harifran vénde jag hemét medan Ovriga sillskap far
BLS-banan 6ver Frutigen och den fantastiska ned-
farten langs Rhonedalen till Brig och s vidare i denna
dal 6ver Sion — Lausanne — Biel till Solothurn, medan
jag for mot Ziirich flygplats och hemresa. Man hade
kunnat l4sa rubriker i tidningar om att ’norske kungen
ar insndad i Schweiz” men det 16ste sig tydligen for
ombord pa SAS-planet mot Képenhamn s hilsades vi
vilkomna av kapten med ”Mina majestiter, mina
damer och herrar” och det var inte mig de menade med
forsta delen av vilkomsthélsningen.

Per Krogh



I5rotoko||utd rag

Utdrag ur protokoll fort vid KMJ/Varmlandstag styrelsemote 1999-05-10.

Nirvarande: Per Krogh, Jan Olsson, Martin Andersson,
Martin Forsaeus och Markus Blidh. Dan Carlsson del av

motet.

§S Ekonomi
I kassan finns for ndrvarande 49 kkr. Dessa fordelades pé
foljande sitt:
- angloksfond 32 kkr (varav 15 kkr for A 95 bet &r 2000)
- elloksfond 10 kkr.
- kassa 7 kkr.
Vintade utgifter: Besiktning trycktankar Du2 349 och A
95
samt angprov pa A 95.

§7 Fordon, LOK
A 95: Bytt trasig bult i ramen, Gversyn elsystemet, bytt
luftslangar inkl ackermankranar (provades innan),
justera fldnsen till bottenkranen, smaéltpluggarna bor
gjutas om.
Kallbesiktning genomford OK.

Du2 349: Vilande.
Z49 102: Vilande.
76 352: Vilande

VAGNAR
Ao 102: Tata takventiler, byte buffertar, byte ackerman-
kranar.
Bo5b 3294: Byte batterier, boggibyte?, svarva hjul?
RCol 3083: Montera dropplisterna.
Col4 2864: Intet, lagerrevision nésta ar.
Co8d 219: Gnistskydd
Bygg bort centrifugalregulatorn pa bada Co8d vagnarna.
Co8d 223 Byte batterier, klottersanering.
DFo6 2923: Viarmen i sovavdelningen lagas, byt
ackermankranar, bromscylindern,

§10 VTB fragor
Inbjudan till ett TRI seminarium i Borlidnge 05-18-19.
Deltar ej, bor meddelas.
Per Krogh omarbetade forslag skickas till 6vriga
foreningar for synpunkter. Hyran for dragfordon tas upp
i de fall det blir aktuellt.
Mikael Hanberg har utlovat blanketter som stod vid
resebestillning.

§11 Resor
0. Vagnslan till filminspelning pétankt.

2. Gardefelt Kyl har 30 arsjubileum och vill éka Khn -
Cg ToR kvillen 3/6. TMY + DFo6+RCol+A02+Bo5b.

3. Férfragan om k&rning till Angrike Fryksdalen i Oleby
06-27 med anglok. Sms: A 95 + DFo6 + RCol + Co8d
+ Co8d.

Tveksamt eftersom A 95 ej angprovad och personal svér
att ordna denna helg.

4.Forsta korning at L Ostervald Karlstad - Sillegarden V
Amtervik - Karlstad 07-10. Rundgang i Sunne /

Rottneros.
Sms A 95 + DFo6 + RCol+ Ao + Bo5b.

5. Uthyrning av Col4 till JAAJ 07-07--07-11.

6. Anslutningstag till/frén scoutldger i Tranas.
Korstricka Arvika - Kil - Amal - Oxnered - Herrljunga -
Falk6ping - Néssjo - Trands. 07-31-08-08.

7. Vérmlands Skogsdgare???
8. 2:a 1 Ostervald resan V Amtervik - Karlstad. 08-28.

9. Oxhilja 09-04.

Stora &ngtdget, 7 vagnar for resande.

Arr for Rotary och SJK-Visteras tveksamma. SJK far
betala vanligt enkelpris om man vill 4&ka med.

10. Forfragan fran NJK Solor-Odal om k&rning 2000-
06-13

Kongsvinger - Roverud ToR. Sms: A 95 + DFo6 + RCol
+ Co8d + Co8d. Uppskattat pris 35 kkr,

Dessutom tillkommer spéravgifter, trafikledningsavgift
samt forsékring.

Kolla fordonens hjulstatus. NJK fér ordna tillstdnd for
kérning pa norska spar. Eventuellt kan resan till/fran
Kongsvinger anordnas som en medlemsresa.

11. Uthyrning av RCol till JAAJ 05-25. Maste tillbaka
fore 06-03!

12. SKAJ kan ev. tinkas hyra Co8d vagnarna under



vintern. I s& fall maste avtal avseende skador m. m.
upprittas. Fastprisuthyrning lampligt i detta fall.

§12 Forséljning
Intet nytt om ev. kép av MDR127.

§13 Modelljdarnviigen
Inbrott i lokalen 05-06. De flesta loken och en del
vagnar borta. Person med diverse MJ-materiel samt en
KM]J inbjudan till julbordet 1998 patréffad av polisen.

§16 Skrivelser
Aldre JHRF protokoll till Per Krogh.
Hir diskuterades dven fragan avseende forsakringen.
Vad gér vi om manga foreningar ldmnar / slutar nyttja

JHRF forsakringen? Vi skall tillskriva forsékrings-
méklaren och frdga om kostnader for vara behov av
forsdkringsskydd.

§17 Ovriga beslut

Ny broschyr om KMJ/Virmlandstdg boér tas fram.
Diskussion om utférande, innehall m m.

§18 Ovrigt
Ny hemsida for KMJ/Vérmlandstag under utveckling

§20 Avslutande

Forklarade Per K motet avslutat.

Efter att ha fyllt 1 & 1999-05-09 &r en ny
hemsida nu under utveckling. Den nuvarande
fick det forsta aret 6ver 2300 besok, vilket
maste anses som en mycket bra siffra. Tack alla
ni som besokt sidan, trots ibland bristande
uppdateringar.

Den nya hemsidan kommer att innehdlla en
utdkad fordonssektion som forhoppningsivs
med tiden kommer att bli komplett. Sedan en
tid tillbaka har vi ocksa ”begévats” med reklam
dverst pa sidan, vilket dr nagot vi far st ut med.
Tack vare reklamen har vi ndmligen obegrénsat
med plats pa vart konto, och darfér kommer nu
alla gamla “manadens bild” att kunna himtas
hem for anvindning som skrivbordsunderligg.

Den nya sidan borde fungera bittre i 640x480

bildpunkters upplosning &n den gamla, men

som tidigare rekommenderar jag 800x600.
Markus Blidh

Varmlandstags hemsida
har fatt nytt utseende

http://members.xoom.com/varmlandstag

Du har val inte glomt adressen fill
Varmlandstags hemsida ?




Dag for dagskildring
av KMJ:s varresa
till Berlin och Dresden

1999 ars varresa kom att ga till Berlin och
Dresden. Grundtanken var att studera
sparburen trafik med mera i Berlin samt att
gora ett besok pa Dampflokfest i Dresden. Vi
skulle bo fyra ndtter i Berlin, och sdledes
slippa sldpa pa packning varje dag. Rum
bokades i forvig av Goran Baeckstrom som
stod som initiativtagare till resan, senare kom
han dock att hoppa av av diverse skdl.

Deltagare blev slutligen Per Krogh, Jan
Olsson, Martin Forsaeus och Nils-Erik
Prange.

Hur det hela aviopte ? Lds foljande!

1 1 / Per och Jan avreste fran Karlstad 19.35

med RE 59 mot  Stockholm.
Sammansittning Rc6 1341 + B7 + B2 + BFOR + A7,
platser i B7 an. Kul att vara pa vig ut, om &n resan inte
ir sa lang. Martin Forsaeus anslot i Kristinehamn.
Under férden till Stockholm intogs nagra firdol, vilket
hojde stimningen &n mer. Per och Martin var éven till
BF9R vagnen for kaffe, muffins och macka. Sméaprat
om tag och resor. Till centralen kom vi cirka 10
minuter fore tiden. Dar motte Géran med en bunt
papper och kartor. Bokningsbekriftelser till hotellen
ingick givetvis. Vi forflyttade oss sen till spar 11
varifran nattaget till Malmo skulle avgé. Ett rent sov-
och liggvagnstag. 9/10 vagnar med en FS5 pa slutet.
Véra sovplatser var i en renoverad WL1 (nr 5016).
Kupéerna i WL1 é&r fortfararande de bésta tre-
baddskupéer vi har i landet (forf. asikt). Resan ner till

Malmé forlopte lugnt och stilla.

1 2 / Ankom till Malmé i tid. Gratt och mulet ute,
inte det bista védder inte. I Héssleholms-

trakten var det misstédnkt likt snoéglopp p&4 marken.

Snabbt byte till IR 317 Kurt Tucholsky mot Berlin.

Sammansittning: Rc6 + Rc2 + B + B + AB. Bara

DBAG vagnar. Taget var vilbesatt. Ritt omgéende
kollades pass och sa fick alla skriva namn till pass-
agerarlistan for firjan. Rullade sen ner till Trelleborg.
Dér vixlade T44 273 vagnar av/péd firjan. Nattiget
fran Berlin stod pa ett spar intill, WL + BC + BC +
AB?, de fick ett av véra lok for turen upp till Malmé.
Vi behovde inte vinta s linge pd ombordvixlingen.
Vid 8-tiden var vi ombord. Snabbt upp till
restaurangen for en stadig och laaaang frukost. Nir vi
var métta och belatna kollade vi lite i tax-free och
gjorde nagra mindre inkop, gick en vinda ute pa dick,
fann det kallt och blésigt ute, atervinde ner till tiget
dér vi satt och sldade resen av dverfarten. Martin och
Per hittade forst intressanta godsvagnar pa spéren
intill.

Ankom till Sassnitz Fahrhafen, det vill siga
Muckran, strax fore 12. Nytt och modernt firjelige
med utmirkta sparférhallanden jamfort med det tranga
Sassnitz. Dér véntade tre vagnar till, dessvirre ingen
med buffé eller liknande, och taget vidxlades snabbt
ihop. Sen rullade vi sdderut mot Stralsund. Vi hade
trevligt séllskap i kupén, ett dldre par fran Grums som
skulle till eget hus i trakten av Greifswald. Damen
hade tidigare bott i fore detta DDR och hade en del att
berdtta om livet ddr. I Stralsund gick vi in pad Hbf
varvid fardriktningen byttes. Ett ritt stort ombygge av
stationen pagick. I infarten kunde de tre rundstallarna
beskddas. Grumsparet bytte hér till annat tdg mot
Greifswald. Under den fortsatta resan ner mot Berlin
ldttade molnen och det blev riktigt varmt och skont. Ett
antal sidolinjer kunde observeras fran tiget, nagra
nedlagda, andra med enbart godstrafik. I Neu-
brandenburg stod ett nytt Talentsitt tillhérande
Ostmecklenburgische Privat-ndgonting. Den bristande
serveringen ombord, morr, medforde att den reserv-
proviant vi inkopt pé fdrjan till viss del fortérdes, bland
annat Pers traditionella Anton Berg-ask! Efter
Neustrelitz blev linjen dubbelspérig och farten hogre.



Tyvérr mer moln igen. Infarten till Berlin gick denna
gang efter Oranienburg i en slinga vister om staden
med infart via Spandau. Landskapet inte direkt
stadslikande, mest dngsmark och skog. Ett antal
imponerande spérkorsningar med banor i flera plan
passerades. IR 316 stannade pad Spandau och Berlin
Zoo innan slut-stationen Ostbahnhof.

Har gick vi en svidng utanfor och konstaterade att
man byggde om ritt si ordentligt. Provisoriska lokaler
for biljetter med mera var det som gillde. Ritt
omgdende tog vi S-bahn till Berlin Lichtenberg och
dédrifran US till Hellersdorf, dir hotellet raskt lokal-
iserades och rummet intogs. Vi installerade oss pa
rummet och vilade en stund innan vi ater drog ut pa
stan.

Fran Hellersdorf fanns bade sparvagn och U-bahn
att vilja mellan. Vi tog sparvagn och fick en lang resa
in till Alexanderplatz. Sparvigen gick delvis pa egen
banvall, men resan tog dnda sin rundliga tid. Man fick
dock se en hel del av den delen av Berlin. Vid
Alexanderplatz gick vi av och letade upp en restaurang
for middag. At pa Altberliner Weissbierstube, ett
trevligt stille med mysig inredning. Denna forsta
maltid bestod av schnitzel, 61 och efterritt, apfelstrudel
for Jan, glass for de andra. Gott! Sen gick vi en sving
genom det restaurerade Nikolaiviertel, innan vi fann
det for gott atervinda till hotellet. Med U5 denna gang,
betydligt snabbare #n sparvagnen. Ingen véckning
bestilldes till ndsta morgon.

1 3 / Alla vaknade till pa allvar strax efter 08.00.

Morgonbestyr och sedan till det rejéla
frukostbordet. Hér fanns till och med rokt lax!! Sen
packade vi ihop bagaget, checkade ut och ékte in till
Ostbahnhof. Konstaterade att vi gédrna bott kvar dér
Ovriga nétter. Nagra av oss krympte kontantkassan vil
mycket med att betala rummet, 70 DM, kontant. Det
fick ordnas senare med uttag i bankomat. P4 Berlin
Lichtenberg ordnades platsbiljetter for 16rdagens resa
till Dresden och pa Ostbahnhof satte vi packningarna i
boxar for att vara mer lediga under dagens 6vningar.
Sen ut i stadens vimmel.

Hallpunkt ett var Alexanderplatz och TV tornet.
Kon till kassan verkade forst std stilla men sen
lossnade den och vi kom in till hissarna och akte up.
203 m till utsiktsplattformen och 207 till den roterande
restaurangen. Snabba hissar som hade hdéjdmaétare
ovanfor dorren. Utsikten dver staden var inte att klaga

pé, synd bara att det var lite dis i luften.
nedanfor liknade mest en modelljarnv’:
kunde halla bra koll pa trafiken ddrnere. S-i:.iin
RE/RB och andra tag rullade i bada riktnine
att ha gatt ett varv runt plattformen kom n'
vi nog borde prova den roterande re:tz
trappa upp. Sagt och gjort, vi fann et
bestillde kaffe i kanna och tarta. Gott men
billigt, hojdtilligg som véntat. Satt sedan o
varv runt, hade tartdisken som hallpunkt, in
tog hissen ner och fortsatte stadsvandring¢
Niasta hallpunkt var Brandenburge:
sneddade oOver Alexanderplatz, forbi
Republik och Berliner Dom och fsljde «
den Linden. Hér kom en regnskur och vi ¢}
besok pa ett bilvaruhus dér vi beundrade ett ja
med prislappar pa over 500000 D»
Brandenburger Tor och Riksdagshuset
avsevirt byggande. Pa Riksdagshuset har
en marklig glaskupol, som bryter avgjor
gamla arkitekturen. Man kunde ga in, men k-
lang och verkade sté stilla, s det gjorde vi |
att ha gatt ett varv runt huset tog vi bus:
Breitscheidplatz, Ku'damm. Fick se o
Tiergarten som inbj6d till skéna promerac
triden, men inte denna gang. Borta i forc o
berlins centrum fann vi en MJ affdr, Nii:
Strasse 21, vars skyltfonster vi kollade in. &
Berlin Zoo for att dka S-bahn till Ostbahr'
skulle méte Nisse ndr han kom med IR 314 ¢
Nisse ombord kom dock ndgra minuter scit. !
for eftermiddagen och kvillen var att aka ¢
hotell vi skulle nyttja resten av tiden, che
sedan gora en tur pa en mindre bana norr o
Middag skulle intagas pa lamplig plats undcr |
Till Buchholz, dir hotellet 1&g, tog vi oss 1
bahn och spérvagn. Visst krangel vid Sci @
Allé beroende pa byte till s& kallad
enersatzverkehr, det vill sdga buss. Arbete
fram till Bornholmer Strasse. Vi missade lite <

stillet sparvagn 50 som tog oss nédstan édnda fram. :

en liten promenad pa 12 till 15 minuter. 1«
fint, men pa grund av ldget inte ett som mas.
spontant. Bra rum erh6lls, Jan och Per fi!
Bahnblick!! Sen vidtog en ldngre promens .
minuter, till S-banestationen Berlin-Karow
kunde man é&ka till Weinickendorf eller Sch:
P4 den sistndmnda banan pégick dock ai»et=
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vinde i Klosterfelde. Vi ékte saledes till
Weinickendorf dit varta dagskort typ ABC gillde.
Banan var inte elektrifierad och taget bestod av en
219 diesel och tre lokaltdgsvagnar varav en mandver-
vagn. Vi tog forsta tdg som gick till Klosterfelde.
Halvvigs till grenstationen Basdorf métte vi tdg pa en
ren motestation, med bemannat stillverk och allt. Inte
fjarrblockering hér inte! I Basdorf hade vi tid att gé en
sving i samhillet innan taget till Weinickendorf
anlidnde. Vid stationen sdg det ridt risigt ut, men lite
lingre bort fanns ett litet trevligt centrum med ett par
restauranger, den som sag finast ut var dessvérre
stingd. Ingen middag hér. Stationen var for 6vrigt ratt
stor med diverse verkstdder och savil kolgard som
vattenhist! Téaget till Weinickendorf kom, och vi akte
vidare ut pa landet. P4 en mellanstation, (Ziihlsdorf),
verkade serveringen vara Oppen, men vi gick inte av
och undersékte narmare. Weinickendorf station var
synnerligen risig och stingd. Banan fortsatte och
delade sig just efter stationen, en linje till Liebenwalde
och en till Sachsenhausen / Fichtengrund. Banan till
Liebenwalde hade haft persontrafik tidigare. Under
uppehallet sokte vi efter ett matstille, men utan
framgéang. Pa atervagen sag vi anyo den troligen 6ppna
stationskrogen men som det blivit lite sent akte vi
tillbaka till Berlin-Karow, dér vi sett ett Gaststitte nidra
stationen. Magen borjade knorra lite efter mat och 61!
Mat och 6l blev det, men inte riktigt som vi ténkt.
Nir i kom in pa bykrogen fick vi veta att det enda som
fanns var Bockwurst och Kartoffelsalat. Allt annat var
slut, uppditet. Vi gick en liten svidng och sokte efter
nagot alternativ, men det lax inte. Ater till det forsta
stdllet dar vi glatt togs emot och utspisades med
utmirkt Bockwurst, Kartoffelsalat av bista slag och
gott tyskt 6l. Magen fick sitt till slut. S kom Per pa
den roliga idéen att vi ndsta morgon skulle dka varsin
vig till Berlin Lichtenberg for att klara ut snabbaste
vigen dit med tanke pa l6rdagens resa. Sen aterstod
bara den langa promenaden hem i den méorka kvillen.
For sikerhets skull gick vi vid sidan om vigen for att
undkomma bilarna som kom i god fart! Dagens

dvningar gjorde nattsémnen god for alla.
1 4 / Strax fore klockan atta knackade Martin pa
och undrade om jag och Per skulle ha
frukost eller ej. P4 med kldderna och ner till matsalen.
Dir satt ett antal svenskar och 4t frukost, en bussresa
tydligen. Per hade inte glomt vad han foreslagit
kvillen innan, och vi fick vara olika resrutter.
Strax efter klockan nio drog vi ivdg med f6ljande
resvidgar: Per och Nisse bdrjade med promenad till

sparvagn 50. Per akte sparvagn 50 till Vinetastrasse,
U2 till Alexanderplats och darifrin med U5 till
Lichtenberg, snabbast. Nisse akte sparvagn 50 till
Bornholmer Strasse, bytte till S1/S2 till Friedrich-
strasse och sen vidare med S5/S7 till Lichtenberg. Jan
och Martin tog den lidngre promenaden till Berlin-
Karow. Jan dkte sedan S4 till Bornholmer Strasse, buss
till Schonhauser Allée, S8 + S5/S7 till Lichtenberg
med byte i Ostkreutz, langsammaste vég, tog hela 1.24
tim. Martin slutligen &kte S4 fran Berlin-Karow ut till
Bernau och sen med RE tillbaka till Lichtenberg.
Ingen kom bort och vi dtersamlades igen pa Lichten-
berg. Nista etapp pa dagens resande var ett RE till
Potsdam. Vi hade precis missat ett s det blev
formiddagskaffe pa ett litet café mittemot stationen.
Vykort skrevs ocksa. Sen var det dags igen: RE till
Potsdam via Ostkreutz - Schonefeld - Seddin, en resa
sunt sddra delen av Berlin. Aven hir ringa bebyggelse
och rent lantlig natur ldnga stricker. Ett antal
komplicerade sparkorsningar forhojde intresset.
Infarten till Potsdam var fin d& banan passerade 6ver
en sjo och sen ldngs med en annan. Stationen modern
och med S-bahn plattformar. Vi avstod fran det
kulturella som finns i staden och fortsatte till Wannsee.
En tanke att dka buss lings Havel omintetgjordes da
bussen inte gick &nnu. Lunch intogs i stillet pa
stationsrestaurangen som dessvérre vitte mot buss-
héllplatserna! Klass C med andra ord. Maten var dock
god och solen virmde gott. Sen drog vi inat staden
igen for att besoka tdgbokhandel och MJ affir. RE
norrut till Bf Zoo och sen U-bahn en bit sdderut igen.
Bokhandeln hade en hel del att bjuda pa och vi kopte
en del, ndgon mer dn planerat! Sen tog vi lite skilda
végar ett par timmar och atersamlades vid kyrkoruinen
vid Breidsheidplatz. MJ affiren pa Niirnberger Strasse
21 hann nagra ockséa besoka. Mest begagnad materiel
visade det sig. Sen var det dags for middag, sparris-
meny stod pd programmet, och vi fann en lite finare
restaurang vid Wittenbergplatz som gav oss vad vi
Onskade. Mitta och beldtna fortsatte vi till Potsdamer
Platz och besag de avsevirda byggarbetena som pagar
dir. Sen med S-bahn till Birkenwerder for att sa
avsluta med att 4ka S-bahn till Berlin-Karow f6rbi den
nedlagda/ej 6ppnade stationen Buchholz Nord, som vi
sett ndra hotellet. Planen var god, men avstanden i
Berlin #r ldngre 4n man tror s& det tog sin tid att
fullborda resan. En miss var att inte byta tdg i Hohen
Nauendorf, det hade vi sparat tid pa. En sista etappen
ner till Berlin-Karow bjod p& en enkelsparsstricka
med i varje fall en station pa linjen, utan mé&tesspar.
Ingen drog i nédbromsen vid passage av Buchholz



Nord, men hotellet syntes tydligt fran tiget. I Berlin-
Karow kom vi i tveksamhet om hur ldnge linje 50
trafikerades pa kvillarna. Slutet blev dter den ldnga
promenaden till hotellet, i morker! Efter aterkomsten
tog vi vélfortjant 61/thé i restaurangen innan séngdags.

Mulet och lite svalt véder nédr vi gick till

1 5/ sparvagnen. Resan ner till Lichtenberg gick
snabbt och utan problem. IR taget till Dresden var inte
sa fullt med andra tagentusiaster som vi trott, s
platsbiljetterna kunde vi klarat oss utan. Resan ner till
Dresden var hindelselds, bortsett fran att vi sig
angtaget Berlin - Dresden pa en parallellbana strax
efter Grossenhain. Det verkade tuffa pa ritt bra! Pa
Radebeul Ost stod ett veterantdg mot Radeberg draget
av en IV K inne ndr vi passerade. Vil framme pa
Dresden Hbf ordnades forst biljetter till pendeltaget till
Dresden Altstadt, diar aktiviteterna var. Sen snabb
lunch pé 61 och korv. Sa kom vi pé att det gick angtag
till Bad Schandau draget av 01 137 och till Altenberg
draget av 50 3648-8. Efter viss tvekan bestdmde oss
for att dka till Altenberg. Linjen har starka stigningar
vilket lockade mer &n snélltagsfart efter 01 137. Innan
avfird hann vi med att bese 01 137 nér den &terkom
fran forsta turen till Bad Schandau. Sen till den
plattform som altenbergtaget utgick ifrdn. Vi var inte
direkt ensamma om att vilja &ka angtag till Altenberg
men v lyckades fa tva mittplatser i en kupé i slutet av
taget. Priser och tidtabell visste vi inte, bara avgéngs-
tiden. Priset var humant, 25 DM, tiderna lite sdmre.
Aterkomst till Dresden forst 18.50 efter ett ndra 2
timmar langt uppehall i Altenberg. D4 hade
aktiviteterna vid Dresden Altstadt slutat och tiget hem
gick 19.04. Losningen blev att ldmna taget fore
Altenberg och ta vanligt tag tillbaka for att hinna med
Dresden Altstadt delen ocksa.

Féarden till Lauenstein, dédr vi limnade taget, var
dock fin. Solen behagade lysa och linjen gick upp
langs en fin liten floddal. Branta stigningar fick 50"an
att slita lite, trots det for den nog létta taget. Tunnlar
forhojde stimningen genom att fylla tdget med
stenkolsrék. Fina omgivningar med bland annat ett
slott och flera trevliga sma samhallen. P4 den parallellt
gdende vigen korde ett antal bilar med &skédare.
Ibland i skaplig fart for att hinna till nésta fotostille.
Tyvérr ingen fotok6rning, med under uppehdllet i
Biérenstein gavs tillfille att fotografera loket och
manskapet under arbetet. I Lauenstein motte vi
nedgéende tig, och bytte snabbt till detta. For snabbt,
Martins ryggséck blev kvar i kupén. Den bevakades
dock noga av de andra resendrerna och kunde

avhidmtas pa Dresden Hbf nir tiget dterkom dit 18.50.
Om éngtaget var fullt var det lugnare pa det
ordinarie taget tillbaka. Efter ankomsten till Dresden
Hbf é&kte vi med ndsta dng/dieselpendel till Dresden
Altstadt for begivenheterna dér. Det var en del. Flera
anglok korde fram och tillbaka med hytterna fulla med
dksugna besdkare, en stor tjeckisk maskin, 475.179(?)
korde ivdg mot Hbf, andra lok stod uppstillda kalla,
det fanns en MJ utstillning med avskrickande lang k&
samt ett avsevirt antal stdnd dér det mesta av bok/
video/tidning/souvenir fanns att képa. Mat och dryck
av olika slags var det inte heller brist pa. Kort sagt, en
jarnvégsmuseidag i stérre format var det. Fast nir jag
tanker efter finns allt en hel del att se pa 4dven pa en
jarnvdgsmuseidag i Gavle! I vart fall strosade vi runt
pé enskilda vigar och mottes forst efter ett bra tag. En
del inkép gjordes ocksad innan det var dags ta sista
pendeln tillbaka till Dresden Hbf och ryggsicks-
hédmtning pa dngtaget. Det gick utan problem. Sen var
det bara att invdnta EC Vindobona for éterfirden till
Berlin. Den resan skedde till 90% i R-vagnen. Ett bord
for fyra fanns ledigt och vi &t ordentligt medan vi
rullade norrut i kvéllsmorkret. Efter ankomsten till
Ostbahnhof &kt vi raka vigen hem till hotellet dir
kvillen avslutades med 6l/vin och thé i restaurangen
fore sdnggaendet. Nisse grubblade lite pd& morgonens
mycket tidiga avresa. Forsta sparvagnen, cirka 05.20
gillde for hans del, hamburgtaget gick 06.25.
1 6 / Nisse avvek som sagt mycket tidigt. Vi
andra kunde ta det ritt lugnt da vi beslutat
aka med IR till Pasewalk, fran Ostbahnhof 10.27. Den
morgonen var det strilande sol, och vi fick en riktigt
fin resdag. Vi at alltsé frukost i godan ro, packade ihop
alla pinaler, betalade, det mesta i vart fall, en kvills-
nota kom nog bort i hanteringen, och travade sa ivig
till sparvagnshallplatsen. Resan ner till Ostbahnhof
gick utan problem, viss vintan pd U-bahn pa
Vinetastrasse, men tid hade vi gott om. IR taget vi
skulle dka med kom in med en mandvervagn framst,
men tyvirr bytte tdget fardriktning pa Ostbahnhof.
Utfarten fran Berlin gick inte via Lichtenberg utan pa
ett spar som gick lite soder/ Gster om den stationen.
Kom efter en stund fram till Berlin-Karow och
fortsatte sen fram till Bernau dér det var uppehéll. S-
bahn till Bernau var enkelsparig med ett par
motesstationer. Sen rullade vi vidare norrut. Fin resa
till Pasewalk. Naturen mer intressant &n den man ser
ldngs banan via Neubrandenburg. Tog en formiddags-
fika i bistron innan vi ldmnade tiget och Pasewalk.
Har bytte vi till en talentmotorvagn och akte tvars over
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landet till Neubrandenburg. Akte tillsammans pa en
Schéne Woechenende biljett for 35 DEM, billigare &dn
tre enkla biljetter. Fint landskap dven hir. Motte ett
Ostgdende tdg pad en motesplats utan persontrafik. Det
var ett ”vanligt” tag, tur att det inte var ett sidant i var
forbindelse! Verkade ga vartannat tdg med Talent-
motorvagn. I Neubrandenburg hade vi tid att foto-
grafera “var” talentmotorvagn, ga in till torget, bese
lite av ringmuren, aka upp i ett typiskt 60-talshus, 15
vaningar, och bese den fina utsikten och sedan
atervinda till stationen for nésta etapp till Stralsund.
Under den etappen nickade vi alla till lite grand!

Pa Stralsund Hbf passade vi pa att ta en
eftermiddagsfika innan vi bordade det enligt datorn
fullbokade taget till Malmd, IR 317. Datorn hade inte
rdtt, cirka 25% var ledigt. Inte heller kom nédgon
biljettkontrollant s& nigra problem hér blev det inte.
Kom till Sassnitz Fihrhafen, Muckran, dir vi fick
vénta lite innan ombordvixlingen. Vil ombord
uppsokte vi snabbt en salong med vilstolar, dir vi
slappade ett tag innan middagen. Denna intogs i
matsalen, struts/hélleflundra/sjétunga samt 6l och vin.

Efter denna goda maltid kidndes det bittre igen, trots
att resan var inne pa sista etappen. Sen till taxfree for
ett troligen sista inkop, for Jan i varje fall. Dérefter till
baren for en irish coffe som avslutning pa kvillen. I
Trelleborg var det inget s6l. Vi kom snabbt av férjan
och rullade raskt upp till Malmé. Pass- men ej
tullkontroll. Bytte till nattdget till Stockholm, liggvagn
denna gang. Jan passade péd att ldmna tillbaka det
nyckelkort till WL1 5016, kupé 31-33, som han fatt
med sig efter nerresan. Den aterstiende resan hem till
Karlstad gick &ven den via Stockholm. Frukost pa
Centralen innan den sista etappen med RE 51 mot
Oslo. Per steg av i Hallsberg for att 4ka till Orebro dér
ett moéte vantade, Martin gick av i Kristinehamn och
Jan avslutade resan pa Karlstad C.

Sa blev det med 1999 ars KMJ varresa, det blir inte
den sista kan man férmoda.

Jan Olsson

Kalendern

Trivselkvillar och modelljirnvigen

Hemma-hos-kvillarna och storkdrningarna har sommaruppehall och bérjar
igen i september. Hall utkik pd Virmlandstdgs hemsida for att fa reda pa

mer exakt tidpunkt.

Virmlandstag - Resor

Reseavdelningen har i det har numret en egen kalender pa vagn 14. For att
fd mer information om resor gar det annars bra att kontakta Fredrik

Bergman direkt, 019-312294.




Nytt fran maskinavdelning

Du2 349 Sedan forra numret av ”Timmertaget” sa
har foljande hént: De Sppningsbara fonstren i B-hytten
har nu reno-verats och monterats. Fonsterhissarna har
monterats efter renovering och uppsmérjning. Viggar
och tak har skrapats, slipats, tvittats och malats. De
demonterade viggplatarna har nu malats och
montering har paborjats.

Nya forarbordsskivor har inkopts och sagats till.
Montering av dessa aterstar. De tre nya trdmellan-
laggen som fungerar som distanser mellan yttertakets
genomforingsisolatorer har monterats klart. Nya
packningar till cirkulationspumpen f6r kylning av
transformatorolja har monterats. Lokets styrventil som

varit hos NAF i Lund for renovering har ocls:

monterats. Lokets huvudluftbehallare har b« | i
godkénts av SA (statens anlédggningsprovi: rio B
ar till. Instrumentpanelen av teak har de i3,
skrapats, slipats och lackats. Tva fonster | .+ n-
rummet har plockats ur for renovering. /' n
som héller fonstren pa plats var sd it
skruvskallarna hade gatt av, hm, inte bra a1}

Arbetet fortsdtter men det kommer att gi v 1 st
langsammare under sommaren da vi ju far pric it
skota vérat anglok och vagnar for de resc: /i

har &tagit oss.
Fredrik . - an

Zsh 102

Hénglasbeslag har iordningstillts och monterats.

Arbetet med 102:an, som fortfarande star i Kristinehamn, fortskrider. Hyttens insida &r i det nirm:
fardigmalad och slipning av lokomotorn infor en fullstdndig yttre ommalning har pabérjats. I samb:i
ommalningen kommer SJ-bokstdverna pa hyttsidorna att tas ned och ersittas med SJ-metkrokar for =

Marksa ¢

A 95 Pannan 4r kallbesiktigad och godkind och
angprov sker snarast mojligt. Vi har dven gjort en
kalltryckning med hyfsat resultat.
Trycktankarna 4r ocksa besiktigade. I samband med
angprovet skall dven dessa testas for godkénnande.
Vidare har vi bytt bromsslangar och ackermankranar
samt sett Over belysningen och mérkt upp strom-
stillarna ordentligt. Oversyn av smorjvekar &r
paborjad. Tidigare har den avbrutna bulten i ramverket
ersatts med en ny.

Efter godként angprov skall vi gora ett par provturer
med och utan vagnar for att se att allt fungerar som det
skall efter den lang avstillningen.

Nir allt dr OK tekniskt aterstar en hel d=! put- ior
att fi en snygg maskin att visa upp for vara i«
Alla hénder dr vdlkomna!!

Forsta koming &r den 10 juli om Gud .1 ch
grejerna héller!
Den 5 juni genomfordes ett “eget” angprov 95
med enligt oss (Dan C och Jan O) godként re /'
Nu bestiller vi angprov av SA och férsoker scirordia

det med provkérning av loket, ensamt och med last -t

par andra saker har dven konstaterats och de'vic #t-
gérdats. Driftsidttningen drar ndrmare, kénns

Jan Olsson / Anglokschef och rese .




Rapport fran reseavdelningen

D4 ingen annan visat intresse for att vara reseansvarig
i foreningen sa har undertecknad atagitsig den
intressanta och utmanande uppgiften tills vidare. Det
kinns dock lite “off” att bo i Orebro och inte vara
ndrmare verkligheten. For att klara uppgiften som
reseansvarig s krivsdet att de ansvariga for de olika
ansvarsomraden t.ex. maskinchef, dnglokschef, vagn-
chef, restaurangvagnschef, personalchef med flera gor
vad som krdvs och helst lite till. De olika cheferna
behover i sin tur stod av Ovriga medlemmar och
personer i och utanfor féreningen som &r inblandade i

verksamheten for att hela ”cirkusen” ska komma ut pa
en lyckad ochframgangsrik turné i och utanfor det
vackra Virmland. Ni som vill hjdlpa till hor av er till
de olika ansvarsomradeschefer for ni behdvs
verkligen! Om ni dr osékra pa vem eller vilka som ni
ska kontakta sd hor gérna av er till mig sd kan jag
vidareformedla telefonnummer m.m. Jag har
telefonnummer hem 019-312294, mobil 010-6913315.
Nu kor vi!

Fredrik Bergman

Turnéplanen for 1999 ser preliminiirt ut som foljer:
Information om resebestillare, stricka, tigsammansittning m.m.

Angtag i samarbete med dngbAtsforeningen Freja. Turen gr: Kil - Karlstad (transport),

Karlstad - Sillegarden (med resenérer), Sillegarden - Sunne - Sillegarden (transport till Sunne
for rundgéang av lok, vattenfyllning, slaggning, stddning av vagnar och rast m.m.),
Sillegarden - Karlstad (med resenérer), Karlstad - Kil (transport). Aktuella fordon: A 95
(&nglok) + DFo6 2923 (personalvagn) + RCol 3083 (restaurangvagn) + BoSb 3294

Scoutresa. Ett ging med scouter som ska dka till Tranas pa lager. Turen gar: Kil -Arvika
(transport), Arvika - Hallsberg - Tranas - Nissjo. Scouter stiger pa i Arvika, Kil, Karlstad,
Kristinehamn och Degerfors. Avstigning i Tranas. Transport till Néssjo for uppstéllning (till
990808) och stiidning av vagnar. Troligen transport av hyrt TAGAB-diesellok och DFo6
2923 till Kristinehamn dagen efter. Aktuella fordon: TAGAB diesellok + DFo6 2923 + RCol
3083 + Bo5b 3294 + Co8d 219 + 223 (bade 219 och 223 tredjeklassvagnar) + Co14 2864
(sovvagn som gar att ha som sittvagn). Tillkommer transport av inhyrd TAGAB diesel

Scoutaterresa. Troligen transport av hyrd TAGAB diesellok och DFo6 2923 Kristinehamn -
Nissjo kvillen innan. Néssjo - Tranas - Hallsberg - Arvika. Scouter stiger pé i Trands och
kliver av ddr de steg pa 990731. Arvika - Kil (transport). Tillkommer transport av inhyrd
TAGAB diesel Kil - Kristinehamn. Aktuella fordon: Samma tigsétt som nedresan.

Angtag i samarbete med dngbéatsforeningen Freja. Turen gar: Kil - Sunne - Sillegarden
(transport till Sillegarden, rundgang av lok i Sunne och vattentagning), Sillegarden -
Karlstad med resenirer. Uppehall i Kil for tillkoppling av ATC-lok), Karlstad - Kil

Datum
990710
(andraklassvagn) + Ao 102 (barvagn).
990731
Kristinehamn - Kil.
990808
990826
(transport). Aktuella fordon: A 95 + DFo6 + RCo | + Ao + Bo5b.
990904

Oxhilja i Filipstad. Samarrangemang med Tagékeriet i Bergslagen. Turen gér: Kil -
Kristinehamn (transport eventuellt kvillen innan). Kristinehamn - Filipstad - Kristinehamn
(resendrer), Kristinehamn - Kil (transport). Aktuella fordon: A 95 eller TAGAB-diesellok +
DFo6 + RCol + Bo5b + Co8d + Co8d + tva eller tre inhyrda vagnar.

Fredrik Bergman
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Efter forra numrets svérlosta (?) korsord kommer ldngst bak i detta nummer uppfoljaren; korsord nummer tva. Till
att boérja med maste jag dementera Goran Sohlbergs uttalande i Timmertaget nummer 51 (mars 1998): ”Jag har fatt
in massor av svar, méanga har tyvérr varit fel, bl.a. har Per K tyckt att det borde vara RC6, men siffror anvinds inte
i korsord, eller hur Per?”. - Joda Per och Géran, man far anvinda siffror i korsord, atminstone i detta! Nagra av

svaren innehaller siffror for att piffa upp litegrann.
Markus Blidh

Nast sist ...

- Sola, bada, 4k tdg, men glém inte manusstoppet till Timmertaget 56
den 10 november! Till detta nummers manusstopp hade néstan inga
bidrag inkommit till redaktionen och pa grund av detta blev det en
nistan desperat jakt efter bidrag via e-post. For att slippa stressa pa
slutet 4r det bra att ha de flesta bidragen sa tidigt som mojligt for att
kunna gora en 6versikt av innehallet.

Trevlig sommar! Redaktionen

N&sta manusstopp 10 november 1999!
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Lodritt: vagn 43. Ett klassiskt svenskt 22. Vanligt pappersformat
1. Forenings-Viarmlands 21. Bra att ha for att lyfta ur- motorvagnsfordon 23. Mycket anvindbart verk-
stolthet sparad material pd spéret tyg nér man ska fa bort firg
2. Smalspérigt diesellok 22. Svensk tillverkare av Vagriitt: frén nitar
3. Kan vara bra att ha om man  hydraulvixlar till bl.a. T22 1. Kan vara bra att dra pd spar-  24. Skattkérr
ska hélla &nglok med nodvind- 23. Resandetég et i halkiga tider 25.Passande betalningsmedel i

igheter

4. Fortfarande ena @nden av
DHdJ

5. Uttryck fran sydligare
lander och dven del av namnet
pa den plats dar Angrike
Fryksdalen haller till

6. Drivmedel for dragfordonen
pa Sveriges forsta jarnvég

7. Oppen vagn med idrotts-
klingande namn

8. Kan ev. vara bra att ha om
man har ténkt att kora tig

9. Gammalt elvéxellok

10. All ... bra dr bra ...

11. Béb, plats lings vdrmlind-
sk ldnsbana

12. General Electric

13. Byggmaterial for gamla
personvagnar

14. Kort for svaret pa vagritt
14

15. Redskap for transport av
banavdelningens material

16. Se Lodratt 10

17. Danskt ellok

18. Rittvik

19. Ploglok modell mindre

20. SJs bekvdmaste 1:a klass-

24. Cst

25. Stor svensk loktillverkare
som verkar ha fatt lite kult-
status pé senare ar

26. Oppen godsvagn

27. Fryksdalsbanans signatur
28. Sexaxligt boggielok med
hemstation Eskilstuna

29. Den svenska utgéngsplats-
en for Oresundsbron

30. I detta landskap, pa dess
hogland, ligger en mycket
berémd jarnvégsknut

31. Rapidlok

32. Hallplats p& Nordvistra
Stambanan

33. Mellerud

34. SJ-litterat for SWB A 95
35. En av SJs konkurrenter
36. Ellok for snalltagstjénst
37. Dieselhydrauliskt véxellok
frén Esslingen

38. Sveriges vanligaste ellok
39. Sexaxligt boggiellok,
SKAJ har det enda bevarade
40. Nissjo Jamvigsmuseum
41. Borés

42. De stora plogloken med
GM-motor har detta littera

2. Tagfantaster i pluralform
3. Numera 4garen till lok-
fabriken i Kiel

4. Bor man svara om nigon
frdgar om man skall med och
aka tag

5. Rottneros

6. Ange

7. Gammalt dnglok

8. Hette SJKs &nglok hos SJ
(tva svar!)

9. Almhult

10. Knutpunkt i Dalarna som
gett namn &t en speciell kniv
11. Station lings DVV]

12. Hette de personforande
tdgen forr i tiden

13. Forsta namnet pd T21

14. Lagom av denna vara
glader elloket

15. Taganmaélan

16. Ser till att eltdgen kan rulla
i den omfattning de gor

17. Nils Andersson

18. Amerikansk motsvarighet
till ”Jvg”

19. Tégcentral alt Torrklosett
20. Se Lodritt 26

21. Karlstad

Oslo

26. Luled

27. Hg med multipelk6rnings-
anordning

28. Malmbanan

29. Populdr dryck pa KMJ
vérresor, alt. olja pa tyska

30. Jarnvigsbron i Téreboda
gér over Gota ...

31. Tidigare bendmning pé
Hvst Orebro

32. Ska man anvinda datorn
bor den sta pé ...

33. Station ldangs KMJ

34. Nisse Eriksson

35. Ombyggd 40-talsvagn som
knappast ndgon gillade (tva
l6sningar'!)

36. Anglok for snalltagstjanst
37. Hemlén for KMJ

38. Charlottenberg

39. Statens Jarnvéagar

40. Detta foretag ser till ”Stal-
pendeln” har last

41. Ej &r 2000-sékrat uttryck
for det &r KMJ bildades

42. Gammeldansk





