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Redaktionen tar helst emot data- eller
maskinskrivna bidrag. Kortare hand-
skrivna bidrag inskrives av redaktionen
men ges ingen prioritet vid platsbrist.

Bildbidrag         Skicka med en lapp där du anger var och
i vilket sammanhang bilden är tagen.
Ange också vem/vilka/vad som är med på
bilden.

Redaktionen tar helst emot "vanliga
pappkort„.

Tänk på att bidrag til] nästa nummer skal[ vara
redaktionen ti]]handa i god tid innan manusstopp.

Glad sommar !
Då  var det  dags  för ytterligare  ett  nummer  av
TIMnflRTÅGET,  tidskriften  som  kommer  ut
fler än två gånger om året. Detta nummer, liksom
det föna, är helt redigerat av David Sohlberg.

Omdömet  fiån  medlemmama  angående   förra
numret har varit överväldigande, något som gör
att pressen på att detta nummer skall bli lika bra
ökar.

Bildema  ffin  Nora  var  tagna  med  en  digital-
kamera, och bildkvaliten var godkänd tycker jag.
Detta  nummer  kommer  inte  att  innehålla  lika
många bilder som det förra,  men en och annan
bild kommer det att vara. Markus Blidhs korsord
var uppskattat, så därför har han gjort ytterligare
ett att lösa i sommarvämen. Svaret på förgående
kryzz fims på vagn 15.

Redaktionen önskar ytterligare medlemmar som
kam skicka bidrag. Det är inte så himla svårt att få
ihop något som kan publiceras i tidningen. Har ni
bilder som ni tycker är passande så sänd dom till
redaktionen.
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Protokollutdrag
Utdrag ur protokoll fört vid KMJwärmlandståg styrelsemöte 1999i05-10.

Närvarande: Per Krogh, Jan Olsson, Martin Andersson,
Martin Forsaeus och Mamkus Blidh. Dan Carlsson del av
mötet.

§5 Ekonomi
1 kassan finns för närvarande 49 kkr. Dessa fördelades på
följande sätt:
- ångloksfond 32 kkr (varav 15 kkr för A 95 bet år 2000)
-elloksfond  10 kkr.
- kassa 7 kkr.
Väntade utgifter: Besiktning trycktankar Du2 349 och A
95
samt ångprov på A 95.

§7 Fordon, LOK
A 95: 8)" trasig bult i ramen, översyn elsystemet, bytt
luftslangar   inkl   ackermankranar   (provades   innan),
justera  flänsen  till  bottenkranen,   smältpluggama  bör
gjutas Om.
Kallbesiktning genomförd OK.

Du2 349: Vilande.
Z49102:  Vilamde.
Z6 352: Vilande

VAGNAR
Ao 102: Täta takventiler, byte buffertar, byte ackeman-
kranar.
Bo5b 3294: Byte batterier, boggibyte?, svarva hjul?
RCol  3083: Montera dropplistema.
Col4 2864: Intet, lagerrevision nästa år.
Cosd 219: Gnistskydd
Bygg bort centriftgalregulatom på båda Cosd vagnama.
Cosd 223 Byte batterier, klottersanering.
DFo6   2923:   Värmen   i   sovavdelningen   lagas,   byt
ackemankranar, bromscylindem,

§10 WB frågor
lnbjudan till ett TRl seminarium i Borlänge 05-18-19.
Deltar ej, bör meddelas.
Per  Krogh   omarbetade   förslag   skickas   till   övriga
föreningar för synpunkter. Hyran för dragfordon tas upp
i de fall det blir aktuellt.
Mikael  Hanberg  har  utlovat  blanketter  som  stöd  vid
resebeställning.

§11 Resor
0. Vagnslån till filminspelning påtänkt.

2. Gårdefelt Kyl har 30 årsjubileum och vill åka Khn -
Cg TOR kvällen 3/6. TMY + DFo6+RCol+Ao2+Bo5b.

3. Förfiågan om köming till Ångrike Fryksdalen i Oleby
06-27 med ånglok. Sms: A  95 + DFo6 + RCol + Cosd
+ Cosd.
Tveksamt eftersom A 95 ej ångprovad och personal svår
att ordna dema helg.

4.Första köming åt L Östervald Karlstad -  Sillegården V
Ämtervik   -   Karlstad   07-10.   Rundgång   i   Sunne   /
Rottneros.
Sms A 95 + DFo6 + RCol+ Ao + Bo5b.

5. Uthyming av Col4 till JÅÅJ 07-07--07-11.

6. Anslutningståg till/ffån scoutläger i Tranås.
Körsträcka Arvika - Kil - Åmål - Öxnered - Herrljunga -
Falköping -Nässjö -Tranås. 07-31-08-08.

7. Vämlands Skogsägare???

8. 2:a 1 Östervald resan V Ämtervik - Karlstad. 08-28.

9. Oxhälja 09-04.
Stora ångtåget, 7 vagnar för resmde.
Arr för Rotary  och  SJK-Västerås tveksamma.  SJK får
betala vanligt enkelpris om man vill åka med.

10.  Förffågan fiån NJK  Solör-Odal om köming 2000-
06-13

Kongsvinger -Roverud TOR. Sms: A 95 + DFo6 + RCol
+ Cosd + Cosd. Uppskattat pris 35 kkr,
Dessutom tillkommer spåravgifter,  trafikledningsavgift
samt försäkring.
Kolla fordonens hjulstatus. NJK far ordna tillstånd för
köming  på  norska  spår.  Eventuellt  kan  resan  till/ffån
Kongsvinger anordnas som en medlemsresa.

11. Uthyming av RCol  till JÅÅJ 05-25. Måste tillbaka
före 06-03 !

12.  SKÅJ  kan  ev.  tänkas  hyra  Cosd  vagnama  under



vintem.  I  så fall  måste  avtal  avseende  skador m.  m.
upprättas. Fastprisuthyming lämpligt i detta fall.

§12 Försäljning
lntet n)ffi om ev. köp av MDR127.

§13 Modellj ärnvägen
lnbrott  i  lokalen  05-06.  De  flesta  loken  och  en  del
vagnar borta. Person med diverse MJ-materiel samt en
KMJ inbjudan till julbordet 1998 påträffad av polisen.

§16 Skrivelser
Äldre JIRF protokoll till Per Krogh.
Här diskuterades även ffågan avseende försäkringen.
Vad gör vi om många föreningar lämnar / slutar nyttja

JIRF  försäkringen?  Vi  skall  tillskriva  försäkrings-
mäklaren  och  ffåga om  kostnader för våra behov  av
försäkringsskydd.

§17 övriga beslut
Ny  broschyr  om  KMJ/Vämlamdståg  bör  tas  fiam.
Diskussion om utförande, innehåll m m.

§18 Övrigt
Ny hemsida för KMJwämlandståg under utveckling

§20 Avs]utande

Förklarade Per K mötet avslutat.

Värmlandstågs hemsida
har fått nytt utseende
Efter  att  ha  firllt   1   år   1999-05-09  är  en  ny
hemsida nu  under  utveckling.  Den  nuvarande
fick  det  första  året  över  2300  besök,    vilket
måste anses som en mycket bra siffla. Tack alla
ni   som   besökt   sidan,   trots   ibland   bristande
uppdateringar.

Den  nya  hemsidan  kommer  att  innehålla  en
utökad   fordonssektion   som   förhoppningsivs
med  tiden  kommer att bli  komplett.  Sedan en
tid tillbaka har vi också "begåvats" med reklam
överst på sidan, vilket är något vi rar stå ut med.
Tack vare reklamen har vi nämligen obegränsat
med plats på vårt konto, och därför kommer nu
alla gamla  "månadens  bild"  att kunna hämtas
hem för användning som skrivbordsunderlägg.

Den nya sidan borde fimgera bättre i 640x480
bildpunkters  upplösning  än  den  gamla,    men
som tidigare rekommenderar jag 800x600.

Markus Blidh

Du har väl inte glömt adressen till
Värmlandstågs hemsida ?

http://members.xoom.com/varmlandstag



Dag för dagskildring
av KMJ:s vårresa
till  Berlin och  Dresden
1999  års  vårresa kom  att  gå till  Berlin och
Dresden.    Grundtanken   var    att    studera
spårburen trafik med mera i Berlin samt att
göra ett besök på Dampflokf;est i Dresden. Vi
skulle  bo  fi}ra  nätter  i  Berlin,  och  således
slippa  släpa  på  packning  varie  dag.   R:um
bokades  i förväg cN  Göran Baeckström som
stod som initiatiwtagare till resan; senare kom
han dock att hoppa av aw diverse skäl.

Deltagare  blev  slutligen  Per  Krogh,  Jan
Olsson,    Martin   Forsaeus    och   Nils-Erik
Prånge.

Hur det hela avlöpte ? Läs följandel.

||/5åeerdochkmav;;stefi:i.Km;s,t:fkh':,.ii
Sammansättning Rc6  1341  + 87 + 82 + BF9R + A7,
platser i 87'an. Kul att vara på väg ut, om än resan inte
är  så  lång.  Martin  Forsaeus  anslöt  i  Kristinehamn.
Under färden till Stockholm intogs några färdöl, vilket
höjde stämningen än mer. Per och Martin var även till
BF9R vagnen för kaffe, muffins och macka.  Småprat
om  tåg  och  resor.  Till  centralen  kom  vi  cirka   10
minuter  före  tiden.  Där  mötte  Göran  med  en  bunt
papper  och  kartor.  Bokningsbekräftelser till  hotellen
ingick  givetvis.   Vi   förflyttade  oss   sen  till  spår   11
variffån nattåget till Malmö skulle avgå. Ett rent sov-
och  liggvagnståg.  9/10  vagnar  med  en  F5  på  slutet.
Våra  sovplatser  var  i  en  renoverad  WL1  (nr  5016).
Kup6erna   i   WLl   är  fortfararande   de   bästa  tre-
bäddskup6er vi har i landet (förf. åsikt). Resan ner till
Malmö förlöpte lugnt och stilla.

12/5Ankom till Malmö i tid. Grått och mulet ute,
inte  det  bästa  väder  inte.  I  Hässleholms-

trakten  var  det  misstänkt  likt  snöglopp  på  marken.
Snabbt  byte  till  IR  317  Kurt  Tucholsky  mot  Berlin.
Sammansättning:  Rc6  +  Rc2  +  8  +  8  +  AB.  Bara

DBAG  vagnar.  Tåget  var  välbesatt.  Rätt  omgående
kollades  pass  och  så  fick  alla  skriva  namn  till  pass-
agerarlistan för färian. Rullade sen ner till Trelleborg.
Där  växlade  T44  273  vagnar  av/på  färjan.  Nattåget
ffån Berlin stod på ett spår intill,  WL + BC + BC  +
AB?, de fick ett av våna lok för turen upp till Malmö.
Vi behövde  inte vänta så länge på ombordväxlingen.
Vid    8-tiden    var    vi    ombord.    Snabbt    upp    till
restaurangen för en stadig och låååång fiukost. När vi
var  mätta  och  belåtna  kollade  vi  lite  i  tax-fiee  och
gjorde några mindre inköp, gick en vända ute på däck,
fann det kallt och blåsigt ute, återvände ner till tåget
där vi satt och slöade resen av överfärten. Martin och
Per  hittade  först  intressanta  godsvagnar  på  spåren
intill.

Ankom   till   Sassnitz   Fährhafen,   det   vill   säga
Muckran,  strax före  12.  Nytt och  modemt färjeläge
med utmärkta spårförhållanden jämfört med det trånga
Sassnitz.  Där väntade tre vagnam till, dessvärre  ingen
med  buffi  eller  liknande,  och  tåget  växlades  snabbt
ihop.  Sen  rullade  vi  söderut  mot  Stralsund.  Vi  hade
trevligt sällskap i kup6n, ett äldre par från Grums som
skulle  till  eget  hus  i  trakten  av  Greifswald.  Damen
hade tidigare bott i före detta DDR och hade en del att
berätta  om  livet  där.  I  Stralsund  gick  vi  in  på  Hbf
varvid färdriktningen byttes. Ett rätt stort ombygge av
stationen pågick. I infarten kunde de tre rundstallama
beskådas.  Grumsparet  bytte  här  till  annat  tåg  mot
Greifswald. Under den fortsatta resan ner mot Berlin
lättade molnen och det blev riktigt vamt och skönt. Ett
antal  sidolinjer  kunde  observeras  fiån  tåget,    några
nedlagda,   andra   med   enbart   godstrafik.   I   Neu-
brandenburg   stod   ett   nytt   Talentsätt   tillhörande
Ostmecklenburgische Privat-någonting. Den bristande
serveringen  ombord,  morr,  medförde  att  den  reserv-
proviant vi inköpt på färjan till viss del förtärdes, bland
annat   Pers   traditionella   Anton   Berg-ask!    Efter
Neustrelitz blev  linjen dubbelspårig och färten högre.



:1`

Tyvärr mer moln igen. Infärten till Berlin gick dema
gång efter Oranienburg  i  en  slinga väster om  staden
med   infart  via   Spandau.   Landskapet   inte   direkt
stadslikande,   mest   ängsmark   och   skog.   Ett  antal
imponerande  spårkorsningar  med  banor  i  flera  plan
passerades.  IR  316  stannade  på  Spandau  och  Berlin
Zoo innan slut-stationen Ostbahnhof.

Här gick vi en  sväng utanför och konstaterade att
man byggde om rätt så ordentligt. Provisoriska lokaler
för   biljetter   med   mera  var   det   som   gällde.   Rätt
omgående  tog  vi  S-bahn  till  Berlin  Lichtenberg  och
däriffån  U5  till  Hellersdorf,  där  hotellet  raskt  lokal-
iserades  och  rummet  intogs.  Vi  installerade  oss  på
rummet och vilade en stund  innan vi åter drog ut på
stan.

Från Hellersdorf fanns både spårvagn och U-bahn
att välja mellan. Vi tog spårvagn och fick en lång resa
in till Alexanderplatz.  Spårvägen gick delvis på egen
banvall, men resan tog ändå sin rundliga tid. Man fick
dock  se  en  hel  del  av  den  delen  av  Berlin.  Vid
Alexanderplatz gick vi av och letade upp en restaurang
för  middag.   Åt  på  Altberliner  Weissbierstube,   ett
trevligt   ställe  med  mysig   inredning.   Denna  första
måltid bestod av schnitzel, öl och efterrätt, apfelstrudel
för Jan, glass för de andra. Gott!  Sen gick vi en sväng
genom  det restaurerade Nikolaiviertel,  innan vi  fann
det för gott återvända till hotellet. Med U5 denna gång,
betydligt  snabbare  än   spårvagnen.   Ingen  väckning
beställdes till nästa morgon.

13/5Alla vaknade till på allvar strax efter 08.00.
Morgonbestyr   och   sedan   till   det  rejäla

fiukostbordet.  Här fanns  till  och  med rökt  lax!!  Sen
packade vi  ihop bagaget, checkade ut och åkte in till
Ostbahnhof.  Konstaterade  att vi  gäma bott kvar där
övriga nätter. Några av oss kiympte kontantkassan väl
mycket med att betala rummet,  70 DM, kontant. Det
fick  ordnas  senare  med  uttag  i  bankomat.  På Berlin
Lichtenberg ordnades platsbiljetter för lördagens resa
till Dresden och på Ostbahnhof satte vi packningama i
boxar för att vara mer lediga under dagens övningar.
Sen ut i stadens vimmel.

Hållpunkt  ett  var  Alexanderplatz  och  TV  tomet.
Kön  till   kassan   verkade   först   stå   stilla   men   sen
lossnade den  och vi kom  in till hissama och åkte up.
203 m till utsiktsplattformen och 207 till den roterande
restaurangen.   Snabba   hissar  som   hade   höjdmätare
ovanför dörren. Utsikten över staden var inte att klaga

på,  synd  bara att  det  var  lite  dis  i  luften¢    ,-
nedanför   liknade   mest   en   modelljämv'.`i,>:<,
kunde hålla bra koll på trafiken dämere. S-b<,.hn    '
RE/RB och andra tåg rullade i båda riktnjnr€r.'{
att ha gått ett varv runt plattfomen kom nt'',
vi  nog  borde  prova  den  roterande  re:`jta„
trappa  upp.   Sagt  och   gjort,   vi   fann  e`ii   :
beställde kaffe  i kanna och tårta.  Gott men  :
billigt, höjdtillägg som väntat.  Satt sedan o('
varv runt, hade tårtdisken som hållpunkt, jm    .
tog hissen ner och fortsatte stadsvandring€J ,

Nästa    hållpunkt    var    BrandenburgeÅn     \,
sneddade   över   Alexanderplatz,   förbi    ' ;
Republik  och  Berliner  Dom  och  följde  f;r``:
den Linden. Här kom en regnskur och vi gj. \   ' hJ
besök på ett bilvaruhus där vi beundrade e« pcw  J i  € r , t
med    prislappar     på    över     500000     DN'
Brandenburger   Tor   och   Riksdagshuset   9-\'.j`;c
avsevärt byggande.  På Riksdagshuset haf
en  märklig  glaskupol,  som  bryter  avgjijti,
gamla arkitekturen. Man kunde gå in, men k.t',
lång och verkade stå stilla, så det gjorde vi  ; ,
att  ha  gått  ett  varv  runt  huset  tog  vi  busF    £t.!
Breitscheidplatz,   Ku'damm.   Fick   se   /ii
Tiergarten  som  inbjöd  till  sköna  promeriat``
träden, men inte denna gång. Borta i föri d,i
berlins   centnm   fann  vi   en   MJ   aflär,   Ntir.L
Strasse  21,  vars  skyltfönster  vi  kollade  in.   t:/m   ,ji
Berlin Zoo  för att åka  S-bahn  till  Ostbahr!'
skulle möte Nisse när han kom med IR 31r]    ;-'`,,`:J` ,
Nisse  ombord  kom  dock  någi.a  minuter  siÄ;`i.  Å  ,`.
för eftemiddagen  och kvällen  var  att  åka  u,  i   ,
hotell vi  skulle nyttja resten av tiden,  che'-`.      j
sedan göra en tur på en mindre bana norr {jj
Middag skulle intagas på lämplig plats undt^,r i  ~,

Till  Buchholz,  där hotellet  låg,  tog  vi  oss  ri'
bahn  och  spårvagn.  Visst  krångel  vid  Scif<tii
A116    beroende    på   byte    till    så   kallad
enersatzverkehr,  det  vill  säga  buss.  Arbete  i ,            !
fram till Bomholmer Strasse. Vi missade lite .r`"
stället spårvagn 50 som tog oss nästan ända fram ,  4``;\d r,'
en  liten  promenad  på  12  till  15  minuter.  kj',`ti€.'
fmt, men på grund av läget inte ett som mat`Å  ,
spontant.  Bra  rum  erhölls,  Jan  och  Per  fit-;!
Bahnblick! !  Sen vidtog en  längre promen8`t\.
minuter,  till  S-banestationen  Berlin-Karow   '
kunde  man  åka till  Weinickendorf eller  Sch\?   , `
På den sistnämnda banan pågick dock arlieft/3



vände     i     Klosterfelde.     Vi     åkte     således     till
Weinickendorf dit våfta dagskort qJp ABC gällde.

Banan var inte elektrifierad och tåget bestod av en
219 diesel och tre lokaltågsvagnar varav en manöver-
vagn.  Vi  tog  första  tåg  som  gick  till  Klosterfelde.
Halwägs till grenstationen Basdorf mötte vi tåg på en
ren mötestation, med bemannat ställverk och allt. Inte
fjärrblockering här inte! I Basdorf hade vi tid att gå en
sväng   i   samhället   innan   tåget  till   Weinickendorf
anlände.  Vid  stationen  såg  det  rät  risigt  ut,  men  lite
längre bort fanns ett litet trevligt centnm med ett par
restauranger,   den   som   såg  finast  ut  var  dessvärre
stängd. Ingen middag här. Stationen var för övrigt rätt
stor  med  diverse  verkstäder  och  såväl  kolgård  som
vattenhäst!  Tåget till Weinickendorf kom, och vi åkte
vidare ut på landet.  På en  mellanstation,  (Ztihlsdorf),
verkade serveringen vara öppen, men vi gick inte av
och  undersökte  nämare.  Weinickendorf  station  var
synnerligen   risig   och   stängd.   Banan   fortsatte   och
delade sig just efter stationen, en linje till Liebenwalde
och en till  Sachsenhausen / Fichtengrund.  Banan till
Liebenwalde  hade  haft  persontrafik  tidigare.  Under
uppehållet  sökte  vi   efter   ett   matställe,   men   utan
ffamgång. På återvägen såg vi ånyo den troligen öppna
stationskrogen  men  som  det  blivit  lite  sent  åkte  vi
tillbaka till Berlin-Karow, där vi sett ett Gaststätte nära
stationen. Magen började knorra lite efter mat och öl!

Mat och öl blev det, men inte riktigt som vi tänkt.
När i kom in på bykrogen fick vi veta att det enda som
fanns var Bockwurst och Kartoffelsalat. Allt annat var
slut,   uppätet.  Vi  gick en  liten  sväng och  sökte  efter
något altemativ,  men det lax inte.  Åter till det första
stället  där  vi   glatt  togs  emot  och  utspisades  med
utmärkt  Bockwurst,  Kartoffelsalat  av  bästa  slag  och
gott tyskt öl. Magen fick sitt till slut.  Så kom Per på
den roliga id6en att vi nästa morgon skulle åka varsin
väg till  Berlin Lichtenberg för att klara ut snabbaste
vägen  dit med tanke  på lördagens resa.  Sen återstod
bara den långa promenaden hem i den mörka kvällen.
För säkerhets skull gick vi vid sidan om vägen för att
undkomma  bilama   som   kom   i   god   färt!   Dagens
övningar gjorde nattsömnen god för alla.

14/5 Strax före klockan åtta knackade Martin på
och  undrade   om  jag  och  Per  skulle  ha

frukost eller ej. På med klädema och ner till matsalen.
Där satt ett antal svenskar och åt ffukost, en bussresa
tydligen.   Per   hade   inte   glömt   vad   han   föreslagit
kvällen innan, och vi fick våra olika resrutter.

Strax efter klockan nio  drog vi  iväg med följande
resvägar:  Per  och  Nisse  började  med  promenad  till

spårvagn  50.  Per åkte  spårvagn  50 till  Vinetastrasse,
U2   till   Alexanderplats   och   därifrån   med  U5   till
Lichtenberg,   snabbast.   Nisse  åkte  spårvagn  50  till
Bomholmer  Strasse,  bytte  till  S1/S2  till  Friedrich-
strasse och sen vidare med S5/S7 till Lichtenberg. Jan
och  Martin  tog  den  längre  promenaden  till  Berlin-
Karow. Jan åkte sedan S4 till Bomholmer Strasse, buss
till  Schönhauser  A116e,  S8  +  S5/S7  till  Lichtenberg
med byte i Ostkreutz, långsammaste väg, tog hela 1 .24
tim. Martin slutligen åkte S4 ffån Berlin-Karow ut till
Bemau  och  sen  med  RE  tillbaka  till  Lichtenberg.
Ingen kom bort och vi återsamlades igen på Lichten-
berg.  Nästa  etapp  på  dagens  resande  var  ett  RE  till
Potsdam.   Vi   hade   precis   missat   ett   så   det   blev
förmiddagskaffe  på  ett  litet  cafö  mittemot stationen.
Vykort  skrevs  också.  Sen  var det  dags  igen:  RE till
Potsdam via Ostkreutz - Schönefeld - Seddin, en resa
sunt södra delen av Berlin. Även här ringa bebyggelse
och   rent   lantlig   natur   långa   sträcker.   Ett   antal
komplicerade    spårkorsningar    förhöjde    intresset.
Infärten till Potsdam var fin då banan passerade över
en sjö och sen längs med en annan. Stationen modem
och  med   S-bahn  plattformar.   Vi  avstod  från  det
kulturella som finns i staden och fortsatte till Wamsee.
En tanke att åka buss  längs Havel omintetgjordes då
bussen   inte   gick   ännu.   Lunch   intogs   i   stället   på
stationsrestaurangen  som  dessvärre  vätte  mot  buss-
hållplatsema! Klass C med andra ord. Maten var dock
god  och  solen  vämde  gott.  Sen  drog vi  inåt staden
igen  för  att  besöka  tågbokhandel  och  MJ  affär.  RE
norrut till Bf zoo och sen U-bahn en bit söderut igen.
Bokhandeln hade en hel del att bjuda på och vi köpte
en  del,  någon mer än planerat!  Sen tog vi  lite  skilda
vägar ett par timmar och återsamlades vid kyrkoruinen
vid Breidsheidplatz. MJ affären på Ntimberger Strasse
21  hann några också besöka. Mest begagnad materiel
visade det sig.  Sen var det dags för middag,  sparris-
meny stod på programmet, och vi fann en lite finare
restaurang  vid  Wittenbergplatz  som  gav  oss  vad  vi
önskade. Mätta och belåtna fortsatte vi till Potsdamer
Platz och besåg de avsevärda byggarbetena som pågår
där.   Sen  med   S-bahn  till  Birkenwerder  för  att  så
avsluta med att åka S-bahn till Berlin-Kamow förbi den
nedlagda/ej öppnade stationen Buchholz Nord, som vi
sett  nära  hotellet.  Planen  var  god,  men  avstånden  i
Berlin  är  längre  än  man  tror  så  det  tog  sin  tid  att
fiillborda resan. En miss var att inte byta tåg i Hohen
Nauendorf, det hade vi sparat tid på. En sista etappen
ner  till  Berlin-Karow  bjöd  på  en  enkelspårssträcka
med  i  varje  fall  en  station  på  linjen,  utan  mötesspår.
Ingen  drog  i  nödbromsen  vid  passage  av  Buchholz



Nord, men hotellet syntes tydligt ffån tåget. I Berlin-
Karow  kom  vi  i  tveksamhet  om  hur  länge  linje  50
trafikerades  på kvällama.  Slutet  blev  åter  den  långa
promenaden till hotellet,  i mörker!  Efter återkomsten
tog vi välförtjänt öl/th6 i restaurangen innan sängdags.

|5/5#:tagoncehn.`iieessåa':e::,::rL.P.f,evnibg:åkgit:'t
snabbt och utan problem. IR tåget till Dresden var inte
så  fiillt  med  andra  tågentusiaster  som  vi  troft,   så
platsbiljettema kunde vi klarat oss utan. Resan ner till
Dresden   var  händelselös,   bortsett  ffån   att   vi   såg
ångtåget  Berlin  -  Dresden  på  en  parallellbana  strax
efter Grossenhain.  Det  verkade  tuffa på  rätt  bra!  På
Radebeul Ost stod ett veterantåg mot Radeberg draget
av  en  IV  K  inne  när  vi  passerade.  Väl  fiamme  på
Dresden Hbf ordnades först biljetter till pendeltåget till
Dresden  Altstadt,  där  aktivitetema  var.   Sen  snabb
lunch på öl och korv. Så kom vi på att det gick ångtåg
till Bad Schandau draget av 01  137 och till Altenberg
draget av  50 3648-8.  Efter viss tvekan bestämde oss
för att åka till Altenberg. Linjen har starka stigningar
vilket lockade mer än snälltågsfärt efter 01  137. Innan
avfärd hann vi med att bese 01  137 när den återkom
fiån   första  turen  till  Bad   Schandau.   Sen  till  den
plattfom som altenbergtåget utgick iffån. Vi var inte
direkt ensamma om att vilja åka ångtåg till Altenberg
men v lyckades få två mittplatser i en kup6 i slutet av
tåget. Priser och tidtabell visste vi inte, bara avgångs-
tiden.  Priset var humant,  25  DM,  tidema  lite  sämre.
Återkomst  till  Dresden  först  18.50  efter  ett  nära  2
timmar    långt    uppehåll    i    Altenberg.    Då   hade
aktivitetema vid Dresden Altstadt slutat och tåget hem
gick   19.04.   Lösningen   blev   att  lämna  tåget   före
Altenberg och ta vanligt tåg tillbäka för att hinna med
Dresden Altstadt delen också.

Färden  till  Lauenstein,  där  vi  lämnade  tåget,  var
dock  fin.  Solen  behagade  lysa  och  linjen  gick  upp
längs en fin liten floddal. Branta stigningar fick 50'an
att slita lite, trots det för den nog lätta tåget. Tunnlar
förhöjde   stämningen   genom   att  fiJlla  tåget  med
stenkolsrök.  Fina  omgivningar  med  bland  annat  ett
slott och flera trevliga små samhällen. På den parallellt
gående  vägen  körde  ett  antal  bilar  med  åskådare.
Ibland i skaplig färt för att hinna till nästa fotoställe.
Tyvän  ingen  fotoköming,  med  under  uppehållet  i
Bärenstein   gavs   tillfälle   att   fotografera   loket   och
manskapet   under   arbetet.   I   Lauenstein   mötte   vi
nedgående tåg, och bytte snabbt till detta. För snabbt,
Martins  ryggsäck  blev  kvar  i  kup6n.  Den  bevakades
dock   noga   av   de   andra   resenärema   och   kunde

avhämtas på Dresden Hbf när tåget återkom dit 18.50.
Om   ångtåget  var  fiillt  var  det   lugnare  på  det

ordinarie tåget tillbaka.  Efter ankomsten till Dresden
Hbf åkte vi  med  nästa ång/dieselpendel  till  Dresden
Altstadt för begivenhetema där. Det var en del. Flera
ånglok körde flam och tillbåka med hyttema fi]lla med
åksugna besökare, en stor tjeckisk maskin, 475.179(?)
körde iväg mot Hbf, andra lok stod uppställda kalla,
det fanns en MJ utställning med avskräckande lång kö
samt  ett  avsevärt  antal  stånd  där det mesta  av  bok/
video/tidning/souvenir fanns att köpa. Mat och dryck
av olika slags var det inte heller brist på. Kort sagt, en
jämvägsmuseidag i större fomat var det. Fast när jag
tänker efter finns allt en hel del att se på även på en
jämvägsmuseidag i Gävle!  I vart fall strosade vi runt
på enskilda vägar och möttes först efter ett bra tag. En
del  inköp  gjordes  också  innan  det  var  dags  ta  sista
pendeh  tillbaka  till   Dresden  Hbf  och  ryggsäcks-
hämtning på ångtåget. Det gick utan problem. Sen var
det bara att invänta EC Vindobona för återfärden till
Berlin. Den resan skedde till 90% i R-vagnen. Ett bord
för  fiJra  fanns  ledigt  och  vi  åt  ordentligt  medan  vi
rullade  norrut  i  kvällsmörkret.  Efter  ankomsten  till
Ostbahnhof åkt  vi  raka  vägen  hem  till  hotellet  där
kvällen avslutades med övvin och th6  i restaurangen
före sänggåendet. Nisse grubblade lite på morgonens
mycket tidiga avresa. Första spårvagnen,  cirka 05.20
gällde för hans del, hambugtåget gick 06.25.

16/5Nisse  avvek  som  sagt  mycket  tidigt.  Vi
andra kunde ta det rätt lugnt då vi beslutat

åka med IR till Pasewalk, ffån Ostbahnhof 10.27. Den
morgonen var det strålande sol, och vi fick en riktigt
fm resdag. Vi. åt alltså fiukost i godan ro, packade ihop
alla pinaler, betalade, det mesta i vart fall,  en kvälls-
nota kom nog bort i hanteringen, och travade så iväg
till  spårvagnshållplatsen.  Resan  ner  till  Ostbahnhof
gick   utan   problem,   viss   väntan   på   U-bahn   på
Vinetastrasse,  men  tid  hade  vi  gott  om.  IR  tåget  vi
skulle åka med kom  in med en manövervagn fiämst,
men  tyväm  bytte  tåget  färdriktning  på  Ostbahnhof.
Utfärten ffån Berlin gick inte via Lichtenberg utan på
ett spår som  gick  lite  söder/ öster om  den  stationen.
Kom   efter  en   stund   fram   till  Berlin-Karow  och
fortsatte sen fiam till Bemau där det var uppehåll.  S-
bahn   till   Bemau   var   enkelspårig   med   ett   par
mötesstationer.  Sen rullade vi vidare norrut.  Fin resa
till Pasewalk. Naturen mer intressant än den man ser
längs banan via Neubrandenburg. Tog en fömiddags-
fika  i  bistron  innam  vi  lämnade tåget  och  Pasewalk.
Här bytte vi till en talentmotorvagn och åkte tvärs över



landet till  Neubrandenburg.  Åkte  tillsammans  på  en
Schöne Woechenende biljett för 35 DEM, billigare än
tre  enkla  biljetter.  Fint  landskap  även  här.  Mötte  ett
östgående tåg på en mötesplats utan persontrafik. Det
var ett "vanligt" tåg, tur att det inte var ett sådant i vår
förbindelse!  Verkade  gå  vartannat  tåg  med  Talent-
motorvagn.  I  Neubrandenburg  hade  vi  tid  att  foto-
grafera "vår" talentmotorvagn,  gå  in till  torget,  bese
lite av ringmuren, åka upp i ett typiskt 60-talshus,  15
våningar,   och   bese   den   fina   utsikten   och   sedan
återvända till  stationen för nästa etapp till  Stralsund.
Under den etappen nickade vi alla till lite grand!

På   Stralsund   Hbf   passade   vi   på   att   ta   en
eftermiddagsfika  innan  vi  bordade  det  enligt  datom
fiillbokade tåget till Malmö, IR 317. Datom hade inte
rätt,  cirka  25%  var  ledigt.  Inte  heller  kom  någon
biljettkontrollant så några problem  här blev  det inte.
Kom  till  Sassnitz  Fährhafen,  Muckran,  där  vi  fick
vänta   lite   innan   ombordväxlingen.   Väl   ombord
uppsökte  vi  snabbt  en  salong  med  vilstolar,  där  vi
slappade   ett  tag   innan  middagen.   Denna   intogs   i
matsalen, strutsmälleflundra/sjötunga samt öl och vin.

Efter denna goda måltid kändes det bättre  igen, trots
att resan var inne på sista etappen. Sen till taxffee för
ett troligen sista inköp, för Jan i varje fall. Därefter till
baren  för en  irish coffe som avslutning på kvällen.  I
Trelleborg var det inget söl. Vi kom snabbt av fäijam
och   rullade   raskt  upp   till   Malmö.   Pass-   men   ej
tullkontroll. Bytte till nattåget till Stockholm, liggvagn
denna  gång.  Jan  passade  på  att  lämna  tillbaka  det
nyckelkort  till  WL15016,  kup6  31-33,  som  han  fått
med sig efter nerresan. Den återstående resan hem till
Karlstad  gick  även  den  via  Stockholm.  Frukost  på
Centralen  innan  den  sista  etappen  med  RE  51  mot
Oslo. Per steg av i Hallsberg för att åka till Örebro där
ett möte väntade, Martin gick av i Kristinehamn och
Jan avslutade resan på Karlstad C.

Så blev det med 1999 års KMJ vårresa, det blir inte
den sista kan man förmoda.

Jan Olsson

Kalendern
Trivselkvä]]ar och model]järnvägen
Hemma-hos-kvällama och storkömingama har sommaruppehåll och börjar
igen i september. Håll utkik på Vämlandstågs hemsida för att fa reda på
mer exakt tidpunkt.

Värmlandståg - Resor
Reseavdelningen har i det här numret en egen kalender på vagn 14. För att
få  mer  infomation  om  resor  går  det  annars  bra  att  kontakta  Fredrik
Bergman direkt, 019-312294.

H



Nytt från  maskinavdelning#¢¥  '
Du2  349 Sedan förra numret av "Timmertåget" så
har följande hänt: De öppningsbara fönstren i B-hytten
har nu reno-verats och monterats. Fönsterhissama har
monterats efter renovering och uppsmörjning. Väggar
och  tak  har skrapats,  slipats,  tvättats och  målats.  De
demonterade    väggplåtarna    har    nu    målats    och
montering har påbörjats.

Nya  förarbordsskivor  har  inköpts  och  sågats  till.
Montering  av  dessa  återstår.  De  tre  nya  trämellan-
läggen som ftingerar som distanser mellam yttertakets
genomföringsisolatorer   har   monterats   klart.   Nya
packningar  till   cirkulationspumpen   för  kylning   av
transfomatorolja har monterats. Lokets styrventil som

varit  hos  NAF  i  Lund  för renovering  har  ocksf~,
monterats. Lokets huvudluftbehållare har ti\€,tin-*>z\`ÄLu         ,kÅ

godkänts av sA (statens anläggningsprovriu,r*j`t          '^e
år  till.   Instrumentpanelen   av   teak   har   degJ`iå,'  r,   {!,,5,
skrapats,   slipats   och   lackats.   Två  fönster   i   *L i,¢j>{` `n-
rummet har plockats  ur för renovering.  Vjr\!'
som   håller   fönstren   på   plats   var   så   {'r;,
skruvskallama hade gått av,   hm, inte bra äii`L.S

Arbetet  fortsätter men  det kommer att  gå  `i9.`.`.;, ;.\~i  \gt
långsammare under sommaren då vi ju får prj£'``' gt\    : ''j«
sköta vårat ånglok  och vagnar för de  res€wjv*        i7i
har åtagit oss.

Fredrik fi\@;A >ä v _ `-m

Zsh 102
Arbetet  med  102:an,  som  fortfarande  står  i  Kristinehamn,  fortskrider.    Hyttens  insida  är  i  det  nämm, !§`,
färdigmålad och  slipning av  lokomotom inför en fiillständig yttre ommålning har påbörjats. I samb£3rj'`(  rr\ 1
ommålningen kommer SJ-bokstävema på hyttsidoma att tas ned och ersättas med SJ-metkrokar föF a'` b  Å
littera till  rätt   märkning.  De  två nya huvudbehållama  är  inmonterade  och  anslutna till  trycklufts.¢:t7` ` t
Hänglåsbeslag har iordningställts och monterats.

MarkB66å   \'L;    Å        .~a

A   95  Pannan  är  kallbesiktigad  och  godkänd  och
ångprov  sker  snarast  möjligt.  Vi  har  även  gjort  en
kalltryckning med hyfsat resultat.
Trycktankama är  också  besiktigade.  I  samband  med
ångprovet skall även dessa testas  för godkännande.
Vidare har vi b)" bromsslangar och ackemankranar
samt  sett  över  belysningen  och  märkt  upp  ström-
ställama   ordentligt.    Översyn   av   smörjvekar   är
påbörjad. Tidigare har den avbrutna bulten i ramverket
ersatts med en ny.

Efter godkänt ångprov skall vi göra ett par provturer
med och utan vagnar för att se att allt fimgerar som det
skall efter den lång avställningen.

När allt är OK tekniskt återstår en hel  d31  piTt*  i'`ör
att få en snygg maskin att visa upp för våra k6;t,i  ,    ,\= r.
Alla händer är välkomna! !

Första  köming  är  den     10  juli  om  Gu(j   y:i     .7ch

grejema håller!
Den  5  juni  genomfördes  ett  "eget"  ångprov  2'.i=;'   ''=\!  95

med enligt oss (Dan C och Jan 0) godkänt re -\` j L  i,'
Nu beställer vi ångprov av  SA och försöker si.}.mr\)r€j.j`Äa
det med provköming av loket, ensamt och med last\` ' ',ft
par  andra  saker  har  även  konstaterats  och  dpT``,Ji&`  å.t_
gärdats. Driftsättningen drar nämare, känns `r:  ,;  c,L/

Jan Olsson / Ånglokschef och  res@r,"i¥,L`r*  -










