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Bidrag Redaktionen tar helst emot data- eller

maskinskrivna bidrag. Kortare hand-
skrivna bidrag inskrives av redaktionen
men ges ingen prioritet vid platsbrist.

Skicka med en lapp dér du anger var och
i vilket sammanhang bilden &r tagen.
Ange ocksé vem/vilka/vad som &r med pd
bilden.

OBS! Redaktionen tar endast emot
“vanliga pappkort”

Téink pé att bidrag till ndstkommande tidning skall vara

redaktionen tillhanda i god tid innan manusstopp.

Redaktorens ruta

D4 var det dags for ytterligare ett nummer av
var eminenta tidning! Jag efterlyste mer med-
lemmar som skrev artiklar i TIMMERTAGET
och det har horsammats, Bl.a. har Géran Baeck-
strom frén var huvudstad forslag pa en varresa till
alperna. Markus Blidh skrivit ett reportage fran
Nora 98 och Lars Nilsson har sént oss 6ver 130
bilder att vraka och vilja pa. Vi har inte tagit med
nagra bilder fran de incidenter som intriffade,
utan vi har sagt att det som skett har skett, och ar
inget mer att orda &ver.

Fredrik, Jan och Per har varit flitiga som
vanligt

Vad som hint sedan senast, finns pa sida 11 i
ett sammandrag. Men jag undrar, dr det ingen
som vill utbilda sig i sdkerhetstjdnst ??

Ingen har hort av sig under vintern som jag
uppmanade er att géra. Nu drdjer det langt in pa
2000-talet innan ndgon utbildning kan starta, i
alla fall av mig. Jag har borjat med utbildning i
Torsby som kommer att ta minst 1-1,5 ar. S& de
som Onskar utbildning féar védnda sig till Nora.

Nu skall jag inte trétta er med mer t6l, utan nu
for ni kolla in sjdlv i TIMMERTAGET
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Dags for KMJs varmote

Harmed kallas alla medlemmar till
KMJ/Varmlandstags ordinarie varméte 1999.

Tid: Lérdag 17 April. Klockan 15.00
Plats: Klubblokalen, Norrstrand, Karlstad

Dagordning : annat till att driva frdgan om fSreningens lang-
Som vanligt f6ljer dagordningen KMJ/Vérmlands- siktiga uppstéllningsplats och behovet av en
resechef.

tags stadgar och omfattar framfor allt genomgang
av fjolarets verksamhet och bokslut, revisions- Paminnelse om medlemsavgift :
berittelse och frdgan om styrelsens ansvarsfrihet.

Eventuella fyllnadsval till styrelsen gors och o e by b e Rz e st

medlemmar har mdojlighet att inkomma med som'mte re.(.i an gjort det)_. I.n i b1foga§.
. ; Avgiften &r liksom tidigare 100 kronor for

motioner som ska vara styrelsen tillhanda senast .

tio d & Stet fullbetalande medlem och 50 kronor f6r ungdoms-

10 dagar Tore motet. medlem till det &r han/hon fyller 21 ar (det vill

,_I \ianllg CHIBing; passar i el at"t dislicra sdga i ar fodd 1978 eller senare). Familjemedlem
foreningens verksamhet och f6rs6ker finna 2
betalar ocksa 50 kronor.

16sningar dér vi har brister pa funktionérer, bland

Kontaktlista

Enligt 6nskemal publicerar vi en lista pa styrelse-
ledamoéterna, deras telefonnummer och e-postadresser.

Ordférande: Dan Carlsson, 0554 - 415 33, dan.carlsson@swedishmeats.com
Sekreterare: Jan Olsson, 054 - 83 03 56, jan.g.ch.olsson@telia.com

Kassor: Per Krogh, 054 - 85 47 36, per.krogh@intentia.se

Ledamot: Martin Andersson, 054 - 15 08 06, martin2@hotmail.com
Ledamot: Markus Blidh, 0550 - 825 06, markus.blidh@ebox.tninet.se
Suppleant: Martin Forsaeus, 0550 - 41 14 53

Suppleant: Tomas Halvorsson, 0532 - 144 99, 14499@telia.com

Suppleant: Goran Sohlberg, 0555 - 91542, goran.sohlberg@beta.telenordia.se
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Nytt och hant pa

Klarstad - Malma Jarnvag

Arbetet med ombyggnationen av Holjerud station
fortsdtter. En del sparldggning kvarstir och ett nytt
stillverk ska byggas. For ndrvarande kan tag passera
pa huvudtagvigen. Den nya linjen mellan Hoéljerud
och Tc har tagits i bruk.

[ Klarstad pagar arbeten med den nya lokstationen,
skidnkt av Gunnar Andersson for en tid sedan.
Dessutom har viss 6versyn av det elektriska skett.
Lokstationens placering blir pa arbetsbanken med
anslutning fran spar 23. I 6vrigt har visst underhéll av

vixelmotorer och dven ett vixelbyte genomforts pa
Klarstad station.

Aktiva byggare har framst varit Jonas Norberg och
Benjamin Johansson.

De senaste gingerna har uppslutningen pa
storkdrningarna varit lite tunn. Det blir roligare om fler
kommer sa att vi kan ha full bemanning vid dessa
tillféllen.

Jan Olsson

Kalendern

Mars

13 Trivselkvill hos Mikael Lundstrom
14 Storkérning pd KMJ

April

17 Varméte (for mer information se vagn tre)
17 Trivselkvill hos Martin Andersson

18 Storkérning pd KMJ 14
~28 Varresa till Berlin/Dresden till den %:e maj

"I

OBS!
Obligatorisk anmalan till vard for trivselkvill senast

torsdagen fore trivselkvillen.
Samling infor storkérningen pid modelljdrnvagen
klockan 13.00.

Besokarantalet pa KMJ/Varmlandstags
hemsida har passerat

2000

enligt uppgift fran var hemsideansvarige
Marcus Blidh.

Pa hemsidan hittar-du bland annat information
om Véarmlandstag och "kalendern” med
manadens bild, som nu i mars ar SJ T21 60 i
Kristinehamn.

members.xoom.com/varmlandstag




Nora 98

ur Markus Blidhs synvinkel

Den 11 augusti forra aret var det sa dags for en av arets
stora tdgbegivenheter. Evenemanget kallades for Nora
'98 och pagick i dagarna tva. Fér min egen del borjade
resan i Kristinehamn fredagen den 11 september. Fran
Norge via Kil och Karlstad kom G 12 7707 (fore detta
SJ T42 205 ) med extrataget till Nora. Tégklareraren
pa Kristinehamns station ropade ut ”Extratag fran Kil
Karlstad mot Stromtorp Nora inkommer strax pa spar
2”. Vid Filipstadsplattformen stod Y1 1279 och
vintade pa resendrer fran X2000-taget vilket G12:an
skulle mota i Kristinehamn.

Det var en mork eftermiddag, s& jag hade vil inga
storre forhoppningar pa vackert véder under helgen. Sa
kom da T42.an inrullande pa spar 2 med extratdget pa
kroken. Vilken syn! Jag &ntrade taget och nir vil
X2000-taget kommit in till stationen bar det av. Under
en massiv ljudupplevelse drog vi ivdg mot Stromtorp.
De nira pa exakt tolv kilometrarna uppforsbacke till
Bjorneborg lockade manga att halla sig i ndrheten av
ett dppningsbart fonster eller ndgot annat som kunde
sldppa in vralet fran 567:an i titen av taget.

In pa gamla NBJ

Vil framme i Strémtorp svidngde vi av mot Bofors -
Nora. Genom centrala Karlskoga fick vi tillfdlle att
hora pa lokets tyfon vid ett flertal tillfillen, det &r en
skon upplevelse det ocksa. Efter ett langre uppehall i

Foto:Lars Nilsson

GM G12 7707 (fd SJ T42 205) innan avgang
frAn Kristinehamn mot Nora.

s Nilsson
Jarnvagsdiskussion i barvagnen.
Bofors var det dags att ta den sista etappen till Nora.
Eftersom végskyddsanldggningarna normalt inte
anvinds korde man fore taget och fillde bommarna.
Sent pa kvillen kunde sa vart extratig rulla in p4 Nora
station. Vagnarna véxlades ner pa “’sjosparet” bakom
stationshuset och vi kunde se oss lite om i morkret och
regnet. En stund senare kom en annan kénd ljud-
makare in pa stationen; NBJ T 23. Loket ifrdga hade
varit och hdamtat Nassjo Jarnvdgsmuseums extratdg i
Jarle, vilket drogs av Ra 987 som av forklarliga skl
inte kunde gé in till Nora for egen maskin. Ra-loket
vixlades in pa ett spar intill diesellokstallet, och en
sovvagn koérdes ner pa sjospéret, intill vart tdg. Man
hade ocks& med sig sin dngvagn fran Néssjo, den var
uppstilld pa en transportvagn och bada tva stilldes upp
pé bangéarden.

Liv i baren

Senare pa kvillen var det folk i var barvagn. Det var
liv och rorelse dir édnda tills baren stingde vid
fyratiden. Efter nagra timmars somn var det s& dags att
g4 upp vid halvniotiden for att hinna med tag 1221 till
Gyttorp. Taget skulle dras av NBJ 14 och E2 1046.
Efter en snabb frukost bestiende av nagra polarkakor
med mjukost bar det ivig mot bangarden. Det var dock
forbluffande 1ag aktivitet pa stationsomradet med
tanke pa att forsta taget, rilsbusstag 1200 mot Ervalla,
alldeles snart skulle avgé. Det visade sig att allt kort
ihop sig under morgontimmarna, si inga tdg var
framvixlade och loken stod kvar vid lokstallarna. Det
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Foto: Lars Nilsson
SJ Sb 1306 star paeldad vid lokstallarna i Nora

blev till att snillt vdnta pa att trafiken skulle komma
igdng. Under tiden kunde man ju alltid titta pa de
anglok som var pédeldade utanfor stallet eller pa de
dieselfordon som fanns p& samma stille.

En tvadagarsbiljett inhandlades pa biljett-
expeditionen och bra mycket senare &n tdnkt kunde
rilsbussen till Jarle avgd. Darefter vixlades taget mot
Gyttorp ihop, och 55 minuter efter utsatt tid kunde vi
borda AB4:an for fard mot Gyttorp. Taget gick ndstan
exakt en timme sent, och tagledningen beslutade sig
for att kora efter samma tidtabell, dock med en timmes

forskjutning, och det fungerade ju bra.

Vil framme i Gyttorp kunde vi titta pa BJs tg fran
Goteborg ndr det angade forbi med SJ E10 1748 i
spetsen. Det var ju detta tdg som senare skulle pldja
ner sig i banvallen ldngre s6derut, men det visste vi ju
ingenting om da. Vid den hér tidpunkten bérjade ocksa
solen titta fram pa allvar. Den lordag som jag hade
befarat skulle bli en regnig maratonfrestillning i blott
tigspanande blev istillet en mycket vacker dag. En tur
till Vikersvik och tillbaka med SJ Y8 1125 blev det i
tdg 1245 - 1246 innan vi aterigen vinde tillbaka mot
Nora Stad.

Mote med 1800-talet

Aktiviteterna pé stationsomréadet pagick for fullt i det
vackra vidret. Efter en snabb koll i Virmlandstigs
postvagn bar det ivdg till Jirle i gamla norska
travagnar. I Jdrle blev det sedan ett laad&ngt
kaffeuppehall for vér del. SJ Sb 1306, TGOJ Y3a 125
och HNJ angvagn beségs och fotograferades innan Y8
1125 och HTJ S 47 (Y6 1037) kom fram och sldppte
av i stort sett alla resande. De fortsatte sedan bort till
Ervalla for att hdmta SMoKs X21-9 som hade varit pa
turné i Norrland och nu var pé vig hem igen. Efter en
stund 4terkom det nu &nnu ldngre rélsbusstiget fran

Ervalla och X21-9 véxlades in vid lastkajen i Jirle.
Nu var vi ganska trétta pa Jarle efter ett flera timmar
langt uppehall och beslét darfor att ta Y8 1125 tillbaka
till Nora. For att fa ut sé

mycket som mojligt av
dagen bestdimde vi dock att
g4 av taget i Stora Mon, och
ddr invdnta NKJ 1 med

1800-talsvagnar. Efter en
stunds vintan kom sa tiget

Angtag fran Nora mot Gyttorp med E2 1046 i spetsen

in till Stora Mon och vi
kunde g& upp pad mellan-
plattformen. Under tiden
som tiget stod inne kom BJs
E10 1748 forbi med ett tag
till Jarle. En vanlig tag-
resendr skulle sékert ha varit
ndjd med tigékandet under
en dag, men eftersom vi inte
var négra vanliga resendrer
sag vi till att komma ivag till
Pershyttan och tillbaka med
HTJ S 47. Efter detta anség

Foto: Lars Nilsson
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var vi tvunga att ge oss
eftersom en av oss skulle
med restaurangvagnstag-
et till Bofors och tillbaka
och dven jag borjade bli
lite hungrig. Nér det
borjade skymma bérjade
dven det vackra védret
att forsvinna. Allt efter-
som kvillen gick blev
det sdmre och sdamre och
till sist vrikte regnet ner.
Efter ndgra timmar pa en
lokal pizzeria spend-
erades resten av kvillen
och natten i var postvagn
och  barvagn, som
verkade vara det natur-
liga vattenhdlet under
Nora '98. Kvillen for-
drevs med mer eller
mindre lyckade skdamt
om en viss amerikansk
president och hans forbindelser. Runt midnatt ndddes
vi av beskedet att restaurangvagnstaget hade sparat ur
pa Gyttorps station. Delar av taget inkom efter ett tag
med NBJ T 23 framst. Resten av tiget stod kvar pa
Gyttorps station. Halv fem stingde baren, och efter
nagra timmars somn kunde man till ljudet av regn
vakna upp for att hinna ga pa kavalkaden av fordon
som passerade utanfor stationen i Nora.

Tid att aka hem

Efter att ha beskadat flera dnglok och dieseldito var det
ndastan dags for avgang. Niar vart tdg skulle véxlas
iordning kom det orovickande mycket skrammel fran
GM-gruppens tagvirmevagn NSB FVde 19007 (den
som i forra numret av Timmertaget beskrevs som “en
hytte pa hjul”). Det visade sig att den ena lagerboxen
hade vridit sig, och "hytten” fick st& kvar i Nora. Tack
vare detta blev var hemresa en smatt kylig upplevelse.
Det enda i vdrmevdg som fanns att tillgd var ju
generatorn i postvagnen, men den rdckte inte langt. Vi
KMJ:are samlades i barvagnen och tittade pa gamla
tagfilmer och vissa av oss tog upp trdden med
presidentskdmten fran natten. Turligt nog (orsaken till
att det var turligt kommer strax) fick vi inte dka hem
Over Bofors, utan vi blev tvungna att aka 6ver Ervalla

Foto: Lar Nilsson

NBJs ralsbuss Yo2 3 framfér Gyttorps stationshus under Nora "98.

- Orebro - Hallsberg. Efter korta uppehall i Orebro och
Hallsberg med tillhérande ljudupplevelser borjade vi
ndrma oss Kristinehamn och dér skulle resan ta slut for
min del. Efter ett uppehall i Kristinehamn under vilket
vara likasinnade norska kamrater gjorde ett besok i
Tagakeriets verkstad fick jag s& se G12:an dra i vig
vésterut med en rad vagnar efter sig. Senare under
kvillen fick jag reda pa att BJs hade spérat ur norr om
Bofors med hela sitt tagsétt. Vad det var som gjorde att
de fick aka 6ver Bofors vet jag inte, men jag &r glad att
vi inte gjorde det.

Trots missédena och tidtabellsférseningen tycker
jag att det var ett mycket roligt arrangemang. Jag ser
redan fram emot Nora '03!

Markus Blidh
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Fangade égonblick

Foto: Lars Nilsson

Leif S(jrense och Jan Olsso i vétans tideri
hytten pa Sb 1306.

Pa vag till Nora ... Fr. v. Markus Blidh, David
Sohlberg, Micke Lundstrém och B-W Haglund.

-2 KA %3

HTJ S 47 och Y8 1125 pa spar tva i Nora.

Foto: Géran Sohlberg

Lars Nilsson, Jan Olsson och Gunnar Ander- Bergslagernas Jernvagssaliskaps E10 1748
sson i Varmlandstags barvagn. ankommer Nora med ett persontag fran Ervalla.



Ocksa i vantans
tider: Micke Lund-
strom, Gunnar An-

dersson och Goéran
Sohlberg vantar pa
att ett tag ska ga.

—Billtte?! Bo-Iy Haglun visar stolt upp
sin helgbiljett. Nu ska han ut och fara.

KMJ:are i postvagnen pa vég till Nora. Fr.v.
Markus Blidh, Dan Carlsson, Micke Lund- S
strom, Jan Olsson och Martin Forsaeus- David Sohlberg och Peter Lof letar fotostalle i Nora.



Utdrag fran protokoll

Fran KMJ / Virmlandstags hostmote den 13 november 1998:

§15
Valberedningens forslag om omval bif6lls av métet.
Dan Carlsson omvaldes till KMJ ordférande for 1999.

§16
Valberedningens forslag om omval bif6lls av motet.
Per Krogh omvaldes som kassor for KMJ for 1999.

§17
Enér Urban Lavén begirt att fa ldimna styrelsen ldimnade
valberedningen forslag pa inval av Marcus Blidh.

For 6vriga styrelseledaméter foreslog valberedningen omval.
Jan Olsson och Martin Andersson omvaldes och
Marcus Blidh invaldes till KMJ styrelse.

§18
Valberedningen foreslog omval av samtliga suppleanter.
Martin Forsaeus, Géran Sohlberg och Thomas Halvorsson
omvaldes till suppleanter i KMJ styrelse.

§19
Métet valde Gunnar Andersson och Mikael Lundstrom till
att utgéra KMJ valberedning for 1999.

§20
Motet valde Gunnar Andersson och Lars Nilsson till revisor resp.
revisorsuppleant.

§23
En motion avseende utokat samarbete/sammangiende med JAAJ
hade inlimnats av medlemmen Carsten Aby-Sérenssen.
Motionen hade diskuterats pa ett styrelseméte dagarna innan och
styrelsens utlatande blev att ett sammangéende inte kidndes
meningsfullt, men att féreningarnas samarbete skall bibehallas
och dven utdkas. Lampliga handlingsregler skall tas fram for

detta samarbete. Efter livlig diskussion beslét métet att antaga styrelsen

rekommendation.

§24
1. Representation i VTB.
Per Krogh
Goran Sohlberg
2. VTB kontaktpersoner i KMJ (forslag)
Trafikassistent (Tass)
Maskinassistent (Mass) Martin Andersson
Personal och Utbildn.assistent (PUass) Urban Lavén



Fran KMJ / Virmlandstags styrelsemote den 16 december 1998:

§5 Ekonomi
I kassan finns fn 77 kkr. Dessa fordelades pa foljande sitt:
- angloksfond 47 kkr, elloksfond 10 kkr och kassa 20 kkr.

Vintad utgift 15 kkr for delfaktura A 95.

Beriknat bruttoresultat 1998 -72 kkr.
Beriknat nettoresultat 1998 -18 kkr.
Extra inkomst 54 kkr.

Utestdende fordringar har reglerats.

§7 Fordon, LOK
A 95: Dombhatt avlyft, luftslangar och ackermankranar hamtade
fran forradsvagn.
Du2 349: Arbete med ett hyttgolv pagar.
Zsh 102: I Kristinehamn for diverse arbeten. Byte tryckluftstank
med mera.

VAGNAR
RCol 3083: Ater i Kil. Fyra ackermankranar bytta.
DFo6 2923: Troligen nésta vagn for storre insats.

§11 Resor
Vi har tva forfragningar pa resor:

1. Hotell Selma Lagerlof vill kéra 00 pers Karlstad - Sunne 99-03-
25. Insats 2 st. B8 samt lokomotor. Preliminért pris 15 kkr.
Vidare kontakt med dem i januari 1999.

2. KomVux i Bofors intresserade av en konferensresa till valfritt
mal en l6rdag till varen. Ca 40 pers, om personal fran Karlstad
tillkommer ca 80 pers.

Insats: DFo6 2923 + RCol 3083 + Ao 102 samt lampligt lok.
Pris ej satt dnnu.

§13 Modelljéirnvigen
Arbete pagér pa ny linje Malma - Tc.
Provisorisk trafik pd denna linje liksom pé resterande smalspér under
senaste storkorning.

Nycklar: Nyckellista hos Dan C?

Per K kollar med kommunen om fler nycklar far tillverkas.
Urban L tillfragas om behov av nyckel.

Styrelsen anser att nagra fler ungdomar bor fa nyckel till lokalen.



Hemsidan har uppdaterats 27 génger. 1297 besok sen starten. MJ delen bér fa mer material.
Ny fordonssida pé géng.

Ur protokoll frain KMJ / Virmlandstags styrelsemote 13 januari 1999:

§5 Ekonomi
I kassan finns fn 66 kkr. Dessa fordelades pa foljande sétt:
- dngloksfond 32 kkr (faktura pa 15 kkr betald), elloksfond 10 kkr och
kassa 18 kkr.

§6 Inkop/Anskaffning
For Du2 349 kan de 10 kkr i lokfonden disponeras for nodvéndiga inkop.
Samrad med Dan Carlsson och Martin Forsaeus avseende storre ink6p. Pa
géng dr bland annat revision av styrventil till Du2 349, férg till Du2 349,
diverse smadelar till 6versyn av Zsh 102 samt skylt till A 95, 700 kr.

§7 Fordon, LOK
Du2 349: Hyttgolvet klart. Fonster nedtagna for 6versyn.
Nya tdtningsringar till pumpen for trafnsformatorolja.
Zsh 102: Stor 6versyn inkl. ommalning pagar.

§11 Resor
Vi har tva forfragningar pa resor:

1. Forfrdgan om resa Karlstad -Sunne torsdag 990325 for Varmlands
Byggmastarforening. Avresa vid 17 tiden och aterresa framat midnatt. Ca
70 resendrer. M6jlig tdgsammansittning: RCol 3083 + Ao 102 + DFo6
2923 + lok.

Efter diskussion beslot styrelsen att vi inte atar oss denna kdrning. Svar tid
med tdg och personal samt frinvaro av virme i tdget. JAAJ resp. NBVJ
kan kontaktas i saken. Kan dven foresla kunden att hyra Y1 av SJ.

2. KomVux i Bofors intresserade av en konferensresa till valfritt mal en
lérdag till varen. Ca. 40 pers, om personal fran Karlstad tillkommer ca 80
pers. Insats: DFo6 2923 + RCol 3083 + Ao 102 samt lampligt lok.

Pris ej satt dnnu. Intresset kvarstar.

§16 Skrivelser
Forfragan om intresse for Tagsommar. Avslaget.
Jarnvégsinfo forlagets skrift. Bordlagt tills vidare
Fredrik Bergmans brev till JAAJ m.fl. avseende hanteringen av
andels6verlatandet diskuterades. Foéreningen kan ataga sig aterkopa
andelen samt aterldmna det bidrag till Du2 349 som inkommit.
Ett mail frdn Morrgan Claesson avseende motion till JHRF diskuterades.

Ett forslag av Per Krogh till fordonssamarbete mellan féreningarna i
VTB diskuterades.

En mall for reseverksamheten inom Virmlandstag diskuterades.
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plats i vdntan pa nagot bittre. Vara tva spér i Kil far
anses som en alldeles utmirkt lokal. Bra ldge, bra
belysning, tillgang till eluttag i olika former, tillgang
till tryckluft, vatten att brygga kaffe av och tvitta
hdnderna i och sist men inte minst den uppskattade
toaletten med vad all det innebér for koncentration pa

véarmen relativt bra i kombination med bra kldder. S&
vi far hoppas att vi far vara kvar annars blir det inte
roligt... Néja, lite virme har vi fran oljepannan som vi
kan starta ibland och i kombination med en flakt uppe
i taket som blir det ju lite drigligare. Enda felet &r vil
att den slukar en del brénsle som vi far bekosta sjélva.

arbetet!! Dock sé &r det lite vél kyligt ibland, men man

ar ju dér for att jobba och d& brukar man kunna halla Fredrik Bergman

SJ Zsh 102

En arbets- och &versynslista har upprittats. Tryckluftstanken har plockats ur for utbyte mot tvad mindre. Samtliga

gummislangar for kylvattnet har bytts ur. Hytten har skrapats och héller pa att malas.
Markus Blidh

SWB A 95

Nya vattenslangar mellan lok och tender uppsatta. Domhatten bortlyft och domlocket lossat for avtagning. Byte
av ackermankranar pabdrjat. Trycktankarnas ldge har justerats sa att avtappningsventilerna verkligen ligger lagst. I
den ena tanken befanns lite vatten finnas kvar! Den nya bottenkranen ldr ocksa vara pa gang. Nidrmaste atgérder blir
att forbereda loket for kallbesiktning. Sen finns ju arbetena enligt den arbetslista som tidigare publicerats i
Timmertaget.

Arbetet sker huvudsakligen 16rdag/séndag, kontakta undertecknad pa telefon 054-830356 for ndrmare besked om

vilka dagar som ar aktuella.
Jan Olsson

Bildgata

Dessa bilder har vi pa redaktionen fatt fran Lars Andersson i Kil. De forestéller en ursparning med ett anglok med
en godsfinka och SJ B3 3425 i vistra delen av Kils bangard. Pa baksidan av ett av korten star “paskafton 1950” men
i 6vrigt vet vi ingenting om handelsen. Lars tror att det rér sig om ett tdg frdn Torsby och att héndelsen varit
kommenterad i ndgon jirnvigstidning tidigare, men vi har inte hittat nigot vid en snabb genomgang. Ar det
mojligen nagon som vet mer om héndelsen och kanske vilka fordon som var inblandade? Skriv eller ring till

redaktionen sa kanske vi kan l6sa gatan.
David Sohlberg
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Nytt fran maskmavdelmngen

Projekt Du2 349

I B-hytten sd har nu alla
ruttna golvregler bytts ut,
samt nya golvskivor mont-
erats. Det har &ven rost-
sanerats i golvet da det var
en hel del rost och annan
”bos” ddr. Efter all rost-
sanering s& har det grund-
malats och maélats med
rostskyddsmassa. Den nor-
malt icke Oppningsbara
frontdorren dr ater igensatt
efter rostsanering och be-
handling. De tidigare bort-
skurna troskelplatarna &r
svetsade pd sin plats igen,
efter att de ocksd rost-
sanerats.

De 6ppningsbara fonstren av
teak i B-hytten har
demonterats for reno-vering. Aven dess fonsterhissar
har plockats ur for renovering. Aven uppsmérjning har
skett, da de icke gick att oppna och stdnga med normal
muskelanstrangning. Platen innanf6r fonsterhissarna
och runt de &ppningsbara fonstren har rostsanerats,
grund-malats och mélats med rostskyddsmassa. En del
av hyttens viaggplatar har demonterats for skrapning av
firg samt sanerats pa baksidan. Ovrig viggplat i hytten
skrapas nu ren frdn gammal firg och skall si
sméningom malas.

Fortsatt invindig renovering

Tre stycken nya trdmellanligg som fungerar som
distanser mellan yttertakets genomforningsisolatorer
har demonterats och nytillverkats, d& det mest bara var
flisor kvar av de gamla. Det var ocksa en hel del
gravrost mellan trd och plat. Cirkulationspumpen for
kylning av transformatoroljan har demonterats d& den
lackte olja som ett séll vid flera olika packningar. Nya
packningar skall nu anskaffas. Lokets styrventil &r
demonterad och sind till NAF f6r renovering.

Arbetet gar dven vidare med bland annat mélning av
viggar och tak i hytt. Dessutom skall ju alla ur hytten
demonterade komponenter och annan inredning malas
och monteras. Aven en ny golvmatta kostar vi naturligt
vis pa liksom nya bordskivor i férarborden. Fint skall
det bli!

Vad giller lokstallet i Kil som vi ju hyr tva spér i,

Foto: David Sohlberg

Du2 349 med Varmlandstags vagnar och en X9:a med ordinarie tag i
Strémstad den 11 augusti 1991.

at Du2-loket och angloket SWB A 95, sa var vi
informerade av SJ fastighet och Banverket i november
forra dret att vi eventuellt skulle bli uppsagda och
“utsldngda pa bar backe” pa grund av att Banverket
skulle hyra dessa spar. Som tur dr s& har dom sa vitt
undertecknad vet inte hort av sig ndgot mer och vi kan
for tillfillet andas ut. Dock inte mer #n att dylikt
meddelande aterigen kan dyka upp ndr som helst.
Detta gor att undertecknad har fatt “myror i baken”
och vill fa ihop loket sa att det gar att ta ut utomhus.
Som loket dr i skrivande stund si gar det inte for sig
att ta ut det! Ett villkor for att loket skall kunna bli
driftsdugligt &r att vi far ha det inomhus!

Annan méjlig uppstillningsplats

Undertecknad har forhort sig lite om Ovriga
mojligheter att ha loket inomhus. En idé var att fa hyra
in sig i SJ:s gamla lokstallar i Halsberg. Det finns
eventuellt mojlighet att fA hyra spér till mindre &n
marknadspris, men eftersom vi ej fatt nagon defintiv
skriftlig uppsdgning av lokstallet i Kil sa far ny lokal
védnta. En annan variant finns och det ar lokstallet i
Dagldsen. Detta dr dock en mindre god variant da det
inte ldr bli mycket gjort av flera anledningar. Fér det
forsta s ligger det vildigt avsides till (strax séder om
Filipstad). Det bor inte nagon aktiv person i nirheten.
De flesta bor ju i linje med Kristinehamn - Karlstad -
Kil! Dagl6sen far betraktas som enbart uppstillnings-

Fortséattning pa nasta sida




Berlin 1999

Snart dr det var! Kristi Himmelfidrdshelgen (13-16 maj) 4r det dags for KMIJs traditionella varresa med tag
till ndgot grannland. Visste ni att det &r 14 ar sedan vi gjorde forsta resan? 1 ar provar vi ett annorlunda
uppldgg - i stéllet for att &ka runt med tdg med ett nytt hotell varje natt, dker vi till ett stille och njuter av
taglivet dér!

Arets resa gar till Berlin - en stad full med tig av alla de slag. Hir finns 4ven gott om saker att uppticka
utanfor stationerna (En sak stavas B-I-E-R.. ) Jag hade tdnkt att vi ldmnar Sverige med morgontaget frin
Malmo torsdagen den 13 maj och komma ater till Malmo sondag kvill den 16 maj. Tiderna 4r valda for att
slippa sovstrdcka p& Trelleborg-Sassnitz. Personligen &r jag nog i Berlin ndgra dagar extra fore eller efter.
Finns det fler som é&r intresserad sa hjélper jag till med hotellet!

For den som vill finns det mdjlighet &ka till Dresden - dédr det &r en Dampfloksfest under hela helgen
Loérdagen rekommenderas for da gar det extratdg pd Windbergbahn - en av de brantaste normalspérsbanorna
i Europa Normalt gér det inga resandetdg dér. De som var med pé fjolarets resa minns att vi sdg sparet slingra
sej ivdg mellan Freital och Dresden

Ett fullstindig inbjudan kommer att komma i slutet av mars. Den kommer att skickas till alla medlemmar
som gjort en intresseanmilan. Dessutom (nytt for i ar!) kommer den att publiceras pd Viarmlandstags
hemsida!

Ar du intresserad? Du kan redan nu gora en intresseanmélan till Géran Backstrém pa telefon 08-6506351
eller pa e-post goran.baeckstrom@ebox.tninet se

Vil métt 1 Berlin!

Goran Backstrom

Nast sist ...

... bor val kanske sta nagra rader om varfor inte det sedvanliga kryzzet och de oerhért roliga
historierna med jarnvagsanknytning inte &r med. Marcus Blidh (som fér évrigt har varit mycket
flitig i detta nummer av Timmertaget) har skickat ett korsord av det lite mer svarl¢sta slaget.
Efter att ha 16st det (-Och, ja, jag kikade lite i facit ...) sa bestamde jag mig for att satta in det
pa sista sidan sa ni verkligen far nagot att bita i. Ldsningen kommer i ndsta nummer!

Goran Sohlberg

Nasta manusstopp 15 maj 1999!
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. Nattaget

Laxa

. Gar Goteborg - Karlstad
Mora

. Regionaltag

. Byggde T42 205

. Varmlands mest expan-
siva MJ- och stortags-
férening

9. Du2 utan multipelkor-
ningsanordning

10. Lulea

11. Tagen mellan Stock-
holm och denna stad gar
over Charlottenberg

12. Drivmedel for ett anglok
13. Varmlandsk skrotplats
for bl.a. personvagnar

14. SV1 &r en sadan

15. F.d. draglok i Véaner-
expressen

16. Rc2 ar ett sadant

17. Arldév

18. St. Gotthardstunneln
gar under en sadan

19. Tillverkade succéloken
av typ Di6

20. Gammalt namn pa
TGOJ Orebro
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oftast bara de mindre tagen
stannar .

23. Arvika

24. Varmlandstags lokomot-
or 102 &ar av typen...

25. Lokets uppgift i taget ar
att...

26. Ett gammalt anglok

27. Han som framfor taget
28. Ostersund

29. Norsk ort med engelsk-
klingande namn

30. Ena anden av DHdJ
31. For att ta sig ¢ver den
kan man bygga en bro

32. Pa denna hanger man
kopplet

33. Genom att vraka pa
detta ¢kas friktionen vid
halktider

34. Den sydligaste delen av
Inlandsbanan

2. Sveriges mest tillverkade
ellok

3. Ledaren fér SJ

4. Oppen godsvagn

5. Amal

6. Drivmedel for var Du2

7. Framgangsrikt
matarbolag i Ostvarmland
8. Varmlandsk knutpunkt
9. T43 arett ...

10. Utgaende loktyp
ombyggd fran Ub

11. A95 arett ...-lok

12. Gammalt ellok, hette
ursprungligen Ud

13. Limmared

14. Driftradio

15. Slutpunkt for spar

16. Langst fram pa lok

17. En ....-pale utmarker
hur lang fran banans bérjan
man kommit

18. Bor man ha i en kupé
om man inte vill famla i
morker

19. Sexaxligt ellok, numera
tillhérande TGOJ

20. Tack vare att tget kan
goéra detta, kan det forflytta

och T43-metropol

23. 891-bana i Vastergot-
land

24. Norrlandsk station med
sparviddsvaxlare

25. Hardhant Stig, kand
fran jarnvagen

26. Potensmedel som kan-
ske skulle kunna fa fart pa
Y1?

27. ltalienska statsbanorna
28. Aker man fran Karlstad i
detta vaderstreck kommer
man till Kristinehamn

29. Bromsar man sa hjulen
laser sig far man detta i
hjulen ;
30. Minden-Deutz boggier
31. Herrljunga

32. Ett beromt s&dant
utférdes mot ett tag i
England pa 60-talet

33. Nykroppa

34. AB Svenska Jarnvéags-
verkstaderna

35. Rapid-lok

36. Tillstandsgivande
spartrafikmyndighet





