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Reds ruta

Det var Liinge sedan det kom ut ett nummer av
TIMMERTAGET, nirmare bestimt ca ett halvar sen
sist. Forklaringen liggeridenturbulens somrader pa
SJ med uppséagningar av personal och
omstruktureringar. Dared har varit fackligt aktiv de
senaste dren, har mycken tid gatt at till detta. Emeller-
tid ar nude fackliga arrangemangen avslutade dajag
sjalv ar i de uppsagdas skara efter nastan 11 ar pa SJ.
Sa nublir dettid 6vertill KMJ-Varmlandstagigen, pa
gottochont.

I dettanummer kommer vi att kunna ldsa om forening
ens 15-arskalas som gick av stapelniDaglosen ifjol
ellerom enfilosofisk vandring pad Nykroppaskroten
mm.

Nu nédr sommaren narmar sig borjar ocksa reseavdel-
ningenatt vaknatillliv. Det blir att halla 6gonen 6ppna
omvivillut ochresa efter anga.

Till sist vill jag 6nska er alla en skon sommar med
mycket sol, tdg, &nga ochbad.
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Omslagsbilden:

Kraftfull dnga frén Varmlandstags SWB A95.

Har lamnar taget Dagl6sen for fard upp till Filipstad.
Ettavde mangatdgen som gick under
"Daglosen92".

Foto den 29/8 1992 av Svante Lindsj6, Uppsala.

Sattning: Ubbesnubbe Ujamej Grafiska, Storfors
Tryck: Lendrup & Lyth, Karlstad
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STYRELSEN INFORMERAR

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemétena 2/12, 13/1, och 4/2.
Detta édr bara utdrag frin protokollen.
Onskas kompletta protokoll, tag da
kontakt med sekreteraren.

Protokoll 2 december

I en uppgorelse med BJ:s i Géteborg har vi
fatt pengar for det arbete som lades ned i
samband med omtubningen av E2 909.
(Detta lok har sélts till Kanada). 10% av den
summan skall avsittas till ett "festkonto"
som tillfaller det gdng som utférde omtub-
ningen.

Beslutades att vi skall 14gga anbud pa
lokhus.

I personalvagnen i Deje har det nu kopplats
inel.

Protokoll 13 januari

Andrade regler frdn kommunen angdende
ungdomsmedlemmar. Numerariknas som
ungdomsmedlemmar personer tom 20 ars
alder. Forutvarande regler sa tom 25 &r.
Forsakringsfrdgan har nu 16st sig och vi har
ratt besked om vilken storlek pa premien det
blir. Sorleken pa premien ar faststalld till 21
047 kr for verksamhetséret 1993.

Vi beslutade att en gasspis till restaurang-
vagnen skall ink6pas.

Motorerna till Du2 349 #r nui Amal. De har
dnnu inte atgirdats men det blir forhopp-
ningsvis snart.

P4 postvagnen DF25 har rostlagningsarbe-
ten paborjats. Arbeten pagér d4ven pa A5 dar
fonsterlagning och rostarbeten gors.
Ettamerikanskt dnglok med rokutveckling
besokte modelljarnvdgen Klarstad - Malma
Jvg for provkérning.

En gdva har erhallits frn jarnvigsmuseum i
samband med dess &terinvigning. Gavan 4r
en tavla som forestéller loket "Prins Au-

gust".
Protokoll 2 februari

Ekonomin konstateras vara fortsatt god.
En fax har inkdpts som vi delar tillsammans
med JAAJ och Goran Sohlberg.
Forsakringen for KMJ-lokalen skall ses
over samt undersoka mojligheterna att kom-
binera den med "stortdgsforsékringen"”.
Delar till angloket har bestallts. Det handlar
bl a om dverhettarelement, roster, valvsten
ochinjektorer.

P4 &ngloket har sotskapet skrapats och
siffrorna pa skorstenen borttagits.

M Forsaeus har fixat s8 att foreningen far
disponera den lilla smedjan vid SCAN-
spéret.

Inga anbud pé lokhus har lagts &nnu dé de
vi tdnkte pd inte 4r av intresse langre. Det &r
svart att fa tag i handlaggare som kan ta tag i
denna sak.

P& modelljarnvagen har ett omlastningsma-
gasin i Holjerud byggts. Spar har ocksé
dragits dit.

ATC-kravet for dragfordon kommer allt
niarmare. Ev kan SJ deponera ATC-utrust-
ning hos foreningarna men BV vill ha ut
pengar for utrustningen.

SJ har haft ett internt seminarium om musei-
tdgskorning vilket inte verkar ha gett ndgot.

Nya medlemmar

Vi ber att fa hilsa foljande personer vil-
komna till nya medlemmariféreningen.

Carsten Aby Sorensen Amal
Patrik Bjorklund Karlstad

Fredrik Bergstrom Ostra Amtervik
Elin Lavén Storfors

Emma Lavén Storfors
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KMJ varresa till Estland 20-24 maj

Hr researrangéren hade ju tinkt sig ett Lord 22 maj Dagstur med tag till Est-
sabbatsar och inte arrangera ndgon resa. lands nést stdrsta stad,
Men 6nskemélen om en resa har kommit Tartu, 19 mil fran Tallin

frén flera héll, s& jag har tdnkt om.
Soénd 23 maj Dagstur med tag till Par-

I &r blir dock en mera normal turistresa med nu, tredje storsta staden,
relativtlite tAgdkande! Denna ging heter 14 mil frén Tallin.
jamvéagsforvaltningen EVR. Fran Tallin 1900 Estline
EVR star for Eesti Raudtee, Estlands Jarn- M/S Nord Estonia
véagar.

Maén 24 maj Stockholm 0930 1206

Foljande program hade jag tinkt me;j: Hallsberg 13501410
Karlstad 1531
Tors 20 maj Karlstad avg 1205 tig

Stockholmank 1517 Pris for bétresa, 4-baddshytt billigaste kate-
avg 1730 Estline M/S gori, tvd middagar ombord, 2 frukostar
Nord Estonia ombord, 2 §vernattningar i dubbelrum inkl
frukost Ca 1500 - 1600 kr. For sigthseeing
Fre 21 maj Tallin 0900 tillkommer ca 120 kr.

10-14 Sightseeing med Anmélan till Géran Baeckstrom tel 08-771
96 01 senast en vecka efter att Du fatt Tim-

guide/lunch
mertdgetidin hand.

14- Fri stadsvandring i
Tallin

PS! Lastips. TAG 10/92 haren | | . yl,gl.skula
bra artikel om Estlands jarnvag.| ~ [77 T

Kartan till hoger har vi hamtat
Jran Banverkets tidning —
RALLAREN.
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Resmalen i Estland
PARNU

Pérnu var en mycket popular kurort for
svenskarna under mellankrigstiden. Har
finns en underbar sandstrand som &r flera
kilometer ldng.

Kommer du hit under sommaren finns
mycket att gora.

Viktig hamn och badort med sdgverk, lader
och fiskindustri. Staden grundades pé 1200-
talet av Tyska orden och tillhérde Sverige
1617-1710.

TARTU

Tartu &r inte vilken universitetstad som
helst. Det var ndmligen vi svenskar som
1632 byggde det forsta universitetet har. Ett
universitet dir manga svenskar undervisats
genom aren.

Har finns ménga andra vackra byggnader.
Exempelvis Tartus egen motsvarighet till
lutande tornet i Pisa. Det kallas for "Barc-

lays hus" efter forste 4garen pa 1800-talet
och fungerar idag som apotek.

Staden grundades pé 1100-talet, tillhérde
fran 1224 tyska svardsriddarorden och var
under senmedeltiden en viktig Hansestad.
Den erdvrades av Ryssland 1558, blev
polsk 1582 samt kom till Sverige 1625 for
att ater falla i ryssarnas hander 1704. Den
var Estlands kulturellamedelpunkt 1918-
1940.

TALLINN

480 000 invénare och huvudstad i Estland.
Har finns 40% av Estlands industriproduk-
tion. Tallinn anlades 1219 av danskarna och
namnet betyder "den danska borgen". Sta-
den blev snart ett betydande handelscentrum
och anslot sig 1285 till Hansan. 1346 avstod
danskarna staden till Tyska orden. Den var
svensk 1561-1710 och blev darefter rysk.
Under 1800-talet var Tallinn huvudstad i
guvernmentet Estland och 1918-1940idet
sjalvstdndiga Estland. I dag ar det ater hu-
vudstad i den sjélvstédndiga republiken.

KALENDERN

Varje onsdag kl 18.30 ir det byggkvill
pa modelljédrnvigen.

Varje tisdag och &ven vissa helger, dr
det underhillsarbete av nigot slag pa
Viirmlandstdgs fordon. Tag kontakt
med T Halvorsson, tel nr pa sid 2.

5 maj Resa for Projekta, Skoghall-Rottne-
ros. Anglok.

12maj Styrelsemote.

18 mz}{.nResa for Projekta, Karlstad-Mol-
kom. Anglok.

7 aug. Fryksdalsbanans dag. Anglok
25 aug. Resa Karlstad-Rottneros. Anglok.
18-19 sep. Resa med eget tag till Nora i
samband med festen "NORA 93". Med-
lemsresa. Dragkraft ¢j bestamt.

Trivselkvéllar och storkérningar &r slut for
sdsongen. Borjar i september igen.

Modelljarnvégsverksamheten pagar maj
ménad ut och stratar igen efter sommaren.
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DAGLOSEN 92

Text: Urban Lavén

Foto : Svante Lindsjo och Urban Lavén

Det var inte igar som Daglosen station var sa vilbefolkad som under dagarna 29-30 augusti ifjol. Forr var Daglosen en liten jérnvigsknut
med tyngd och med manga anstdillda. Idag finns endast en tagklarerartjinst kvar. Dessa dagar i augusti kunde man riktigt se hur stationshu-
set log och mindes fornstora dagar. Titta pa bilden, visst ler stationshuset! Pa bilden ser vi Virmlandstags SWB A 95 fd SJ B 1143 som just

kommit tillbaka fran en tur fran Storfors. Foto Svante Lindsjo.

»’Daglosen 92°° storsta taghindelsen i
Sverige! Under den parollen gick vi ut
med var inbjudan till alla Sveriges vin-
foreningar och édven till foreningar i
Norge och Danmark.

Anledningen till denna ndgot kanske kaxiga
rubrik var var forenings 15-&rsjubileum.
1977 var det &t som féreningens grundare,
Goran Baeckstrom, hittade en modelljarnvag
i Mariebergsskogen och startade klubben,
Karlstad Modelljarnvagsklubb, som senare

ocksa skulle utveckla sig till en fullskalefore-
ning. (Mer om detta vid ett annat tillfille).
Nu blev inte uppslutningen sé stor som vi
hade hoppats pa men jarnvagsfest och ett
lyckatarrangemang utan stérre mankemang
blev det 1 alla fall.

Det storsta smolket i gladjebagaren var nog
att GM-gruppen frdn Norge med sin T42
uteblev. Det var flera besdkare som hade
kommit for att fa se pd denna sérling som
rullat s manga ar i Sverige. Det var synd att
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de inte kunde komma, men
de blev stoppade pa grund
avbyrakratisktkrangel.
Orsaken var visst att att den
inte skulle vara godkéind att
gd i Sverige trots att den
rullat s ménga ar i SJ:s 4go.
Det fanns visst ndgon para-
graf som bestdmde vilka
fordon som var till&tna att
passera gransen. Om den
hade godkénts av en svensk
besiktningsman s hade det
varit frid och fr6jd men man
lyckades tydligen inte med
detheller.

BJ:s var ocksé en forening
som vi saknade. Man hade
annonserat ut resan till sina
medlemmar men fatt for fa
anmélningar. Visserligen
hade ett trettiotal anmalt sig
som personal pa taget, s&
nog hade det kommit med
folk darifrdn. Tyvarr s
tyckte man inte att man hade
rad att dka upp till Daglosen.

GDJm i Falun drabbades
tyvarr utav samma otur som
3J:s och fick for fi anmal-
ningar for att resan skulle
kunna gé runt.

Vilkakom d4? Jarnvagssall-
skapet Amal - Arjangs Jarn-
vig (JAAJ) dok upp med sin
Y7.Kalmar Jarnvags
museifdrening kom
med sitt alltid sa vilputsade
tdg med D 444 som dragare.
Nordisk Jernbaneklub
(NoJK) frdn Danmark rul-
lade in med sina norska
motorvagnar. Svenska mo-
torvagnsklubben (SMOK)
gjorde ett kort men intensivt
besok pé sin vag mot Galli-
vare. Bergslagernas Jarn-
végssillskap (BJ:s) kan
faktiskt sdgas vara represen-
terat &nd4 - ett ging glada

Vagn 7

Fran Danmark kom Nordisk Jernbaneklub med norska BNM86 med slipvagn. Her
under ett fotouppehall i Storfors. Foto Svante Lindsjo.

Nordisk Jernbaneklubs BM86:a framme i Daglésen och mottagen av manga fotografer.
Foto Svante Lindsjo.

goteborgare kom helt 6ver-
raskande med en rélsbil. Till
sist men inte minst, arrango-
ren Varmlandstag.

Festen borjade pa l1ordag
formiddag 29 aug med att
Nordisk Jernbaneklub fran
Danmark dok upp. Natten
till 16rdagen hade de 6ver-
nattatiKristinehamn. Deras
resendrer kunde se X 2000
mot Stockholm innan farden

pé Inlandsbanan antriaddes.
Efter ett par fotokdrningar bl
a vid bron i1 Nédssundet an-
lande de som forsta gaster i
Daglosen strax efter ki

11.00.

Nésta forening pa tur var
Kalmar Jarnvags Museifore-
ning som kom frén Kil.
Deras D 444 var dragare, ett
mycket vackert renoverat
lok som atminstone exteriort
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har aterstallts till sitt ur-
sprungsutseende. Invandigt
har loket utrustats med ATC
och D3 bromsventiler. Des-
sa ventiler 4r ett méste om
ATC skall monteras.

Helt pl6tsligt kom ett med-
delande frdn Molkom (som
var bevakat av Thomas
Halvorsson) om A-fordons-
fard. Ingen pa Tagx 1 Daglo-
sen kunde gissa sig till vad
det var pa géng. Ingen annan
heller foresten. Spekulatio-
nerna var vilda. Till slut kom
dé killarna frdn BJ:s i sin
ralsbil av mérket internatio-
nal. De hade 4kt landsvagen
upp till Molkom och gétt pd
sparet dar. En positiv och
rolig 6verraskning.

Naésta tdg pa tur var SMOK
tillsammans JAAJ som kom
fran kilshallet. SMOK hade
rest frdn Falkoping via Herr-
ljunga och 1 Oxnered plockat
upp ett tyskt resesallskap. I
Amadl kopplades JAAJ:s Y7
till tdget och farde fortsatte
mot Daglosen. Det var en
vacker och idag ovanlig syn
som ankom. Ett 5-vagnars
motorvagnstdg som rullade
in pd Daglosen station.
JAAJ:s ralsbuss kopplades
ifr&n och efter ndgra timmar
fortsatte SMOK sin fard pa
BJ for att fortsatta upp till
Mora och Inlandsbanan till

Foton pé véra gdster: Overst Kalmars
vackra D444. Foto:Svante Lindsjd.

Mitten: SMOK motorvagnstag lémnar
Daglosen pa bron éver Daglosendlven i sin
Jfard mot polcirkeln och Gallivare med sina
tyska och svenska resendrer. Foto:Svante
Lindsja.

Nedan: JAAJ ralsbuss som kom tillsammans
med SMOK fick gora tjdnst mellan
Dagldsen och Filipstad. Foto: Urban Lavén.

TIMMERTAGET
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Vad som dr sa intressant fortdljer inte fotografen. Vi bor nog inte tveka dver att féremalet bor vara ett tag fran Filipstad i nagon form. Tdnk
vad skont ndr filmen dr framkallad och monterad i sina ramar da man i vintermorkret plockar fram diaprojektorn och minns, minns och

diggar... Foto: Svante Lindsjé.

Géllivare.

Nu hade alla géster ankom-
mit och festen kunde ta sin
bérjan.

K1 15.00 var det dags for
dagens hojdpunkt, Lokpara-
den. Har paraderade alla
fordon forbi stationen dér
undertecknad holl i mikrofo-
nen och presenterade varje
fordon for sig. Alla
>’jarnvagsmuppar’’ intog en
diciplinerad hallning och
stéallde upp pa linje for foto-
grafering.

Under dagen fanns mojlig-
het for festdeltagare séval
som for allménhet att dka
med tdg i skon bergslagsna-
tur. Resor gick till bl a Stor-
fors och Kristinehamn med
Véarmlandstig(dnga), Filip-
stad (ralsbuss) med JAAJ
och NoJK.

Innan dagen var till &nda

reste NoJK till Grangesberg
for Overnattning och stude-
rande av alla de 4nglok som
finns uppstéllda dar.

Allt fl6t sa gott som planen-
ligt om det inte varit for den
darvattenpumpen. Angloket
skulle vattentankas frén bron
over Daglosendlven (som
flot planenligt) men
pumpeléndet varken sog
eller tryckte. Martin F kasta-
de sig pa telefonen och
ringde efter brandkéren som
kom med en vattentankbil.
Senare skulle det visa sig att
det inte alls var ndgot fel pd
pumpen, det var bara okun-
skap och handhavandefel!
Hursomhelst orsakade det
en forsening pé c:a en timme
pa ett av tdgen och dlven flot
vidare.

Under dagen kunde modell-
rallaren botanisera pa det

’swap-meet’’ som blev
storre dn vi anade. Vi hade
inbjudit TAg&Lek fran Karl-
stad att sdlja modelltdg. Helt
plotsligt fanns flera forséljare
av modelltdg som helt so-
nika occuperade ett bord
och dukade upp modeller
fran hela vérlden. Det var
ingen som grat for det. Lite
skamset kéndes det infor
Bjorn pd Tag&Lek som var
den ende vi bjuditin. Nu
fick han helt plotsligt kon-
kurrens. Nagot som han inte
hade ndgot emot nér vi
pratade med honom om ev
avhysning av de andra. Men
det skulle ha sett ut det, om
vi borjat fosa ivdg de andra.
P4 kvillen fanns det utrym-
me for forbrédring mellan
de klubbar som stannat ver
natten. Vi besokte varandras
vagnar. I Varmlandstégs
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barvagn fortsatte festen till
senamorgontimmarna. Nar
undertecknad gick och la sej
vid 4-tiden fanns det fortfa-
rande gott om folk som
végrade att ge upp och
kravde barens 6 ppethéllan-
de. Skam den som ger sig!
Sondagen blev en inte s
vélbesokt dag frén allménhe-
ten. Dessutom hade de flesta
foreningarna redan rest mot
nya mal. Vi korde réalsbuss
och &ngtég till Filipstad. En
resa till Hallefors med &ng-
lok lockade dock en hel del
resendrer. PAdenlinjen

Vi kan inte eller bér inte undanhdlla ldsarna denna bild. Den hér skéiggprydde
ordbajsande, ordekvilibristiske "ynglingen" dr en dttling i rakt nedstigande led till

Crb_] uds det ﬂqra fina partler Kung Fiberrik som var reseledare i Saxland och Djepnr ar 891. Namnet dr Krister
med fotokornlng. Brandt och mer kind som MJ-redaktor i husorganet Allt om Hobby. Kénd som
Under dagen dok mr inférare av stendosar och Sven i Helvetet i MJ-hobbyn. Aven heinférd beundrare av

Magdalena Pyttesjé.(Om ni vill forsta det héir rekomenderas Allt om Hobbys bok
"Modelltag 91"). Foto Urban Lavén.

Tég pa nastan alla spar. Frv SMOK motorvagnstég, BJ:s Du2 384 (som Varmlanastag aisponerar under tiden vi lagar var Du2 349), KMJf
D 444, NaJK BM 86 och Virmlandstigs SWB A 95. Foto: Svante Lindsjo.




>’Varmlandsradio’” upp,
Konrad Larsson. Han reste
med pa tget till Filipstad
och gjorde en intervju som
p& mandagen séndes i lokal-
radion. Foér den uppmark-
samheten far vi tacka var
medlem Mikael Lundstrém
som tipsade honom. Resan
tillbaka till Daglosen frdn
Filipstad blev aldeles négot
extra. I Filipstad hidngde vi
pa c:a400 meter tomma
>’O-vagnar’’ och sist per-
sonvagnarna efter &ngloket.
P& vigen mot daglosen
vécktes en viss uppmérk-
samhet over ett &ngloksdra-
get godstdg 1992. Inte blev
funderande hjarnor klarare
nér sedan personvagnarna
uppenbarade sig sist. Det
var tydligen kant bland jarn-
vagsvannerna att tdget skulle
se ut sa har ty vi var flitigt
fotograferade och filmade.
Framat 15-tiden s& var
festligheterna 6ver och som
~istaforening lamnade
Varmlandstag stationen.
Téget gick forst ner till Deje
dér vi stillde av en del for-
don. Sedan vidare mot Kil
med resten och in p vért
SCAN-spér.

Avslutningsvis kan ségas att
vi fick mycket puplicitet i
lans- och lokalpress bade
innan och efter jubiléet. Det

Overst: Bengt Prins brukar alltid fa
publicitet nar vi luftar dngloket, sa dven har.
1 hyttdérren skymtar Conny Seidlitz som
kastade kol.

Miitten: Nar pumpen strejkade kom
brandkaren med vatten. Pa tendemn sitter
Martin Forsaeus.

Nedan: Tkl Carina "Kulla” Andersson ler at
Urban Lavéns funderingar over stallverket.
Dessatre foton: Svante Lindsjd.

TIMMERTAGET
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finaste repotaget kanske vi narmast pd Carina ’Kulla™’
kunde lasa i Allt om Hobby  Andersson, tAgklarerare i
med vackra fargbilder. Det Daglosen, och Rolf Engdahl

repotaget var skrivet och lokforare i Kil. De som slet
fotograferat av var tids ont och &r medlemmar i
modelljarnvagsguru och foreningen tackas inte utan
ordekvilibrist, Krister far skylla sig sjalva for att de
Brandt. atog sig det har!

Att namna folk for att fram-  Aven ett tack till Svante
fora ett tack for att de stallt ~ Lindsj6 1 Uppsala som stéllt
upp kan vara vanskligt ifall flera bildertill Timmertégets
man gldémmer ndgon. De forfogande.
personer som som stéllde
upp pa sin fritid och som
inte &r medlemmari Varm- _ _
landstig bor kanske tackas /it e ot o dor
lite extra. J ag tanker dd mycket god. Foto: Urban Lavén.

En inte allt for vanlig syn i vara dagar. Godstagsvixling med anglok! Nér sista taget under arrangemanget kordes till Filipstad hakade vi pa
ca 400 meter tomvagnar som skulle med till Daglésen. Dessa vagnar, som statt uppstillda i Daglésen, hade vi kort upp vid ett tidigare
tillfélle for att f& mer plats vid festligheterna. Foto: Urban Lavén.
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En vandring pa Nykroppaskroten

Minst 18 vagnar pa samma bild och flera finns dolda i buskar och snar. Hdr star vagnar uppstdllda i véintan pa den slutgiltiga skromingen.
Boggierna har plockars bort och skall fraktas tillbaka till SJ. Foto: samtligai Nykroppa, Urban Lavén.

Att hamna pa nykroppa-
skroten ér inte en speci-
ellt stilfull sorti fér en
jarnvigsvagn. Hur en
stilfull sorti skulle kunna
se ut vet jag ej, men det
skulle mojligtvis vara att
bli avkopplad pa ett mu-
seum eller hos en
jirnvigsforening.

Hér ar det heller inte frdga
om teranvandning av me-
tallen. Atervinningen av
detaljer stdr omkringsmygan-
de allménhetoch jarnviagsk-
lubbar for. Bara ndgon dag
efterankomsten till

Nykroppa s dr vagnarna
utplundrade pa speglar,
inredningsdetaljer och stolar
etc.

Vagnarna klipps sonder i
smasmulor aven maskin
med en kéft som for tankar-
natillbaka till den tid dinusa-
rierna harskade. I stéllet for
att tervinnas plattas resterna
till och gravs ner under jord.
[ framtiden kommer de
naturligtvis att rosta sonder i
sina gravar, annars skulle
nog 3000-talets arkeologer
fa ndgot att fundera pa bade
en och tva gdnger om vad

som egentligen har hént. Att
det en géng har legat ett
jarnverk pd platsen kan man
nog snabbt lista ut. Svaret
pd de trasiga vagnarna kom-
mer datidens arkeologer
fruktlost att soka i gamla
akter 1 sin jakt pa historiens
vérsta tdgursparning i Ny-
kroppa.

[ ett hjarta, som klappar de
dar extra slagen for jarnvag,
skér det 1 ndr man ser vagnar
som &r felfria och som
totalrenoverats i slutet pé 80-
talet, gd mot forgingelsen
Och 1 Nykroppa dessutom!
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En grdvmaskin med skopan utbytt mot en sax utav kolossalformat gor processen kort
med vagnarna. Ingenting sparas, hdr dker all inredning med - allt utom det som jdrn-
vagsentusiaster och lokalbefolkningen redan skruvat loss.

med sént.
Skrotningshysterin har fétt
till foljd att sovvagnsparken
har decimerats. Det har helt
sonika uppstatt en brist pd
sovvagnar. A andra sidan
kanske skrotningen 4r en
anpassning till framtida
trafikméingd (hemska tanke)

Forklaringen skall visstligga
i asbesten. I vagnarna lar det
finnas en hel del av denna
vara och en ny lag séger
tydligen att dessa vagnar €j
langre far gd i trafik. Att
sanera dem blir tydligen for
dyrt trots att vagnarna bevis-
ligen 4r i mycket gott skick
och byggda sé sent som pa
60-talet. Det 4r som att
skrota alla bilar byggda runt
1989. Just dessa 60-tals
vagnar hor till de populéra-
ste som rullat p SJ:s spér.
De ar mycket trevligare att
resaién 80-talarna typ A7/
B7 som mera har en
bussatmosfir over sig.

I vilket fall som helst liknar
det hela ett stort resursslose-
ri. For resenérerna utgor
asbesten ingen fara sd lange
man inte bryter upp véggar,
golv och tak. S4 vitt jag vet
ar det bara AIK:s helgalna
supportrar Black Army pé
vég hem efter en forlutmatch
pa bortaplan som sysslar

for ndgon nyproduktion av
vagnar sker inte just nu.

Enligt SJ och deras ekono-
mer &r det inte lokdragna tag
som &r framtidens melodi
for persontrafik. Nej,
motorvagnstag ska dé va!
Dat ar faktiskt mycket billi-
gare. En stor kostnad for
lokdragna tdg pa tex linjen
Karlstad - G6éteborg utgors
av vaxlingen pé Goteborg C
och lokgangen upp till Save-
nés lokstation for service.
Hiér vinner ett mororvagn-
stdg i kostnad d& det bara &4r
for foraren att ga over i
andra hytten. Ingen vaxlig av
plccersonvagnama behover da
ske.

Efter dessa tankebanor vill
jaginte rekomendera ett
besdk om man blir ledsen
Over vagnssloseriet. Ar man
daremot pd jakt efter en
kéck inredningtill gillestugan
sd tar man med sig ett slap
efter bilen och en vil-utrus-

Det slutgiltiga odet finns att finna i den har gropen. Har ligger fyra vagnar staplade
pdvarandra. Var och en ca 50 cm hog. Nar gropen dr full av vagnar, fylls den igen.
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tad verktygslada. Inred ett
rum som en 2:a klass kupé
ellermyblera med restau-
rangvagnsinredning hemmai
koket, eller varfor inte bygga
om toaletten med raka ror ut
1det fria. Det &r bara att
forsoka att overtyga den
lagvigda om de fina idéerna.
Hoppas ni lyckas battre &n
mej.

Urban

"Vi har varit pa turné & har kommit ldtt pa sne..." Y3:0ma har varit pa turné i Sverige
sedan 1966 och gor sitt sista upptrddande hdr. I avsaknad pa stoppbock ligger man
upp en jordvall éver sparet. Skjuter man tagsettet for langt, ja da gar det sa har. I tid-
ningen Tag 2/93 undmns Y3:an till "fult fordon". Kan ett tag vara fult?

Rapport fr maskinavdelningen
av CMA Thomas Halvorsson

Denna rapport frin Ma-
skinavdelningen kom
TIMMERTAGET tillhan-
da redan i fjol. Eftersom
det inte har kommit ut
nigon tidning pa ett tag
sd dr den till vissa delar
inaktuell. S4 red far
pressa Thomas att skriva
en >’fortséttning foljer"
till néista nummer. Nu till
Thomas ord...
Maskinavdelningens tisdag-
sarbeten som bedrivits un-
der hosten dgnades till en
borjan at avstillningsarbeten
pé vért &nglok SWB A95.
Lokets panna spolades bade
in- och utvandigt. Vi passa-
de da p4 att 1ata SA gora en
besiktning av pannan invin-
digt, nér den 4nda var isar-

skruvad. Loket plockades
dérefter ihop for att for egen
maskin kunna tuffa upp till
vinterforvaringeniDeje.
Vianligt nog kom dven denna
sondag, SA:s Goran Olsson
pa besok for att gora ett sk
angprov. Det innebér att
pannans sékerhetsventiler
och manometrar provas och
justeras under drift. Vi slip-
per darfor att elda pa loket
enbart for denna sak vilket
spar bade arbete och ved.
Pannan &4r nu besiktad och
klar infor nista sédsong.

I mitten av september
plockades var Du2 349 in i
stallet 1 Kil. Loket har ju som
bekant sedan en langre tid
sttt och skripat pd SCAN-
spéret. Det var ju for ndgot

ar sedan som en sméll, eller
tv4, hordes frdn maskinrum-
met vid vaxlig1Kil. Efter
kontroll visade det sig se-
nare att det var ¢verslagien
av motorerna. Bdda moto-

rerna skall nu renoveras vid
TGOJ:s underhéllsverkstad i
Amal. M&nga timmar har
gétt at for att lossgora div
prylar for att méjliggora
urlyftning av motorema.
Detta var klart under forsta
helgen i november. Moto-
rerna stir nu pd en O-vagn
vid stallet i Kil.

Under tiden dessa &r under
arbete i Amal skall vi passa
pd att iordningstélla alla 16sa
delar som vi demonterat ur

Jorts sid 21
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Julbords(resan) 1992

Néjda matgdister, med renskrapade tallrikar, far hdr symboliseras av Svante Forsaeus och Jan Olsson

Julbordsresan ifjol blev
som bekant endast en
resa for vagnarna, fran
SCAN-spéret i Kil till
spar 1 i Kil. Resenéirerna
fick ingen resa alls. Det
var ju som de flesta vet
forsikringsfragan som
spokade, inte bara for
Virmlandstag utan for
alla foreningar i Sverige.
Problemet med forsakring-
ens utformande blev en
segsliten historia vilket fick
till foljd att all trafik for
jarnvagsforeningarna stop-

pades fran september till
februari. Nu har det &ntligen
16st sig och tdgen kan borja
rullaigen.

Julbordet avnj6ts som sagt
pa spar 1 1Kil. Hade vi inte
haft problemet med forsa-
kringen skulle resan ha gétt
till Goteborg. Trots detta var
matgisternamanga. Som
vanligt var maten mycket
god och riklig. Tyvarr s
stannade inte sd ménga efter
maten, si skaran ’’festpris-
sar’’ tunnades s& sméning-
om ut framéat kvallen. (En

klar nackdel med att ha taget
vid perrong). De riktiga
entusiasterna som gillar att
sitta 1 en barvagn, vare sig
den stdr still eller ¢j, svek
naturligtvis inte.

Nu é&r det bara att se fram
mot nésta julbord som for-
hoppningsvis kommer att ha
hjulenrullande.
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Medlemsresan till Stockholm

Antligen, efter tva dagars resande var vi framme i Stockholm. Hér ser vi vart tag pa spar 18 pa Stockholms Central. Efter ca en kvart kunde
vi fortsdtta till Tomteboda for att hdmta resgodsvagnen vi fatt till skénks av banverket. Foto: samtliga, Urban Lavén

For ndgra ar sedan fick
vi en fd resgodsvagn av
banverket. Den har sedan
dess stiatt uppstilld i
Stockholm och vi har
vintat pa tillfille att fa
hem den. Nu slog vi tva
flugor i en smill, himtade
vagnen och gjorde en
medlemsresa.

Den 12 mars plockade vi
fram Du2 384 och hakade
pé barvagn, sovvagn och
restaurangvagn och antradde
farden till Stockholm. Resan
blev snabbt efterfrdgad, s&
det blev fullbokat nastan

med en gang. Det blev var
forsta resa efter *’ forséa-
kringseldndet’’ och en re-
vansch for att vi inte kunde
resa ndgonstans vid vart
traditionellajulbordsarrange-
mang.

Malet med var utflykt var att
h&dmta resgodsvagnen som
vi fatt till skanks fran
banverket. Vagnen ér av
historiskt intresse da den
frén borjan 4r fran Bergsla-
gernas Jarnvag och har rullat
forbi har 1 Varmland ett otal
ganger. Nuvarande
tjanstevagnslittera ar Qlg 945

1817-5. I sinom tid skall
vagnen fa tillbaka sitt
ursprungslitteraoch nummer
som var BJ F5 326.

Farden borjade vid 18-tiden
1 Kil den 12 mars som var en
fredag. Eftersom loket ej har
ATC-utrustning far den ej gé
i trafik efter k1 22.00 enl SJ:s
bestammelser. Forsta dagen
hannvitill Katrineholm déar
taget stalldes upp for natten.
Tidigt nasta morgon for vi
vidare. Farden gick helt
planenligt och vid 9-tiden
rullade vi in pé spar 18 pd
Stockholms Central. Ménga
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av véra resenarer klev av for
att ta en statsrundtur med
apostlahéstar eller T-bana.
Béde museér och affirer
fick manga besok av Varm-
lanningar. Efter c:aenkvart
pé centralen fick vi gront
sken i signalen och kunde
fortsatta till Tomteboda dér
vagnen stod uppstélld. Vi
var vantade, for dar stod
véxelpersonalen och tog
emot oss. Tillkoppling och
bromsprovet var klart pd
mindre 4n 10 minuter. Vivar
imponerade over att allt gick
s& snabbt. Nu skulle vi bara
fortsatta till Sundbyberg dér
taget skulle st for natten -
men det gick inte lika
snabbt. Avstandet dit frén
Tomteboda &r hogst 2 km
men det tog 6ver en timme
att komma till var uppstall-
ningsplats. Roda signaler
och pendeltég sparrade var
vig. Som om det inte var
nog, fattade varken
tagklareraren eller viriktigt
hur handhavandet av statio-
nen skulle ske. Vilade av
och pa spérrar och lade om
vaxlar for att komma in. Vad
vi 4n gjorde s fick vi inte
>’kor’’ i signalen forran efter
c:aen timme. Till slutkom vi
in och nu d6k nésta problem
upp. Det fanns ingen sk
tdgvarmepost - ett uttag for
attleda in el i vagnarna for
varmens skull. Vid sidan om
stod ett pendeltdg uppstéllt
som vi till slut lyckades sno
strom frdn. Nér vi dntligen
var klara kunde vi gé ut pd
stan och nédsorna riktades
mot Hobby-Experten pd
Séder. Arman modelljarnva-

TIMMERTAGET

Till higer: Ferden fran Tomteboda till
Sundbyberg blev en tidsédande resa. Resan,
ca 2 km, tog 6ver en timme. Hdr ser vi
Roland Sahlestrand i en avslappnad posé
over bantelefonen som mest beror pa att det
tog tid innan nagon svarade.

Nedan: Jaha, nu var det stopp i den hér
signalen ocksa. Samme Roland korsar
sparet med ndsta bantelefon i sikte. Att det
aldrig kan vara gront...

gare ocks4, s 4r man.

P& sondag morgon borjade
maratonfarden hem till
Véarmland. Vagnen vihdmta-
de i Tomteboda hade statt
still i flera &r och hade inte
besiktats pa lange. Vi hade
fatt dispens att kéra hem
den i hela 40 km/h. Det
blev ett drygt pass for un-
dertecknad och Roland
Sahlestrand som byttes av i
loket med jamna mellanrum.

A andra sidan upptéckte
man mycket efter spéret
som man aldrig har setti 160
km/h. Virst var detide
doserade kurvorna som
néstan fick tallrikarna att
glida av borden i restaurang-
vagnen.

Nar taget passerade Deger-
fors startade vart hostmote
(mer om det i ndsta num-
mer). [ Kristinehamn véxla-
des taget ner till lokstallarna
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déar vi kopplade till tva loko-
motorer som vi tog med till
Kil. Den enadger Varmland-
stdg och den andra skall vid
tillfélle transporteras vidare
nertill JAAJ (Jarnvagssall-
skapet Amal Arjangs Jvg)i
Amal. Lagom till att
lokomotorerna var
invéixlade, avslutades host-
motet. Taget forsatte sedan
de sista milen till Kil d4r
vagnar, lok och lokomotorer
vixlades ner pA SCAN-
spéret.
Det &r alltid trevligt att géra
en medlemsresa. S& ni som
inte varit med pd ndgon
sddan, héll 6gonen 6ppna,
det kan bli en igen.

Urban Lavén

Ovan: Har dr foremdlet for var resa. Det
ser ut som ett vrak men dr en historisk vagn
Jfran Bergslagernas Jarnvdg. Att den garatt
gdra i ordning behéver ingen betvivia efter
att ha hort den sakkunniga kommentaren”-
Den d i hort fall in 't réstiger én bil min”.
Nedan: I Kristinehamn kopplades ytterli-
gare fordon till. I detta fall tva lokomotorer
avsedda for Virmlandstag och JAAJ.

Rapport fr maskinavd. fr sid 15.

loket. Aven lokets maskin-
rum skall vi fors6ka snygga
till ndr motorerna &r borta.
Forhoppningsvis skall detta
vara klart ndgon gang under
nista ar, d4 vdra motorer
atervander frdn Amali skick
som nya. For detta krdvs
som vanligt att manga stéller
upp pé tisdagarna. En tapper
skara pd i genomsnitt 2-3
man, som hittills kimpat,
ricker inte om detta skall gd

ihamn. Fler méste hitta till
Kil. Allasom vill se 349 ater
under *’dnga’’ kommer
alltsé till Kil pd
tisdagskvallarna

For sdkerhets skull, kolla
med négon av foljande vars
telefonnummer ni hittar pa
sid 2: Thomas H, Dan C,
Martin F, Jan O eller Conny
-

SJK
Virmland

héller mote den 13 maj.
Moteslokal blir som vanligt
"Dialogen" pa biblioteket i
Karlstad. Tid k1 13.00. Am-
net for dagen &r ¢j 4nnu ¢j
bestamt.

For info ring klubbmastare
Jan Olsson 054-83 03 56
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Karlstads Modelljarnvigsklubb

en historik '"baserad pa'" Goran Baeckstrom

En bild fran tidig tid i KMJ, ncirmare bestimt 1979. Héir ser vi en del av jirnginget som var med fran borjan. Fr v Dan-Anders Persson,
Anders Mochanek, Per Alvers och Nils-Erik Prange. Idag dr de spridda for vinden och ingen deltar aktivt i klubbarbetet. Nagra av dem dr

dock fortfarande medlemmar. Foto: Géran Baeckstrom.

I samband med 15-4rsju-
biléet ifjol s var tanken
att vi skulle ge ut en min-
nesskrift. Det har inte
blivit av pa grund av det
ena och det andra - mest
tidsbrist. Vi kommer, i
stillet, med jimna mellan-
rum att gora historiska
aterblickar i TIMMER-
TAGET. Minnesskriften
far vil ansta till 20-arsda-
gen.

I ett reseprogram som
delades ut pa julbordsre-
san 1987 fanns en berit-
telse publicerad. Den var

skriven av Goran Baeck-
strom under rubriken ''De
forsta 10 aren'. Texten
som foljer hir idr baserad
pa just Gorans berittelse:

1977

Sommaren 1977 fick goran
Baeckstrom veta att det stod
en forfallen modelljarnvag pa
Herrhagen, som hade tillhort
KFUM iMariebergsskogen
ett oként antal 4r tidigare.
Den var ganska liten och
bestod av ett enda stort berg
med massor av tunnlar.
Sjalvajarnvagen var inget att

bygga vidare pa, men det
fanns trafos mm tillbehor
som gick att anvanda.

Kommunen stillde upp
helhjéartat. De fixade en gratis
lokal intill MHF:s
miniracingbanaoch skankte
ossmodelljarnvagen, virke,
maélarfirg, verktygoch 500
kr kontant for att vi skulle
kommaigéng.

[ oktober efterlyste vi med-
lemmar i Allt om Hobby och
ndgra veckor fore jul satte vi
upp affischer pa Albins och
Frankes. Totaltanmalde 10
st sitt intresse for modell-
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jarmvég. Den 14 december
bildades KMJ av Géran
Baeckstrém, Lars-Erik
Cederman, Anders Jone-
stam, Dan-Anders Persson,
Conny Seidlitz och Thomas
Svanelind.

1978

Vi borjade med att mala
helalokalen i gult. Det var
inte l4tt att fixa iordning en
lokal med en takhojd pa ca
3,5 meter. Lokalen saknade
helt vatten och toalett och de
forsta dren fick vigd inien
annan trappupgang for att n
vatten. Senare fick vi tillgdng
till det pd ndrmare hall.

I mars var vi 6verens om att
byggaen "Viarmlandsmo-
dell" i skala N. Efter en del
justeringar av planerna blev
detlinjerna Segmon - Karl-
stad O, Skoghall - Hagfors
och Torsby station som
skulle byggas. I april borjade
vi bygga Skére.

Nér hosten kom flyttade
Goran och Anders fran
Vérmland och kvar fanns ett

Vagn 23

Multipel Du i trakten av skare. Det var ett av de fa stillena pa N-skalebanan som det
byggdes landskap pa. Foto: Dan Carlsson.

ungt ging (alla var 15 r)
som skulle ta 6ver. Méten
holls tre gdnger i veckan.
Den 28 oktober kordes
KMI:s forsta tdg, Du2 + tre
personvagnar. Bygget fort-
skred l&ngsamt pa Skare -
Karlstad och Deje - Kil.

1979

KMJ hade nu 12 medlem-
mar. (Denna siffra holl sej
tamligen konstant fram till

1985 da antalet raskt 6kade).
Det hér génget dgnade mer
tid &t lek och skoj 4n att
byggamodelljarnvag. KMJ
var ju en ren ungdomsfore-
ning. Trots allt byggdes det
en del med skiftande kvali-
tet.

Hiir bryter vi berdttelsen och
Sfortsitter i nista nummer...

En titti
Deje

Fredrik Bergman tillhor de
flitigare nar det géller att
sdnda bilder till tidningen.
Haér ett foto pd var kassor
Per Krogh nér han skruvar
ur fonsterramarnapd AS:ani
Deje dér den stér uppstilld
for vinterns 6versyn.

Fotot togs 30/1 -93
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Handldggare Datum

Janne Nilsson 93-02-08 Rev B
Till alla Jirnvigsvinner och
Jarnvigsforeningar
Viinligen — Sprid detta papper
till alla intresserade!

Inbjudan till NORA 93, 18-19 sep

Med anledning av NBVJ:s 15-4rs jubileum och Nora stads 350-4rs jubileum inbjuder vi till stor
Steam- and Diesel-enthusiastweekend, 93-09-18--19 i NORA!

Vi inbjder alla att komma till Nora denna helg, om det sker med eget tig eller andra fardmedel
spelar ingen roll.

Preliminira programmet innehéller:

Non-stop trafik.

Supé utan ldnga tal!

Dans i stn-huset.

Jamvigsmannamasterskap med 5-mannalag.
Fordons kavalkad.

Peoples choice.

Visning av stationéra maskiner.
Veteranbilstriff.

Visning av Pershyttan. (Ev &ven tillmakning och kolmila)
Stadsvandring i rutstaden Nora.

Lokforarlektioner.

Boka alltsd redan nu in dessa datum i din almanacka. Det kommer att bli en helg att minnas, for
du minns vil Nora 88 ?

Om Ni riknar med att komma med eget tdg, &r det bra om Ni redan nu anmiler detta skriftligen
till oss.

Har Du frigor eller synpunkter, gir det bra att ringa Janne, 019-26 00 99 eller
Martin, 019-14 10 00.
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NORA 93 kommitén, Janne Nilsson, Martin Johnsson, Robert Angman och J. anné Eriksson.

: Vi har naturligtvis anmiilt Virmlandstaig till detta arrangemang]
1 Hall 6gonen dppna i kommande TIMMERTAG d4 det kommer |
I att finnas mdjlighet att 4ka med till Nora i eget tig. Férhopp- |
i ningsvis pa linjen Bofors - Gyttorp - Nora :





