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REDS    RUTA.I
Den  här  gången  får  ni  ett  ganska  stort

nummer.  Så  här  tjock  har  inte  tidningen
varit  sedan  julnumret  1990.  Anledning-
en  är  det  utlovade  reserepotaget  från
Harzresan  i  gamla  DDR, signerat  Jan
Olsson.  Inte  mindre  än   13  sidor  ägnas
åt  denna  resa.
Vidare  får  ni  reda  på  hur  Håkan  Hage-

gård  lyckades  som  eldare  på  ånglok."Från  Jan  Olssons  bildarkiv"  har  under

det  senaste  året  visat  svenska  tåg.
Janne  kommer  att  fortsätta  med  sina
uppskattade  bilder  men  kommer  att
byta  tema.  Månne  det  bli  något  ut-
ländskt?
Till  sist  vill  jag  tillönska  alla  en  arbets-

am  höst  i  föreningens  famn.

INNEHÅLL
Styrelsen   informerar   .....................  sid   3
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On8]agsbl]deA:

99  7236-5,  det  lok  som  drog  oss  fiån  A]erisbad  iill
Harzgerode.  När  vi  )1mmde  Harz  gerode  var  dct  99
7245-6  som  dgade  pl  l)essa  lok.  byggda  pl  50  ta]ei,  är
vcrkliga  kolosscr  pi  smalspåret  -  och  vackra.

Foio  i  mrzgerode  30/5  1992  av  U  Lav¢n.

S«t.llg:     Ubb.iltibb.     Uj.icj     Gmfli[.     S(®rl®r.
Tr}c[:    L.-dmp    &    L7tb,    K.rl.t.d
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STVREHEN iNFORnmRAR

Rapporter   dlskussloner  och   bcslut   v[d
styrelsemötena   s  juli   och   14   augustl.
Detta  är  bara  utdrag  fråD  protokolleD.

önskas   kompletta   protoko]],   Tag   då
kontakt    med    sekreteraren.

ProtokolI  s  juli
Föreningens  ekonomi  blir  allt  bättre  så  de

kommande  utgifterna  för  motorbyte  på
Du:n  och  inköpet  av  postvagnen  kommer
lätt  att  klaras.
Utbyggnaden  av  högtalarsystemet  i  vagn-

parken  skall  fortsätta.  De  vagnar  som  nu
är  aktuella  är  bägge  B8:orna,  A86  och
DF25.
Barvagnen  har  målats.
Postvagnen  (DF25)  är  besiktad.  Tidigare

har  en  lagerrevision  gjorts.  Den  utfördes  i
Kristinehamn.
SJ  vill  hyra  restaurangvagnen  för  att  sätta

in  den  i   "Hemliga  tåget".
Ansökan  om  trafikeringstillstånd  av  Deje

bruks  bangård  och  SCAN-spåret  har  in-
lämnats  till  banverket.
Beslutades  att  föreningen  skall  inköpa  en

gassvets.  Priser  skall  kollas.
En  Da  som  skall  skrotas  i  Kil  kommer  vi

att  ta  hand  om  innan  skärbrännama  gör
sitt.  Vi  skall  plocka  ur  motorema.

Protokoll    14    augusti
lnför  arrangemangen  i  Daglösen  hyrs  en

högtalaranläggning.  Det  mesta  inför  "Dag-

lösen  92"  verkar  nu  vara  fixat.
Kostnader  för  inköp  av  en  mobiltelefon  till

föreningen   skall   undersökas.
Motorema  på  Da  är  uttagna.  Det  skedde  i

Deje.
Barvagnen  är  nu  färdigmålad  och  upp-

märkt.
A5  är  avställd  för  renovering.
Järnvägsmuseet  vill  låna  sovvagnen  för  en
resa  till  Jokkmokk  i  februari   1993.  Innan
dess  skall  ångvärmen  på  vagnen  fixas.
NBVJ  skall  låna  sovvagnen  i  september.

Vi  lånar  ut  den  utan  kostnad.
Restaurangvagnen  fick  dispens  att  gå  i
130  km/h  i  SJ:s  hemliga  tåg.
Spårarbeten  har  utförts  i  Deje.
Nya  försäkringskrav  kommer  att  ställas  på

föreningar.   Det  har  talats  om  försäkringen
skall  täcka  värden  på  300  milj  kr.

NYA     MEDLEMMAR
Som   nya   med]emmar   i   föreningen   vi]l
vi   hälsa   följande   personer   välkomna:

Kenny   Prottengeier   USA
Gunnar  Wiklund    Norra  Hulteby,   Ölme
Marianne  wiklund-kruse      -"-
Thomas  wiklund-Knise             "
Eva-Iiena  wiklund-Kruse      -''-
Mikael  wiklund-Knise                 "
Fredrik  wiklund-Knise                "

Man   stod   och    ]yssnade.
Hur  det  var  ännu  tidigare  än  då  Bergaba-

nan  öppnades,  vet  mor  Emma  Nilsson  i
Arvisdstop  besked  om,  För  en  Hallandstid-
ning  berättar  hon  i  en  90-årsinterv].u,  att
hon  var  med  vid  Västkustbanans  invigning
i  Falkenberg  anno   1886.

"De  flesta  aw  oss  hade  inte  sett  ett  tåg

anriat  än på  bilder  och  det  vair  alltså  en  ren
sensation.  Åtminstone  under  ett  år  efter
irwigningen  var  det  lite  av  högtid  ute  i
Vinberg  höra  tåget  mullra  fram  nedåt

skreahållet.  Folk  släppte  vad  de  hade  för
händer  och  ställde  sig  att  lyssna  med  glän-
sande   ögon."
Nu  lyssnar  man  sällan  när  tåget  kommei.

Tyvän  och  alltför  ofta  inte  ens  de,  som
borde  lyssna  -  de  som  ska  över  vägöver-
gången.

Från  sigDalen  nr  1-2   1948
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Invigning av Hagegården 21 juni
Foto:  Fredrik  Bergman
Text  :  Urban  Lav6n
Den 21 juni så var det då

dags att inviga
Hagegården  i  Brunskog.  I
festligheterna  ingick
ångtåg «h  invigaren var
inte  vem  som  he]st...

Håkan  Hagegår'd  som  eldL.re,
kL.n  det  vL.  någo€  det?
Nä,  han  var  inget  vidare  men
med  li€e  träning  så  kL.nske
det  kan  bli  något.  Viljan
fanns  i  allo flalL  Han  är  mer
hemma  på  Metrpo"an  i  New
York  än  i  hytten.
Sjunga  de€  kan  han  i  alla
fall.  Han  gav  ett  USe€  men
välståm€  prov  på  ''Take  the
A-train"  och  "Chat€anooga
Cho  Cho"  i  hyttfönstret

Den 21 juni i år så var det dags för att
äntligen  inviga  Hagegården  i  Brunskog.
Byggnationen har pågått ett par år och
initiativtagaren  är  den  vär]dsberömde
sångaren  o€h  tenoren  Håkan  Hagegård.

Hagegården fick lagom till invigningen en egen
håLlplats, eller rättane sagt, håuplatsen
Gunnarsbyn återuppstod efter många år. Den
finns inte med i SJ:s tidtabeller varför den är s a
s inofficieu. Kommer man åkande på jämvägen
fiån Kil, hinner man se gården skymta till bakom
björkskogen strax efter att man passerat tunneln
i Bnmsberg och åkt överjämvägsbanken i sjön
Vämeln.
I cx=h med byggnationen av Hagegården har

Brunskog för alltid skrivits in på den musikäliska
världskartan. Här kommer musiker cx;h sångape
att träffas för att lära, träna «h för att underhålla
oss som möjligtvis kan anstränga oss att ta ett
mycket sprucket C.

Mycket  Folk
När Hagegården invigdes gick ett extratåg ffån

Karlstad till Gunnarsbyn. Dragare var vår SWB
A95cx:hvagnamaiffivarinlånadeffinjäm-
vägsföreningen i Grängesberg. Dessa hade
hämtats ner ca en vecka tidigare.
Resan var amonserad i länstidningama. I an-
nonsen stod att biljetter beställes på jämvägssta-
tionema. Tydligtvis hade inte alla läst detta, då
det under resans gång visade sig att vi lätt skulle
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ha kunnat fyllt ca 6 vagnar till. Vi hade 3 vagnar
med!!!
Att Håkan är en mycket populär person var inte
att ta miste på. Redan i Karlstad var penongen
överfylld av folk som ville med. Konduktörema
hade den föga avundsvärda uppgiften att mota
bort de som inte hade biljetter. Situationen  var
likadan i både Kil «h Högboda. På sistnämnda
stationen stod ett femtiotal personer varav två
hade varit förutseende cx:h skaffat biljetter.
Detta var mycket, mycket mer än vad Håkan. SJ
och vi hade kunnat tänka oss.

Håkan  som e]dare?  Nej  tack!
Invigningen filmades av Sebra film fmn Torsby
cx=h dessa var med bitvis på loket. Håkan som
hade £ått tag på något som liknade en ameri-
kansk eldamnifom skulle förevigas i en roll som
eldare. Att man som eldare skåll vara lite skitig
hör ju till, tyckte Håkan. Körde ner händema i
koltaget, gnuggade in rejält med koldamm och
sen upp i ansiktet. Så var den saken fixad.
Något högre betyg som eldare fick han d«k

inte av M Forsaeus som för dagen var ordinarie
kolkastare. Det är nog lika bra att han håller sig
till sången. Skomåkaren skall vara vid sin läst.

Musika]iskt  mottagande
När tåget rullade upp för backen mot den nya
hållplatsen i Gunnarsbyn, som dagen till ära var
både lövad och blomsteiprydd, mottogs vi av ett
spelmanslag och folk klädda i bygdedräkter.
Håkan, som klivit av loket i Kil, äntrade det

åter i Högboda efter att ha varit i vagnama «h
hälsat på alla gästema, hängde nu ut u loket och
vinkadeglatttillmottagningskommitt6n.När
resesällskapet klivit av  gick man i procession
den korta biten upp mot det nya kulturcentret
vid Vämelns strand. Vi fortsatte med tåget till
Arvika, vände loket på vändskivan och körde
arvikabor till Gunnarsbyn. Vi backade sedan
tillbakatillEdanedärTHalvorssontjänstgjorde
som tkl och inväntade avgångstid för hemresan,
naturligtvis med ett stopp i Gunnarsbyn.

Inför  avgången  i  Karlstad  i  samspråk  med
SebrafiLm.

Fullsatt,  men  varför  så  trumpna  miner?

Framme   vid  Gunnarsbyns   hållplats.
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Med KMJ ti]] smalspårsbanorna i Harz
Text:  Jan  Olsson
Foto:  Urban  Lav6n

En  vacker  bana  i  vacker  riastLr  -  det  är  HarzbanL.n.'  Här  i  Eisfeuer  TaLm&k,  där  det  dogligen  bjuds  på
poraLllellköming  uA  från  statior.en.  Sk  lokomotiyrennen.

Tag p]ats och ]äs Jan Ols-
son  reseberätte]se  om
KMJ-resan  til] fd DDR. En
resa som alla  de]tagarna
gav  betyget  "mer än  god-
känt".  Vår reise]eiter  G
Baeckström har än en  gång
]yckats med en  bra resplan.
Karta med inritad resrutt
finns  på  sid  18.
Var så goda, ]yssna ti]l
Jans ord, Iuta er tillbaka
och  "åk med"...

1992 års KMJ resa gick till
Haiz cx:h smalspårsbanoma

där. Resan ägde rum tiden 27/5
- 31/5 cx=h deltagaie var föl-

jande:
Göran  Baeckström  -  Reseledare
Per Krogh - Blomfotograf
Jan Olsson - Snarkare
Urban IÅv6n - Pemittent
G`mnar Andersson - Novis
Martin Andersson - Veteran
Mikael Lmdström - Mmskänk
Mar[in Forsaeus - Sakkunnig
Nils-Erik Prånge - Nummlog

Resan börjar
Resan inleddes den 27/5 då

Gunnar, Martin. Jan cx3h Mi-

kael samlades på Karlstad
stationförattta16.13tågetmot
Hallsberg. På tåget befann sig
redan Per som stigit på i
Åmotfors.IKristinehamn
anslöt sig Marin F «h Urban
till sällskapet. Efter byte i
Hallsberg¢hKarineholm
kom vi med stekhet X22 till
Nonköping. Här blev det ca
1% tim paus i iesandet. Denna
användes till fika «h
glassätande, fotograferande av
gulaspårvagnarsamtstudium
av bangård och 3 delad X23.
Till sist kom Alffed Nobel



men till vår förvåning var
Göran inte ute på plattfomen
direkt när tåget stannat. Nå,
han uppenbarade sig strax u
en sovvangn som vi alla däipå
bordade för att ta våra platser i
besittning. Som planerat var
hade Göran bokat två intillig-

gande kup6er cx;h vi såg snabbt
till att mellanväggen avlägsna-
des. Med tanke på det vama
vädret hade Göran varit förut-
seende «h beställt ett antal
kalla tyska öl som vi genast lät
oss väl smaka. Sen beordrades
Das grosses tisch fram «h mer
mat och dryck beställdes och
förtärdes medan vi susade
söderut. Skymmningen föll och
detvarriktigtstämmningsfiillt.
Till sist kojade vi, Gunnar cx:h
Marin i en kup5 längre bort i
vagnen. Natten blev vaim cx=h
lite orolig. Jan äorde omgåen-
de skäl för resans tillnamn. När
vikommitpåfäijantill
Puttgarden blev vämen olidlig,
cx:h Jan, Urban och Mikael

gick upp på fäijan för att svalka
av si8.

Framme i Tysk]and
28/5.
Strax före Ltibeck stegade vi

upp «h ordnade till kup6ema
för fiukost. Fick beröm av die
Schaffnerin men även ett
påpekande att vi glömt en spärr
till mellanbädden. hgen fick
den i huvudet cx:h ffukosten
intogsutanavbrott.TillHam-
bug Hbf kom vi lite före tiden.
Nisse syntes först inte till, han
skulle komma med tågdelen
från Oslo - Göteborg, men rätt
som det var dök han upp i

0
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På  Norrköpings  statiori  i  väntan  på  U}g  söderuS.  Fr  v  Martin  A,
Urbar.,  Jan,  Gunr.ar,  Per  och  Mariri  F.

Martin  A  Per  och  Mikael  bakom  "Das  grosses  Tisch"   med  tysk
öl  -  vad  arir\ars.'

vimlet och sällskapet blev
fulltaligt. Nästa etapp skulle gå
med ICE till Kassel Wilhelms-
höhe. Tiden fram till avgång
användes på diverse sätt av
deltagama. Här demonstrera-
des hur snabbt ett sällskap kan
brytas upp. Jan ¢h Nisse
vände ryggen till ett ögonblick
och vips var alla andra för-
svunna! Jan köpte karta över
harzområdet. Andra studerade
tågtrafiken. Efter ett tag upp-

täckte Jan en grupp med
ryggsäckar på en plattfom
längre bort. Mycket riktigt. där
var resten av gänget!  Som
tiden började nalkas 10.07 då
vi skulle resa vidare drog vi oss
till spår 14 varifrån vår ICE
skulle avgå. Kollade på en
infotavla var vagn 4 skulle
stanna cx:h drog oss dit.

I  250  km/tim
Mycket folk cx=h trängsel.



Vagn 8
Tågetkom,lok+12vagnar+lok.
Vi bordade vagn 4 «h tog
platsema i besittning. Vi satt i
en öppen salong med blandad
med-ochmotsitming.
Första intrycket av ICE var
gott. Ljus cx=h luftig salong,
snygg färgsätming, bekväma
om än lite väl fasta stolar, bord

gömda i amstöden, uttag för
ffee-style hörluar, stora fönster
med acceptabel fönster-stol
anpassning, gardiner som diogs
ner som på Y1.
Så var det dags för avgång.
Mjuk start och långsam köming
ut ffån Hbf och över Elbe till
Hambug Harbug. Sen ökade
farten cx:h efter ett tag
uppmätte Jan lm tiden till 1 8
sek = 200 km/tim. Därefter
kom Nisse fi.ån vestibulen cx=h
bekräftade mätningen. En
infotavla visade då aktuell
hastighet. Med den högre
hastigheten kom dessvärre ett
störande buller fih
vagnsboggien, något vi inte
väntat oss. Annais gick tåget
fint, men Jan tyckte allt att
X2m gick än bättre.

Neubaustrecke
Efter uppehåll i Hannover

kom vi ut på Neubaustrecke.
Här ökade far[en till 250 km/
tim. Efter Göttingen gick banan

genom mer kuperat landskap
tin Kassel Wilhelmshöhe cx:h
här hade man byggt många och
långa tunnlar. Före Kassel W
var Jan, Per cx:h Mikael till
restaurangvagnen i vars
baravdelning öl och mackor
inköptes. Mikael åt på plats
medan Jan tog med sin förtä-

0
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På  Hamb..rg  Hbf har  Göran  Bae,  i  miaen,  köpt  ett  onsol
tegelstenaT,  dvs   tyska  kommunickor.

ring till sittvagnen. Hans måltid     plattfomardelvis överbyggda
inspirerade andra att göra               och med ett parkeringsdäck
sammalunda! Strax före                   ovanpå. Inte direkt lämplig för
avstigningen i Kassel w fick          fotografering. Vi bytte snabbt
Jan en förskräckelse då hans          till ett lR tåg som tog oss in till

plånbok inte befann sig på              Kassel Hbf, en stöne säcksta-
plats. Efter hektiskt letande             tion i äldre stil. Här intogs en
fann Jan den mellan stolama dit     snabblunch på stationens
den tyst cx:h stilla glidit ner.            Buger K£ng, lite fusk egendi-
Puuh! !                                                   gen, men tiden var knapp till
Kassel w visade sig vara en          nästa tågs avgång, till

modem station med spår cx:h          Nordhausen.

På  plats  i  vagn  4  på  lcE-mget  mo.  Eassel.  Fr  v  Niss.  Prångc,
Mantin  F  och  Martin A.  Det  ar  i  alLo ftil  inu  tysko  Tallymogo-
sinet  som  hor faahgslzit  dom  så  totatt
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På  deri  å.eröppnade  snackan  Kossel  -  Nordhausen  bygger
man  u4  tilL  dubbelspår.  Den  nya  banvallen  syns  €ydlig€.

Gamla  gränsen
passeras

Tåget 13.22 till Nordhausen
bestod av en stor DR diesel litt
232, en Co' Co' maskin tillver-
kad i Sovjet i många hundra
exemplar. samt ett antål gröna
DR personvagnar. Vi rullade
ivägunderkraftigtmotorbuller.
Till Eichenberg följde vi den
gamlahuvudlinjenFrankfurta
M - Hannover. Såg hu Neu-
baustrecke vek av noirut «h
försvann ner i en tunnel strax
utanför Kassel. I Eichenberg
stannade vi vid en nybyggd
plattfom i östra delen av
stationen innan vi fortsatte
österut på en återuppbyggd
bandel meuan Eichenberg och
Arenshausen. Invigning 27/5
1990. Sen fortsatte vi österut

på DR linjen mot Nordhausen.
På en del av sträckan pågick
dubbelspårsabeten. Gränspas-
sagen vid Eichenberg såg i
vaije fäll inte Jan. Däremot
kunde man på avstånd se den
gamlagränsgatanslingrasig

genom landskapet. Nu verkade
den lite igenvuxen cx:h tom
och stängsel var borta. Resan
till Nordhausen fortsatte i lungt
tempo. I Heiligenstadt mötte vi
ett persontåg  draget av en 232
och i Wolkramshausen stod en
202, en en-hytts Bo' Bo'
diesellok, med några person-
vagnar. Strax före 16.00 var vi
så fhmme i Nordhausen «h
här böriade det roliga på ållvar.

Vagn 9
Framme vid resans mål,

smalspåret i Harz
Nordhausen Nord,
smålspårsstationen,lågalldeles
intill DR stationen cx;h vi rick
raskt dit. Utanför stod en
modem spårvagn men väl inne

på stationen verkade tiden ha
stått stilla ett antd decennier.
En välputsad 99'a med rnr 7239
stodpysandefi.amförettantal
smårödaboggiepersonvagnar.
Fler entusiaster än vi var på

plats och lok «h tåg fotografe-
rades intensivt. Vi tog plats i en
av de fi.ämsta vagnama cx=h så
småningom var det dags för
avgång. Mot Harz, först över
släftland, men snart kom vi in
bland bergen cx:h banan gick
brantuppförtillEifelder
Talmtihle. Här var det verkli-

genlivligt.Ångtågffin
Gernrode och Wemigerode
stod redan inne «h det
myllrade av resenärer överillt.
7239fickvattenpåfyllninginför
den fortsatta färden. över
bergen till Wemigerode.

Ästl}genL  fTam"e  vid  smalspåret  med  spårvidd  1000  mm.
99  7239-9  på  Nordhausen  Nord.
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Så blev det dags för avgång.

Både vårt tåg och det till
Gernrode avgick samtidigt «h
det blev en fin parallellköming
ut fmn Eisfelder Talmtihle.
Banoma löpte jämsides ca en
km och här körde man sida vid
sida tills banoma delade sig. Ett
fint skådespel som blev om-
sorgsfiilltfotograferat,både
fi.ån tågen cx:h dikeskantema.
Banan fortsatte sen uppför

genom mörka skogar. På ett
ställe körde vi på ett träd som
fdlitintillspåret.Tvärbroms
och sen kom diverse personal
cx:h kollade bromsar innan vi
kunde fortsätta. Fin start enär vi
stannat i en stigning.

Dagens  etappmå]  nått
Nämare  Benneckenstein
planade landskapet ut sig till en
högslätt och blev mer öppet. I
Benneckenstein lämnade vi
tåget cx}h efter att ha sett det
fortsätta mot Wemigerode gick
vi ner till byn cx:h sökte upp
våra inkvarteringar, vi hade fått
rumpåfimolikaställen!
Samhälletvarprydligtmen
mycket stillsamt. På vägen ner

passerade vi "Zum Zwei
l.öwen" där vi senare åt mid-
dag. Men först var en del av
oss tillbaka till stationen för att
se kvällståget till Nordhausen

passera. 99 7234 kom dra-
gande på 6 personvagnar.
Innan dess hade den tjänstgö-
rande platsvakten vevat ner
bommama. Tåget gick cx:h vi
bög.ade tänka på middag.
Bahnhofsgastätte verkade inte
så inbjudande så vi gick till
"Zum Zwei Löwen" där vi

0
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Der.  ontiöascistiskL.  vallen.  Numera  kon  man  onvando  den,  som
er.  gång  var  en  cw  väruer.  mesl  hårdbevakade  gränser,  som  vandrir.gs-
led.  Ilär  ser  vi  grärisen från  tåget  uLar.för  Sorge.

fick en bra middag till hyfsat

pris.

Till  fots i gränsland
Efter middagen gjorde vi en
längre promenad mot grannbyn
Hohegeiss. Utanför samhäLlet
böijade vägen gå uppför ge-
nom en tät skog. Efter ett tag
kom vi till den inre delen av
den "antifasci stiska skyddsvd-
len" och längre upp. nästan vid
Hohegeiss, kom den egentliga

gränsen. Båda delama bestod
av en bred gata genom skogen
medkörvägförpatrullfordon,
dike cx=h spår av gränsstaket.
En otrevlig anblick, skönt att
den blivit onödig. Vid den
gamla gränsen vände vi tillbaka
cx=h gick tillbaka ner till Be-
meckenstein. Vid börian av
samhället låg något som likna-
de ett vakttorn och intill fanns
en kiosk där det var lite stojigt.
I själva samhället var det helt
stilla. Vi återvände till våra

inkvarteringarförnatten.

Två  besvikelser:  diesel  och
trasig  videor]]m

29/5
Efter ffukost inleddes dagens
verksamhet med att några av
oss gick ut längs linjen mot
Wemigerode för att fotografera
morgontågettillNordhausen.
Vi fann ett bra fotoställe vid
toppen av en 33 %. stigning,
men dessväne hördes snart en
tyfon blåsa i öärran i stället för
en förväntad ångvissla.
Förgrymmat, diesellok cx:h här
som det var ett så bra fotoställe!
Nå det var inget att göra åt, cx=h
det tåg som ef[er en stund kom
mullrande uppför backen var
sevär[ det «kså. 199 871-5 dvs
112 som försetts med 3-axnga
smalspårsboggierkomdra-
gande på ett fem vagnars
persontåg. Personvagn ama
verkade än mindre efter det
stora loket. När tåget passerat



199  877-2  i  Schierke.  Ett  normakpårslok  som  egenlligen  har  Bo'  Bo'-
boggier.  När  de€  r..Llar  här  på  1000  mm  spåTvidd  har  den  .itn.s€aSs
med  lvå  Co'-boggier.

återvände vi till stationen dit
resten av sällskapet kom lite
senare. Vi hade gott om tid tills
dess att vårt tåg skulle komma
så att vi han med att ta en öl på
bahnhofsgastette och även
inköpa två videofilmer om
Harz, en med tåg och en mer
allmän film. Gott öl, mende(
skulle sedan visa sig att
tågfilmen dessväme var felaktig
«h innehöll bam ca 5 min

tågscener. Så kom tåget cx:h vi
fortsatte vår resa.
Dagens resande inleddes med

att vi åkte till Drei-Annen
Hohne för att där byta tåg och
åka upp till Schieike på Brmk-
enbanan. I Sorge korsade vi
den numera rivna smdspårsba-
nan Tanne-Braunlage och i
Elend(vikaortsnamn!)mötte
vi ett tåg draget av 99 7239-9 I
Drei-Annen Hohne byte till
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schierketåge( som drogs av 199
877-2. Till Schierke var det 5
km cx:h banan gick i stark
stigning genom tät skog. I
Schierke var det stopp. Banan
till Brcx=ken öppnades först den
1/. Fint stationshus «h
mycket folk. Per passade på att

prova traktens "lokala blask"
dvs Schierker Feuerstein, en
väl]gyddad Schnapps, cx;h åt
därtill en kringla. Loket gick
runt «h snart var det dags för
återfärd till Drei-Annen
Hohne. Byte till tåg mot
Nordhausen, som vi medföljde
till Elend där vi steg av.

Fotmarsch  men  inga  visor
Här lämnade vi jämvägen ett
tag. Göran hade studerat kartan
cx:h funnit att det bara var ca 6
lm till Königshötte «h nästa
].ämväg. Således lades en liten
fotvandringinpåprogrammet.
Vi dog alltså iväg längs lands-
vägen österut. Solen sken «h
det var vamt cx:h skönt. Att gå
på asfalt blev tröttsamt, «h
efter en paus letade vi ut oss i

Glati  gäng  på  promenad  i  tyska  nat..ren.  HaT  har  vi  samtliga  resedeltagare..  SULende  fT  v,  Marii.  A,  )ar.  0,
MaTtin  F,  Gur.riLiT  A,  Görar.  Bae,  Mika.l  L  och  Per  K.  Siclar\de  fr  v:  Nils-Erik  (Nisse)  P  och  Urban  L.  Med
kameran  på  mctTkcn  och  med  självutlösaren fiuar  mar.  en  gr..ppbild.
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skogen. En stig i rätt riktning
hittades «h det blev trevligaie
att gå. Det enda som fattades
var sjungandet av käcka tyska
marschvisor, men såna kunde
vi tyvärr inga. Stigen gick längs
en liten flod, Kalte Bode, bäck
tyckte Jan att den mest liknade,
som efter ett tag bildade en sjö.
Här tog vi nästa rast. Per såg
intressantablommor«hintog
märkligaställningarförattfå
dem på bild. Vi andra fick
roliga bilder på Per! Vi drog
vidane längs sjön «h kom fi"i
till en damm som orsakade
denna. Paus på nytt innan vi
klarade av den sista etappen
nertillKönigshtitte.Vand-
ringen gick bra, ingen klagade

på skoskav.

På  25kv-bana
I Königshytte väntade nästa
tågresa. Banan Blankenbug -
Königshtitte (nomalspår. Red
anm) är elekrifierad med 25kv
50 Ilz ström, enda elekrifie-
ringen i sitt slag inom DR-
området. Banan transporterar
kalk och en del persontrafik. Vi
skulle medfölja 13.50 tåget till
Blankenbug. Det kom draget
av en väldig Co' Co' masldn litt
171 nr 005. En F "h 2 8
vagnarvarsammansättningen

på det lilla tåget som dcx=k var
meräntillräckligtförpassage-
rarantalet. Vi cx=h övriga rese-
närer  steg på «h så bar det
det i väg i sakta mak.
Kondutktören kom, men efter
ha sett ett par lnterrailkort tog
hon för givet att alla hade såna
cx:h gick vidare. Inte långt fiån
Königshötte passerade vi

TIMMERTÅGET

kasta  i  sig  eu  anlal  bårs  peT  dL.g.  Har  Micke,  märuigt  nog  med  ett
dar\sU  öuabrikat  i  nåyen???

lastplatsen för den kalk som
utgörbanansgodstrafikunder-
lag. I Elbingerode mötte vi ett
minimaltgodstågmedtvålok,
«h i Höttenrode stod ett pt
med 171001-1. Banan gick
delvis i kuperad terräng och
stigningamavarmycketkraf-
tiga. I Röbeland fanns ett roligt
partimedtunnel-brcrtunnel.
Nedfarten till Blankenbuig var
så pass brant at[ man varit
tvungen bygga en säckstation,

Michaelsberg, «h byta rikt-
ningförattkommanertill
staden. En avancerad
löfsjöväxel!
Under uppehållet hann någm

med att köpa korv «h pommes
ffites till en Hte sen lunch. Tiu
Halberstadt fortsatte vi med ett
dubbeldäckatlokaltågdraget
av en 202'a. Vid infarten till
Hdberstadt passerade vi
lokstationen cx;h här stod ett

par ånglok bland de allstädes
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"Lokomotivrenr.er."  i  Eisfelder  Talmilhle.  Denna  kzLppkörr.ing  uS  från  s€atior.en  kan  knappt  ej  beskrivas,  der.
måste  upplevas!   1  ca  en  kilomeLer  löper  bar.ornz.  paratleut  i  etS  uppförsluL,  så  ni  kL.n  tänkLt  er  hur  det  låler.
Banan  var  äver.  kartLad  med  ivriga  ftlmare  och  fotogrofer.  Det  är  tydl}gen  kutym  ott  "bjussa"  på  sig  själv
från  tågpersonalen.  Vilken  uppvisning!.I.I

tåget till Halle för att fotsätta på
egen hand till Frankrike och
Schweiz. Stor samling vid tåget
och allmän handskakning före
avgången. Lite senare åkte
resten av sällskapet mot Berlin.
I Magdebug avvek Urban för
att via Schwerin ta sig till
Hambug för att därefter åka
noirut med Alffed Nobel.
Återstående deltagare fortsatte
till Berlin där man bl a besökte
Museum ffir Technik und
Verkehr. På kvällen åkte så
Göran, Per, Martin F cx:h Nisse
mot södra DDR «h Gunnar,
Martin A «h Mikael tog tåget
till Malmö via Sassnitz. Deras
resa blev besvärlig då tåget
blev ca llÅ tim sent fiån Bemn.
Ankomsten till Mälmö blev

På  smalspårslokstationm  i  Wemigerodc.  Massor  aw  lok  undeT  ånga.
Det  vaT  l.år  ri  blev  så  väl  mot€agno  av  en  "lokkileT"  och fiuk  eri fin
guidning  i flera  timmr  och  demonstration  av  lok.  Såväl  av  ånga  som
diesel.  Au  vandra  r..nt  bhr.d  dessa  lok  år  saLnnerliger.  som  att  åkn
tidsmaskin.
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cx=kså sen cx=h planerade
anslutningarbröts.TillKarlstad
kom man så sent på kvällen att
SJ fick bjuda på taxi till respek-
tive bostad.
Sammanfatmingsvis kan sägas

att detta nog ffir anses vara
KMJ bästa vårresa hittils. Vi
fickvaramedommycketrongt
cx=h se massor, cx=h inte bam
tåg. Fd DDR visade sig intnBs-
sant att besöka «h rykten

fömäLer att nästa års KMJ resa
kommerattgååtsammahåll.
Gränsdaktemamot
Tcheckosloväkien lär vam
intressanta.

Karta över banor och resmå] i Harz
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Julbordsresan
Vart årets julbordsresa kommer att gå vet vi
ännu inte. På senaste styrelsemötet ffamkom
fleraförslag.
Vi vill redan nu hissa flaggan och se till att ni
plockar in det i almanackan.
Den 12 december bär det av någonstans i
Sverige. I nästa T"hfflRTÅGET kommer en
annons om resmål och om vart ni kan vända er
föranmälan.
Som sagt, kom ihåg 12 dec!

Modelljärnvägen
Nu har modelljämvägssäsongen dragit i gång
igen. Vi hälsar alla kör- cx=h byggsugna
modellrallare välkom na till höst-vinter-
vårverksamheten.
Det finns som vanligt en hel del att göra.
Landskapsarbeten i Höljerud och runt Klarstad
för att nämna några exempel. Det elekriska
behöver efter ett par års kömingar en genom-
gång. Vid en storköming i våras drabbades vi av
strömavbrott på en sträcka. Märkligt då linjen i
frågaärcÄ=lekrifierad!
Ett antal växlar kommer att bytas ut och vi
böijar nu få förståelse för banverket och dess
underhåll. Grejoma slits fåktiskt ut på
modellj ämvägen ock så.
Vi bygger vaije onsdagskväll med start 18.00-
18.30.
Om ni har några ffågor så ring vår kontaktper-
son för modelljämvägen, Jan Olsson. Hans tel nr
finner ni på sid 2. Skulle han inte svara går det
bra att ringa till någon annan i styrelsen.
Välkomna att umgås med likasinnade.

Ttil  modelljämvägen  är  ni  alh  hjärtl}gt
välkomna.  För  att  titta,  bygga  eller  köra.
Här  ett  godståg  i  kurvan  n.nt  "Gronskogs

Såg  och  snickeri  AB.                                 r
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KALENDERN
Varje onsdag kväll k]  18.30 är det

byggkväl[  på  mode]ljärnvägen.
Varje tisdag och  även  vissa helger, är det

underhå]lsarbete  på  något  av
Värm]andstågs  fordon  i  Deje  el]er  Kil.
Tag kontakt  med Thomas Ha]vorsson. Tel
nr sid 2.

7 okt   Styrelsemöte kl 18.30 i KMJ-lokalen.
17 okt  Trivselkväll*
18 okt  Storkörning
7 nov  Trivseu[väll*
8 nov   Storköming
5 dec   Hjulmarknad Stcx;kholm. Ev rivselkväll

hemma hos Göran Baeckström.
12 dec   Julbordsresa
13 dec   Storköming

* Med Trivse]kvä]] menas att en medlem
inbjuder övriga medlemmar cx:h tittar på dia eller
videofilm samt bjuder på en bit mat. Om modell-
jämväg finnes kör vi den. En mångårig tradition
hos KMJ-medlemmar. För infomation var
kvällen hålls eller om Du själv vill anordna ett
samkväm, ring Per Krogh. Tel nr på sid 2.

På den måntaliga storkörningen träffs på
modelljämvägsklubben «h kör ett eller flera
dygn efter tidtabell. Medlemmar och besökare
tar med sig egna fordon. Efter halva "dygnet" tar
vi fikapaus. Storköming böijar kl 12.00.



Va8n   20 TIMMERT GET

SJK-VÄRMLAND
Vår  klubbmästare  i  SJK,  Jan  Olsson,

kallar  till  ett  SJK-möte  den   3  okt.  Platsen
blir  som  vanligt  i  Dialogen  i  Karlstad
stadsbibliotek.   Mötet  börjar  kl   13.00.
Mötets  trevnad,  och  hur  intressant  det

blir,  beror  på  just  dig  som  kommer.  Ämnet
blir  medlemmarnas   bilder.
Tag  med  sommarens  resebilder  och  låt

andra  njuta  av  dem.  Det  går  naturligtvis  att
komma  med  äldre  bilder  också.  Projektor
och  video  finns  i  Lokalen
Välkomna  allihop!

Undrar  hur  många...
av  våra  medlemmar  som  sitter  i  källaren  i

lödkolvsrök   och   bygger  modelljärnväg?
Nu  tänker  jag  inte  göra  en  gallup,  men
visst  vore  det  intressant  att  veta.  Några
kan  dock  pekas  ut  på  en  gång.
Från  Göran  Baeckström  fick  jag  en  läck-

er,  tecknad,  bild  med  modellrallare  och
med  texten   "Oss  modellrallare   emellan".
Kanske   den   ursprungligen   kommer  från
någon  gammal  hobbytidskrift.  Den  är  som
gjord  fö.r  överskrift  till  "hemma  hos  repota-
8e".
Vad jag  är  ute  efter,  är  bilder  och  en  be-

rättelse  om  just  Din  modellbana,  för  att
publicera  den  i   TIMMERTÅGET.   Det
spelar  ingen  roll  om  banan  för  länge  sedan
är  riven  eller  om  manuset  är  handskrivet.
Tag  kontakt  med  red!

Spårarbeten
Den  19  sep  gjordes  stora  spårarbeten  på

SCAN-spåret  i  Kil.  Det  byttes  slipers,
nästan  ett  femtontal.  Detta  spår,  som  vi
med  SCAN:s  goda  vilja  disponerar,  var  i
skriande  behov  av  upprustning.  De  kubb
som  byttes  ut  var  mycket  dåliga  och  Var
skyldiga  till  att  spårvidden  blev  allt  mer
rysk.  Flera  medlemmar  ur  föreningen  ställ-
de  upp  och  grävde,  baxade  och  spikade.
Rena  rallarlaget.  Nu  ligger  spåret  bra  igen,
så  den  akuta  urspårnigsrisken  är  borta.

r - - I I I --------- I - - - 11
'                              ,1..1.                                        1Säljes
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i      En  biege  Volvo  242  av   1982  års      i

:       ¥:rdes]:oi  :å::aska£:kb:äL)iea:.]s:i]re_n       !

:   ningar  på  flera   olika  underlag   och   i

:        hårvea,::åntssoit:staa.åt.eärn;e::::`        i

:     Vid   intresse   kontakta   Per   Krogh     i
1                                        på   tel:                                         1

i                054-1139  39  el  l5  93  36                iL.-.IIII-IIII-II---I
I  nästa  nummer...

blir  det  ett  stort  repotage  från  vår  födelse-
dagsfest   "Daglösen  92"   i  just  Daglösen.
(Som  om  nån  inte  skulle  fatta  att  det  var  i
Daglösen,    öööh!).
Red  tog  visserligen  bilder  men  då  jag

hade  mycket  annat  för  mej  så  blev  de  inte
så  många  och  inte  heller  så  bra.
Har  Du  någon  eller  några  bilder  s6m  du

vill  låna  ut  till  tidningen  så  blir  både  red
och   läsarna   tacksamma.  Adressen   finner
ni  på  sid  2.
Bilderna  returneras  naturligtvis  så  fort

som  möjligt.
Tack  på  förhand

Red.

Lok  i  vila  /  arbete
Den  sista  turen  med  ångloket  för  i  år

gjordes  den  20  september.   Loket  kördes
upp  till  Deje  i  ett  tjänstetåg,  för  att  ställas
upp  för  vinterns   "ide".
Samtidigt  som  loket  kördes  upp,  passade

vi  på  att  hänga  på  ett  par  personvagnar
som  kommer  att  få  en  översyn  och  upp-
rustning   under   vintersäsongen.
Vår  Du2  349  kommer  förhoppningsvis

inte  att  £å  en  lungn  stund  i  vinter.  Loket
har  ställts  in  i  stall  i  Kjl  och  skall  förbere-
das  för  byte  av  motorer.
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Försäkringsfrågor  för järnvägsföreningar

På  ett  JHRF-möte  1  august]  framkom       hamna  på  betydligt  mer  acceptabla  25  000
att  föreDlngarna  kommer  att  fÅ  ta  ett          kr.
stbrt  aDsvar  1  framtiden  vad  gäl]€r                  Av  premien  är  40%  en  fast  avgif(.  Ytterli-
försäkrlngar.  En  sak  är  säker,  det  b]lr        gare  40%  är  en  rörlig  tågkilometeravgift
dyrare   än   nuvarande   försäkritigspre-          dvs  man  betalar  efter  hur  mycket  man  kör.
mie.                                                                                     Till  sist  20%  av  avgiften  som  är  en  rörlig

fordonsavgift,  alltså  man  betalar  efter  hur
De  statliga  myndigheterna  och  SJ  kommer     stor  lok-  och  vagnpark  man  har.

att  ställa  ett  försäkringskrav  på  föreningar-        JHRF   (Järnvägshistoriska   riksförbundet)
na.   Försäkringsbeloppet   kommer  att   sättas     som  tillsammans  med  en  försäkringsex-
till  300  milj  kr.  I  samband  med  detta  kom-       pert,  har  åtagit  sig  att  samordna  försä-
mer    föreningarna  också  att  överta  arbets-       kringsfrågan,  har  ett  stort  arbete  framför
givaransvaret.  I  dag  vilar  detta  ansvar  på          sig,  och  det  brådskar  då  kraven  från  SJ
SJ.  Tekniskt  sett  är  det  SJ  som  utför  vår           hårdnar.  Egentligen  skulle  det  ha  varit
trafik  men  fysiskt  sett  är  det  vi.                              stopp  för  trafiken  redan  1  september  men

Man  har  krävt  in  offerter  flån  14  försä-           nu  har  en  tidsbegränsad  dispens  givits.
kringsbolag  för  att  se  var  premien  hamnar.        I  en  skrivelse  från  SJ,  undertecknad  chef-
De  flesta  bolagen  verkar  ovana  vid  att               en  för  persontrafiken,   Karl-Erik  Strand,
försäkra  en  sådan  här  verksamhet  då  bu-          kan  man  läsa:   "Då  försäkringsskyddet  ej
den  skiljde  mycket.  De  billigaste  premier-        ännu  är  löst,  enl  JHRF  försäkringsexpert
na  hamnade  på  ca  500  000  kr.  Vad  det              Lars  Svahn,  får  nuvarande  försäkrings-
skulle  innebära  för  vår  verksamhet  kan  väl      skydd  gälla  efter  920901  dock  längst  till
var  och  en  förstå.  Den  summan  är  högre           och  med  921015.  Efter  detta  datum  får
än  vår  omsättning.                                                       inga  resor  företas  förrän  försäkringsskyd-
I  Sverige  finns  21   föreningar  som  bedriver     det  är  ordnat."

museitågstrafik   enligt   samma   principer               Som  sagt,  kraven  hårdnar  och  vi  får  hop-
som  vi  gör.  Nu  har  frågan  ställts  om  dessa      pas  att  det  löser  sig  till  det  bästa.  Amars
föreningar  kan  gå  samman  i  en  försäkring        kommer  Sverige  att  bli  en  attraktion  fatti-
och  dela  på  premien.  I  så  fall  skulle  det             gare.

Gåvor  vid  Daglösen
1  samband  med  vår  födelsedagsfest  "Dag-

lösen  92"  överlämnades  några  gåvor  från
vänföreningar  och   vänner.
Under  .kvällen  bildades  hastigt  och  lustigt

föreningen   "Värmlandstågs   Vänner"   med
BJ:saren  Tommy  Berqvist  i  spetsen.  Övri-
ga  medlemmar  i  denna  hedervärda  före-
ning  är  också  från  BJ:s.  Gåvan  bestod  av
en  i  plåt  utskuren  loksiluett  för  väggmon-
tage.  Naturligtvis,  på  baksidan,  förberedd
för  belysning.  Siluetten  som  är  dryga  me-
tem,  föreställer  vår  SWB  A95.  Det  fantas-
tiska  är  också  att  Tommy  tog  ledigt  en  dag
för  att  rota  fram  skärbrännare  och  plåt  för
att  kunna  överlämna  den  till  oss  under
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festligheterna.  Sånt  uppskattar  vi   och
"Värmlandstågs   Vänner"   kan   räkna   med

vissa  privilegier  i  framtiden.
Från  NBVJ  kom  en  revisionsbok  tillhö-

rande  SJ  8  1143  dvs  vår  SWB  A95.  I  den
kan  man  följa  vilka  revisioner  som  loket
genomgått  under  40-  och  50-talen.  Mycket
intressant  läsning.  Vi  bugar  och  tackar
dessa  föreningar  för  hågkomsten  och  gå-
vor.  Officiella  tackbrev  kommar  er  snart
tillhanda.










