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REDS RUTA!

Den hidr gingen far ni ett ganska stort
nummer. S& hidr tjock har inte tidningen
varit sedan julnumret 1990. Anledning-
en ir det utlovade reserepotaget frén
Harzresan i gamla DDR, signerat Jan
Olsson. Inte mindre dn 13 sidor &dgnas
at denna resa.

Vidare fir ni reda p& hur Hikan Hage-
gérd lyckades som eldare pd anglok.

"Frdn Jan Olssons bildarkiv" har under
det senaste &ret visat svenska tag.
Janne kommer att fortsdtta med sina
uppskattade bilder men kommer att
byta tema. Manne det bli ndgot ut-
landskt?

Till sist vill jag tillonska alla en arbets-
am host i foreningens famn.
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Omslagsbilden:

99 7236-S5, det lok som drog oss frin Alexisbad till
Harzgerode. Nir vi limnade Harz gerode var det 99
7245-6 som ingade pi. Dessa lok, byggda pi SO talet, ir
verkliga kolosser p4 smalspiret - och vackra.

Foto i Harzgerode 30/5 1992 av U Lavén.

Sittning: Ubbesnubbe Ujame] Grafiska, Storfors
Tryck: Lendrup & Lyth, Karlstad
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STYRELSEN INFORMERAR

Rapporter diskussioner och beslut vid
styrelsemdtena 8 juli och 14 augusti.
Detta dr bara utdrag frin protokollen.
Onskas kompletta protokoll, Tag d&
kontakt med sekreteraren.

Protokoll 8 juli

Foreningens ekonomi blir allt battre sd de
kommande utgifterna for motorbyte pé
Du:n och inkdpet av postvagnen kommer
latt att klaras.

Utbyggnaden av hégtalarsystemet i vagn-
parken skall fortsidtta. De vagnar som nu
ar aktuella ar bagge B8:orna, AB6 och
DF25.

Barvagnen har malats.

Postvagnen (DF25) ar besiktad. Tidigare
har en lagerrevision gjorts. Den utférdes i
Kristinehamn.

SJ vill hyra restaurangvagnen for att sitta
in den i "Hemliga téget".

Ansokan om trafikeringstillstdnd av Deje
bruks bangdrd och SCAN-spdret har in-
lamnats till banverket.

Beslutades att foreningen skall inkdpa en
gassvets. Priser skall kollas.

En Da som skall skrotas i Kil kommer vi
att ta hand om innan skdrbrdnnarna gor
sitt. Vi skall plocka ur motorerna.

Protokoll 14 augusti
Infér arrangemangen i Daglésen hyrs en
hogtalaranldaggning. Det mesta infor "Dag-

l6sen 92" verkar nu vara fixat.

Kostnader for inkdp av en mobiltelefon till
foreningen skall undersdkas.

Motorerna pd Da ar uttagna. Det skedde i
Deje.

Barvagnen ar nu fardigmdlad och upp-
markt.

AS ar avstilld for renovering.
Jarnvagsmuseet vill 1dna sovvagnen for en
resa till Jokkmokk i februari 1993. Innan
dess skall dngvarmen pd vagnen fixas.
NBVIJ skall ldna sovvagnen i september.
Vi ldnar ut den utan kostnad.
Restaurangvagnen fick dispens att gd i
130 km/h i SJ:s hemliga tag.

Spédrarbeten har utforts i Deje.

Nya forsdkringskrav kommer att stillas pé
foreningar. Det har talats om forsakringen
skall ticka varden pd 300 milj kr.

NYA MEDLEMMAR

Som nya medlemmar i foreningen vill
vi hilsa foljande personer vilkomna:

Kenny Prottengeier USA

Gunnar Wiklund Norra Hulteby, Olme
Marianne Wiklund-kruse -"-

Thomas Wiklund-Kruse ="
Eva-Lena Wiklund-Kruse -"-

Mikael Wiklund-Kruse ="-

Fredrik Wiklund-Kruse "=

Man stod och lyssnade.

Hur det var dnnu tidigare 4n d& Bergaba-
nan O6ppnades, vet mor Emma Nilsson i
Arvisdstop besked om. For en Hallandstid-
ning beréttar hon i en 90-Arsintervju, att
hon var med vid Vistkustbanans invigning
i Falkenberg anno 1886.

"De flesta av oss hade inte sett ett tdg
annat dn pa bilder och det var alltsd en ren
sensation. Atminstone under ett dr efter
invigningen var det lite av hogtid ute i
Vinberg hora tiget mullra fram nedat

skreahdllet. Folk slippte vad de hade for
hinder och stillde sig att lyssna med glin-
sande ogon.”

Nu lyssnar man sillan nir tiget kommer.
Tyvérr och alltfér ofta inte ens de, som
borde lyssna — de som ska Over viagover—
géngen.

Fran signalen nr 1-2 1948
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Invigning av Hagegarden 21

Foto: Fredrik Bergman
Text : Urban Lavén

juni

Den 21 juni si var det da
dags att inviga
Hagegirden i Brunskog. I
festligheterna ingick
dngtiag och invigaren var
inte vem som helst...

Hékan Hagegdrd som eldare,
kan det va nagot det?

Nd, han var inget vidare men
med lite trining sa kanske
det kan bli nagot. Viljan
fanns i alla fall. Han dr mer
hemma pé& Metrpolitan i New
York dn i hytten.

Sjunga det kan han i alla
fall. Han gav ett litet men
vilstimt prov pé ""Take the
A-train" och ''Chattanooga
Cho Cho'" i hyttfonstret

Den 21 juni i dr sa var det dags for att
antligen inviga Hagegiarden i Brunskog.
Byggnationen har pagitt ett par ar och
initiativtagaren ar den virldsberéomde
sangaren och tenoren Hiakan Hagegard.

Hagegérden fick lagom till invigningen en egen
héllplats, eller réttare sagt, hdllplatsen
Gunnarsbyn ateruppstod efter ménga &r. Den
finns inte med i SJ:s tidtabeller varférden dr s a
s inofficiell. Kommer man &kande pé jarnvigen
frén Kil, hinner man se girden skymta till bakom
bjorkskogen strax efter att man passerat tunneln
i Brunsberg och 4kt dver jarnviagsbanken i sjon
Viarmeln.

I och med byggnationen av Hagegérden har

Brunskog for alltid skrivits in p& den musikaliska
viérldskartan. Har kommer musiker och singare
att traffas fOr att ldra, tridna och for att underhélla
oss som mojligtvis kan anstridnga oss att ta ett
mycket sprucket C.

Mycket Folk

Nir Hagegérden invigdes gick ett extratig frin
Karlstad till Gunnarsbyn. Dragare var vir SWB
A95 och vagnarna i trd var inl&nade frin jirn-
vigsforeningen i Gringesberg. Dessa hade
hdmtats ner ca en vecka tidigare.

Resan var annonserad i ldnstidningarna. I an-
nonsen stod att biljetter bestilles pa jarnvigssta-
tionerna. Tydligtvis hade inte alla l4st detta, d
det under resans ging visade sig att vi litt skulle



TIMMERTAGET |=—— Vagn §

ha kunnat fyllt ca 6 vagnar till. Vi hade 3 vagnar
med!!!

Att Hikan dr en mycket populér person var inte
att ta miste pd. Redan i Karlstad var perrongen
overfylld av folk som ville med. Kondukt6rerna
hade den f6ga avundsvérda uppgiften att mota
bort de som inte hade biljetter. Situationen var
likadan i bdde Kil och Hégboda. P4 sistndmnda
stationen stod ett femtiotal personer varav tva
hade varit forutseende och skaffat biljetter.
Detta var mycket, mycket mer &n vad Hékan, SJ
och vi hade kunnat téinka oss.

Hikan som eldare? Nej tack!
Invigningen filmades av Sebra film frin Torsby
och dessa var med bitvis pa loket. Hdkan som
hade fatt tag pd ndgot som liknade en ameri-
kansk eldaruniform skulle férevigas i en roll som
eldare. Att man som eldare skall vara lite skitig
hor ju till, tyckte Hakan. Korde ner hdnderna i
koltaget, gnuggade in rejédlt med koldamm och
sen upp i ansiktet. S& var den saken fixad.
Négot hogre betyg som eldare fick han dock
inte av M Forsaeus som for dagen var ordinarie
kolkastare. Det dr nog lika bra att han héller sig
till sdngen. Skomakaren skall vara vid sin l4st.

Musikaliskt mottagande

Nir tdget rullade upp for backen mot den nya
héllplatsen i Gunnarsbyn, som dagen till dra var
béde 16vad och blomsterprydd, mottogs vi av ett
spelmanslag och folk klddda i bygdedrikter.

Héikan, som klivit av loket i Kil, dntrade det
ater i Hogboda efter att ha varit i vagnarna och
hilsat pd alla gésterna, hingde nu ut ur loket och
vinkade glatt till mottagningskommittén. Nar
reseséllskapet klivit av gick man i procession
den korta biten upp mot det nya kulturcentret
vid Virmelns strand. Vi fortsatte med tdget till
Arvika, vinde loket pd vdndskivan och korde
arvikabor till Gunnarsbyn. Vi backade sedan
tillbaka till Edane dir T Halvorsson tjdnstgjorde
som tkl och invintade avgdngstid for hemresan,
naturligtvis med ett stopp i Gunnarsbyn.

Infor avgangen i Karlstad i samsprék med
Sebrafilm.

Framme vid Gunnarsbyns héllplats.
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Med KM\ till smalsparsbanorna i Harz

Text: Jan Olsson
Foto: Urban Lavén

En vacker bana i vacker natur - det dr Harzbanan! Har i Eisfelder Talmiile, dir det dagligen bjuds pd
parallellkorning ut fran stationen. Sk lokomotivrennen.

Tag plats och lis Jan Ols-
son reseberittelse om
KMJ-resan till fd DDR. En
resa som alla deltagarna
gav betyget "mer dn god-
kdnt". Vir reiseleiter G
Baeckstrom har dn en ging
lyckats med en bra resplan.
Karta med inritad resrutt
finns pa sid 18.

Var sd goda, lyssna till
Jans ord, luta er tillbaka
och "4k med"...

1992 &rs KMJ resa gick till
Harz och smalsparsbanorna

dér. Resan dgde rum tiden 27/5
- 31/5 och deltagare var fol-
jande:

Goran Baeckstrom - Reseledare
Per Krogh - Blomfotograf

Jan Olsson - Snarkare

Urban Lavén - Permittent
Gunnar Andersson - Novis
Martin Andersson - Veteran
Mikael Lundstréom - Munskink
Martin Forsaeus - Sakkunnig
Nils-Erik Prdnge - Numrolog

Resan bérjar
Resan inleddes den 27/5 d&
Gunnar, Martin, Jan och Mi-

kael samlades p& Karlstad
station for att ta 16.13 tdget mot
Hallsberg. P4 tget befann sig
redan Per som stigit pd i
Amotfors. I Kristinehamn
anslot sig Martin F och Urban
till séllskapet. Efter byte i
Hallsberg och Katrineholm
kom vi med stekhet X22 till
Norrkoping. Hér blev det ca
14 tim paus i resandet. Denna
anvindes till fika och
glassitande, fotograferande av
gula sparvagnar samt studium
av bangérd och 3 delad X23.
Till sist kom Alfred Nobel



men till var férvining var
Goran inte ute pd plattformen
direkt ndr tiget stannat. N4,
han uppenbarade sig strax ur
en sovvangn som vi alla dirpé
bordade for att ta vdra platser i
besittning. Som planerat var
hade Goran bokat tv4 intillig-
gande kupéer och vi sdg snabbt
till att mellanvédggen avldgsna-
des. Med tanke pa det varma
védret hade Goran varit forut-
seende och bestillt ett antal
kalla tyska 61 som vi genast ldt
oss vil smaka. Sen beordrades
Das grosses tisch fram och mer
mat och dryck bestilldes och
fortdrdes medan vi susade
soderut. Skymmningen foll och
det varriktigt Stimmningsfullt.
Till sist kojade vi, Gunnar och
Martin i en kupé langre bort i
vagnen. Natten blev varm och
lite orolig. Jan gjorde omgéen-
de skl for resans tillnamn. Nar
vi kommit p4 férjan till
Puttgarden blev virmen olidlig,
och Jan, Urban och Mikael
gick upp p4 firjan for att svalka
av sig.

Framme i Tyskland
28/5.

Strax fore Liibeck stegade vi
upp och ordnade till kupéerna
for frukost. Fick berom av die
Schaffnerin men dven ett
papekande att vi glomt en spérr
till mellanbiddden. Ingen fick
den i huvudet och frukosten
intogs utan avbrott. Till Ham-
burg Hbf kom vi lite fore tiden.
Nisse syntes forst inte till, han
skulle komma med tdgdelen
frin Oslo - Goteborg, men ritt
som det var dok han upp i
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Pé Norrkopings station i vintan pd tdg soderut. Fr v Martin A,
Urban, Jan, Gunnar, Per och Martin F.

:

ol - vad annars!

vimlet och séllskapet blev
fulltaligt. Nésta etapp skulle gd
med ICE till Kassel Wilhelms-
hohe. Tiden fram till avgdng
anvindes pd diverse sitt av
deltagarna. Har demonstrera-
des hur snabbt ett sdllskap kan
brytas upp. Jan och Nisse
vinde ryggen till ett 5gonblick
och vips var alla andra for-
svunna! Jan kopte karta over
harzomrddet. Andra studerade
tagtrafiken. Efter ett tag upp-

Martin A Per och Mikael bakom '"Das grosses Tisch' med tysk

tackte Jan en grupp med
ryggsidckar pd en plattform
langre bort. Mycket riktigt. dédr
var resten av gidnget! Som
tiden borjade nalkas 10.07 da
vi skulle resa vidare drog vi oss
till spér 14 varifrdn var ICE
skulle avgd. Kollade pd en
infotavla var vagn 4 skulle
stanna och drog oss dit.

I 250 km/tim
Mycket folk och trangsel.
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Téget kom, lok+12 vagnar+lok.
Vi bordade vagn 4 och tog
platserna i besittning. Vi satt i
en Oppen salong med blandad
med- och motsittning.

Forsta intrycket av ICE var
gott. Ljus och luftig salong,
snygg fargsittning, bekvdama
om in lite vl fasta stolar, bord
gbmda i armstdden, uttag for
free-style horlurar, stora fonster
med acceptabel fonster-stol
anpassning, gardiner som drogs
ner som pd Y1.

S4 var det dags for avglng.
Mjuk start och 1dngsam korning
ut frdn Hbf och dver Elbe till
Hamburg Harburg. Sen 6kade
farten och efter ett tag
uppmiitte Jan km tiden till 18
sek = 200 km/tim. Dérefter
kom Nisse frén vestibulen och
bekriftade mitningen. En
infotavla visade d4 aktuell
hastighet. Med den hogre
hastigheten kom dessvirre ett
storande buller frdn
vagnsboggien, ndgot vi inte
véntat oss. Annars gick tiget
fint, men Jan tyckte allt att
X2000 gick &n bittre.

Neubaustrecke
Efter uppehdll i Hannover
kom vi ut pd Neubaustrecke.
Har 6kade farten till 250 km/
tim. Efter Gottingen gick banan
genom mer kuperat landskap
till Kassel Wilhelmshdhe och
hir hade man byggt ménga och
l&nga tunnlar. Fore Kassel W
var Jan, Per och Mikael till
restaurangvagnen i vars
baravdelning 61 och mackor
inkoptes. Mikael 3t pé plats
medan Jan tog med sin forti-
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ring till sittvagnen. Hans méltid
inspirerade andra att gora
sammalunda! Strax fore
avstigningen 1 Kassel W fick
Jan en forskriackelse d4 hans
planbok inte befann sig pa
plats. Efter hektiskt letande
fann Jan den mellan stolarna dit
den tyst och stilla glidit ner.
Puuh!!

Kassel W visade sig vara en
modern station med spér och

P& plats i vagn 4 pd ICE-taget mot Kassel. Fr v Nisse Prénge,

i

Pé Hamburg Hbf har Goran Bae, i mitten, kipt ett antal
tegelstenar, dvs tyska kommunickor.

plattformar delvis 6verbyggda
och med ett parkeringsdick
ovanpd. Inte direkt 1amplig for
fotografering. Vibytte snabbt
till ett IR tdg som tog oss in till
Kassel Hbf, en storre sécksta-
tion 1 dldre stil. Har intogs en
snabblunch pé stationens
Burger King, lite fusk egentli-
gen, men tiden var knapp till
nésta tigs avging, till
Nordhausen.

Martin F och Martin A. Det ar i alla fall inte tyska rallymaga-

sinet som har fingslat dom sé totalt
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Pé den ateroppnade strickan Kassel

Gamla griansen
passeras

Téget 13.22 till Nordhausen
bestod av en stor DR diesel litt
232,en Co’ Co’ maskin tillver-
kad i Sovjet i mdnga hundra
exemplar, samt ett antal grona
DR personvagnar. Vi rullade

ivdg under kraftigt motorbuller.

Till Eichenberg foljde vi den
gamla huvudlinjen Frankfurt a
M - Hannover. S&g hur Neu-
baustrecke vek av norrut och
forsvann ner i en tunnel strax
utanfor Kassel. I Eichenberg
stannade vi vid en nybyggd
plattform i 6stra delen av
stationen innan vi fortsatte
Osterut pd en dteruppbyggd
bandel mellan Eichenberg och
Arenshausen. Invigning 27/5
1990. Sen fortsatte vi Osterut
pa DR linjen mot Nordhausen.
P4 en del av strickan pagick
dubbelsparsarbeten. Grinspas-
sagen vid Eichenberg sdg i
varje fall inte Jan. Didremot
kunde man pé avstidnd se den
gamla grinsgatan slingra sig

Nordhausen bygger
man ut till dubbelspir. Den nya banvallen syns tydligt.

genom landskapet. Nu verkade
den lite igenvuxen och torn
och stingsel var borta. Resan
till Nordhausen fortsatte i lungt
tempo. I Heiligenstadt motte vi
ett persontdg draget av en 232
och i Wolkramshausen stod en
202, en en-hytts Bo’ Bo’
diesellok, med ndgra person-
vagnar. Strax fore 16.00 var vi
s4 framme i Nordhausen och
hér borjade det roliga pé allvar.

——=Vagn 9

Framme vid resans mal,
smalspéret i Harz

Nordhausen Nord,
smalspdrsstationen, 1ig alldeles
intill DR stationen och vi gick
raskt dit. Utanfor stod en
modern spdrvagn men vil inne
pé stationen verkade tiden ha
statt stilla ett antal decennier.
En vilputsad 99’a med nr 7239
stod pysande framfor ett antal
smd roda boggiepersonvagnar.
Fler entusiaster &n vi var pd
plats och lok och tdg fotografe-
rades intensivt. Vi tog plats i en
av de framsta vagnarna och si
sméningom var det dags for
avgdng. Mot Harz, forst over
sldttland, men snart kom vi in
bland bergen och banan gick
brant uppfor till Eifelder
Talmiihle. Hér var det verkli-
gen livligt. Angtig frén
Gernrode och Wemigerode
stod redan inne och det
myllrade av resenérer dverallt.
7239 fick vattenpéfyllning infér
den fortsatta farden. Gver
bergen till Wernigerode.

Antligen framme vid smalspéret med sparvidd 1000 mm.
99 7239-9 pa Nordhausen Nord.
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S4 blev det dags for avging.
Béade vart tdg och det till
Gernrode avgick samtidigt och
det blev en fin parallellkérning
ut frin Eisfelder Talmiihle.
Banorna 16pte jamsides ca en
km och hér korde man sida vid
sida tills banorna delade sig. Ett
fint skddespel som blev om-
sorgsfullt fotograferat, bAde
fran tdgen och dikeskanterna.
Banan fortsatte sen uppfor
genom morka skogar. P4 ett
stille korde vi pd ett trdd som
fallitintill sparet. Tvdrbroms
och sen kom diverse personal
och kollade bromsar innan vi
kunde fortsétta. Fin start enér vi
stannatien stigning.

Dagens etappmal natt
Nidrmare Benneckenstein
planade landskapet ut sig till en
hogslétt och blev mer dppet. 1
Benneckenstein ldmnade vi
tdget och efter att ha sett det
fortsdtta mot Wernigerode gick
vi ner till byn och sékte upp
véra inkvarteringar, vi hade fatt
rum pa fyra olika stéllen!
Samhillet var prydligt men
mycket stillsamt. P4 véigen ner
passerade vi ”Zum Zwei
Lowen” ddr vi senare &t mid-
dag. Men forst var en del av
oss tillbaka till stationen for att
se kvillstiget till Nordhausen
passera. 99 7234 kom dra-
gande pé 6 personvagnar.
Innan dess hade den tjédnstgo-
rande platsvakten vevat ner
bommarna. Taget gick och vi
borjade tinka pd middag.
Bahnhofsgastitte verkade inte
sd inbjudande s vi gick till
”Zum Zwei Lowen” dér vi
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Den antifascistiska vallen. Numera kan man anvinda den, som
en gdng var en av virlden mest hiardbevakade grinser, som vandrings-
led. Har ser vi grinsen fran tiget utanfor Sorge.

fick en bra middag till hyfsat
pris.

Till fots i griansland
Efter middagen gjorde vi en
langre promenad mot grannbyn
Hohegeiss. Utanfor samhéllet
borjade védgen gd uppfor ge-
nom en tét skog. Efter ett tag
kom vi till den inre delen av
den “antifascistiska skyddsval-
len” och ldngre upp, néstan vid
Hohegeiss, kom den egentliga
gransen. Béda delarna bestod
av en bred gata genom skogen
med korvig for patrullfordon,
dike och spdr av grinsstaket.
En otrevlig anblick, skont att
den blivit onodig. Vid den
gamla griansen vinde vi tillbaka
och gick tillbaka ner till Be-
nneckenstein. Vid borjan av
samhillet 1dg ndgot som likna-
de ett vakttorn och intill fanns
en kiosk dar det var lite stojigt.
I sjdlva samhallet var det helt
stilla. Vi dtervinde till vara

inkvarteringar fOr natten.

Tva besvikelser: diesel och
trasig videofilm
29/5
Efter frukost inleddes dagens
verksamhet med att ndgra av
oss gick ut ldngs linjen mot
Wernigerode for att fotografera
morgontéget till Nordhausen.
Vi fann ett bra fotostélle vid
toppen av en 33 %. stigning,
men dessvirre hordes snart en
tyfon bldsa i fjarran i stillet for
en forvantad dngvissla.
Forgrymmat, diesellok och hir
som det var ett sd bra fotostille!
N4 det var inget att gora at, och
det tdg som efter en stund kom
mullrande uppfor backen var
sevirt det ocksd. 199 871-5 dvs
112 som forsetts med 3-axliga
smalspédrsboggier kom dra-
gande pé ett fem vagnars
persontdg. Personvagnarna
verkade dn mindre efter det
stora loket. Nar tiget passerat
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199 877-2 i Schierke. Ett normalsparslok som egentligen har Bo' Bo'-
boggier. Nar det rullar hir pé 1000 mm sparvidd har den utrustats

med tvé Co'-boggier.

dtervinde vi till stationen dit
resten av séllskapet kom lite
senare. Vi hade gott om tid tills
dess att vért tdg skulle komma
sd att vi han med att ta en 61 pd
bahnhofsgastette och dven
inkopa tvd videofilmer om
Harz, en med tdg och en mer
allmaén film. Gott 61, mendet
skulle sedan visa sig att
tdgfilmen dessviérre var felaktig
och inneholl bara ca 5 min

tgscener. S4 kom tdget och vi
fortsatte var resa.

Dagens resande inleddes med
att vi dkte till Drei-Annen
Hohne for att dér byta tdg och
dka upp till Schierke p4 Brock-
enbanan. I Sorge korsade vi
den numera rivna smalspérsba-
nan Tanne-Braunlage och i
Elend (vilka ortsnamn!) motte
vi ett tdg draget av 99 7239-9 1
Drei-Annen Hohne byte till
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schierketdget som drogs av 199
877-2. Till Schierke var det 5
km och banan gick i stark
stigning genom tit skog. I
Schierke var det stopp. Banan
till Brocken 6ppnades forst den
1/7. Fint stationshus och
mycket folk. Per passade pa att
prova traktens ”lokala blask”
dvs Schierker Feuerstein, en
vilkryddad Schnapps, och 4t
dértill en kringla. Loket gick
runt och snart var det dags for
terférd till Drei-Annen

Hohne. Byte till tdg mot
Nordhausen, som vi medfoljde
till Elend dér vi steg av.

Fotmarsch men inga visor
Hir ldmnade vi jairnvédgen ett
tag. Goran hade studerat kartan
och funnit att det bara varca 6
km till K6nigshiitte och nésta
jarnvég. Sdledes lades en liten
fotvandring in pd programmet.
Vidrog alltsd ivdg ldngs lands-
védgen Osterut. Solen sken och
det var varmt och skont. Att g&
pa asfalt blev tréttsamt, och
efter en paus letade vi ut oss i

Glatt ging pd promenad i tyska naturen. Har har vi samtliga resedeltagare: Stiende fr v, Martin A, Jan O,
Martin F, Gunnar A, Goran Bae, Mikael L och Per K. Sittande fr v: Nils-Erik (Nisse) P och Urban L. Med

kameran pd marken och med sjilvutlosaren fixar man en gruppbild.
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skogen. En stig i rétt riktning
hittades och det blev trevligare
att gd. Det enda som fattades
var sjungandet av kicka tyska
marschvisor, men sdna kunde
vi tyvérr inga. Stigen gick ldngs
en liten flod, Kalte Bode, béck
tyckte Jan att den mest liknade,
som efter ett tag bildade en sjo.
Har tog vi nésta rast. Per sdg
intressanta blommor och intog
markliga stéllningar for att f&
dem pé bild. Vi andra fick
roliga bilder pé Per! Vidrog
vidare léngs sjon och kom fram
till en damm som orsakade
denna. Paus pé nytt innan vi
klarade av den sista etappen
ner till Konigshiitte. Vand-
ringen gick bra, ingen klagade
pa skoskav.

Pa 25kV-bana
I Konigshytte védntade nédsta
tdgresa. Banan Blankenburg -
Konigshiitte (normalspar. Red
anm) ar elektrifierad med 25kV
50 Hz strém, enda elektrifie-
ringen i sitt slag inom DR-
omradet. Banan transporterar
kalk och en del persontrafik. Vi
skulle medfolja 13.50 taget till
Blankenburg. Det kom draget
av en vildig Co’ Co’ maskin litt
171 nr 005. EnFoch 2B
vagnar var sammanséttningen
pa det lilla tdget som dock var
mer 4n tillrdckligt for passage-
rarantalet. Vi och 6vriga rese-
nédrer steg pa och sé bar det
deti vdg i sakta mak.
Kondutktoren kom, men efter
ha sett ett par Interrailkort tog
hon for givet att alla hade sdna
och gick vidare. Inte 14ngt frdn
Konigshiitte passerade vi
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Tyskland r&‘ essa drycker..

kasta i sig ett antal birs per dag. Hidr Micke, mdirkligt nog med ett

danskt olfabrikat i ndven???

lastplatsen for den kalk som
utgor banans godstrafikunder-
lag. I Elbingerode motte vi ett
minimalt godstdg med tvé lok,
och i Hiittenrode stod ett pt
med 171 001-1. Banan gick
delvis i kuperad terrdng och
stigningarna var mycket kraf-
tiga. I Riibeland fanns ett roligt
parti med tunnel-bro-tunnel.
Nedfarten till Blankenburg var
sd pass brant att man varit
tvungen bygga en sédckstation,

Michaelsberg, och byta rikt-
ning for att komma ner till
staden. En avancerad
l6fsjovaxel!

Under uppehéllet hann nigra
med att kopa korv och pommes
frites till en lite sen lunch. Till
Halberstadt fortsatte vi med ett
dubbeldickat lokaltdg draget
aven 202’a. Vid infarten till
Halberstadt passerade vi
lokstationen och hér stod ett
par dnglok bland de allstiddes



nidrvarande 232’omna. I
Halberstadt 4t resten av sillska-
pet en dn senare lunch pa
stationsrestaurangen.

Vadda - dka buss??
Slutligen tog vi dagens sista tdg
till Thale. De som kopte biljett
Blankenburg - Thale via Hal-
berstadt hade fatt ett pape-
kande attt det var mycket
ndrmare och snabbare att ta
bussen direkt. Ett faktum ar att
avstdndet Blankenburg - Thale
bara var ca 8 km, att jamforas
med 46,6 km med tdg. Om
resan till Thale kan bara sigas
att den inte gick fort, att vi sdg
ett par skrotfardiga dnglok i
utfarten frdn Halberstadt och att
vi motte ett persontdg i Ditfurt.

I Thale gjorde Goran en lite
besvirande upptéckt. Det tdg
vi hade planerat ta till
Gernrode p4 16rdag morgon
gick inte ldngre. Nér vi sen
skulle ga till hotell Forelle
uppstod en liten dispyt om vi
skulle gé eller ta taxi. Goran
tog dock befilet och beordrade
marsch. Négra knotade lite
men kom efter. P4 Forelle
hade vi fatt rum i olika storle-
kar, och eftersom ryktet om
Jans snarkningar spritt sig fick
han ta enkelrummet, tack for
det! Sen gick Jan och Géran
upp till stationen igen for att
undersdka mdojligheterna att ta
sig till Gernrode med buss
istédllet. Det visade sig omojligt
s4 det Fick bli taxi.

Forell pd Forell
Sen 4t vi middag pé hotellet
och den kom att bli resans

TIMMERTAGET
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Skrotfardigt anglok pé Halberstadts lokstation.

I Halberstadt i vintan pa taget till Thale. Per, Micke och Janne.

trevligaste. God mat, vissa &t
forell, och diverse goda
drycker gav en hérlig
stammning och vi roade oss &
det bista.

Med trevlig taxichauffor
till Gernrode
30/5
Denna dag var det frukost
8.30 och dérefter dkte vi taxi

till Gernrode. En trevlig chauf-
for med fin merca korde dit oss
i tvd omgangar. Chaufforen var
pratsam och rétt latt att forstd
och han fortalte lite om livet i
fd DDR, bl a om sina problem
att besoka slakti Visttyskland.
(Se forra nummret av
Timmertdget. Red anm). Om
framtiden trodde han att det
nog skulle bli bra, men att det
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sidkert skulle ta nigra ir. Orsa-
kerna till sammanbrottet ansdg
han vara bade ekonomiska och
politiska. Nér vi sedan gjorde
upp resan kostade det bara 5
DM/person!

I Gernrode 1&g smalspérsstatio-
nen och normalspérsstationen
intill varandra med en gata
emellan. 99 6102, 3-axlig stod
avstilld pd ett spér, 199 870-7
stod lite langre bort. 99 7246-6
som skulle dra vart tdg stod
inne i stallet for tillsyn. Ett
vixlande antal resenérer samla
des efterhand pa plattformen.
Borta pd den andra stationen
mottes tvd tdg dragna av 202
lok. S& var 99’an fardig och
den backade bort och himtade
personvagnarna och drog fram
till plattformen. Alla villde
ombord. Sedan bar det av till
Alexisbad.

Tretigsmote i
Alexisbad

Forst over slédttland men sen in
bland bergen igen. Branta
stigningar och snédva kurvor
gav goda fotomdgjligheter. Efter
15 km var vi framme i Alexis-
bad dér vi bytte till tiget till
Harzgerode. Men forst var det
méngder att se pé stationen.
Tég frén alla hall stod inne. Tva
vagnar frdn Gernrode vixlades
over till det motande tdget. Till
sist var allt klart och tdgen
borjade avgl. Forst det till
Eisfelder Talmiihle, ivrigt
fotograferat av diverse entusia-
ster. Sen det till Gernrode och
till sist vart tdg till Harzgerode,
sedan loket gitt runt och kopp-
lat till i rétt dnde.

TIMMERTAGET

I Harzgerode tog vi lunchup-
pehdll. Efter att ha sett oss
omkring pd stationen lite grann
drog vi ut pa stan for att finna
ndgotlampligt matstille. Sta-
den var trevlig med en del fina
byggnader i centum. Efter ett
visst letande fann vi en
Biergarten dér vi fick en riktigt
fin lunch. Dirpa gick vi lite
mer i staden och fann di att
kvarteren utanfor centrum var
lite mer slitna. En rolighet var
att en butik hade likor i lokfor-
made flaskor! Sen tillbaka till
stationen dédr ankommande tig
fotograferades. Urban fann 99
7245-6 byggt 1956, alltsd
jdmnérigt, och fotograferades
stdende vid loket. S fortsatte
resan, forst till Alexisbad for
tagbyte till Eisfelder Talmiihle
tdget. Denna bandel var rakare
och ibland var vi uppe i max-
farten 40 km/tim. I Fredrichs-
hohe moétte vi GHE T1, en
veteramotorvagn som man kan
hyra for extratag.

Knéicker resten av smals-
parsnitet
Efter Strassberg kom vi in pé
den 1983 &teruppbyggda delen
ner till Steige. Steige station ar
marklig s till vida som den har
en vindslinga for att gora det
mojligt for tdg att gd Gernrode

- Eisfalder Talmiihle utan att
behdva gora rundging med
loket i Steige. Vért tig fortsatte
ner till Hasselfelde och vinde
dir sa vi behovde inte nyttja
specialslingan. Mellan Steige
och Hasselfelde hade man fina
vyer mot Brocken. Efter uppe-
héllet i Hasselfelde dkte vi
tillbaka till Steige och fortsatte
ner till Eisfelder Talmiihle.
Brant krokig nerfart till
Eisfelder T. P4 stationen var
det lika livligt som dagen
innan. Dock hade tiget frin
Wernigerode en 199’a denna
ging.

Viarmlandstagsreklam
i Tyskland!

Under uppehéllet var martin A
inne pé stationen och upptickte
en vigg med diverse tdgdeka-
ler. Jan hade ett par Virmland-
stigsdekaler i packningen, och
en sddan sattes fast bland de
ovriga. Bildbevis finnes. Sen
ombord pd wernigerodetdget
for dagens sista etapp. Ytterli-
gare en fin parallellkérning ut
frdn stationen. Sen forbi Be-
nneckenstein, Sorge, Elend,
Drei-Annen Hohne och till sist
ner till Wernigerode ldngs en
mycket fin bandel med fina
utsikter over dalen och bergen
omkring. Hir ligger f 6 banans

Pé& motstdende sida overst:

99 7246-6 med tiget fran Gernrode mot Alexisbad. Stickan
dr 15 km med manga kraftiga stigningar och skarpa kurvor.
Har fanns det hur mdnga diggartillfillen som helst, dé man kunde bdde

hora och se loket arbeta.

Under:

Tretdgsmote pa Alexisbads station. Rundgdngar, rangering,
dnga och koldoft. Forutom stationen verkade Alexisbad vara
en mycket vacker ort, av doma av det lilla vi hann att se frén
fonstret. Till vinster ar tiget till Harzgerode innan loket gjort rundgdng.
I mitten téget mot Gernrode och till hoger det tdg vi kom med och som

fortsatter till Eisfelder Talmiihle.
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enda tunnel. I Wemigerode-
Westentor stod nigra édldre
grona personvagnar.

Efter Ankomsten till
Wernigerode gick vi forst bort
till smalspdrsstationen och
besag ett antal &ng- och diesel-
lok. Ett mindre lok med
axelfoljd 1°C 1’ nr 21 stod
paeldat for att gd i ett extratdg
nédsta morgon. Sen gick vi till
hotellet for inkvartering innan
vi dtervinde till stationen for att
dta middag pa den grekiska
restaurang vi sett diar. Maten
var god och vil tilltagen, de
som tog dubbla grillspett hade
att gora med att f4 ner allt
kottet.

Ett studiebesok pa
lokstationen

Meitta och beldtna gick vi sen
ut pd plattformen vid normals-
péret. En DR tjdnsteman up-
penbarade sig och antydde att
vi skulle g 6ver till smalspérs-
delen. S& vi gjorde. Vil dir
kom Urban i samsprék med en
Lokleiter och vi blev
inviterade att bese stall och lok.
Urban hade presenterat sig
som lokforare och han fick en
noggrann demonstration av en
199’a. Sen frigade Jan om vi
fick se pd en 99’a och det gick
ocksa bra. Fick veta att kolfor-
rddet rikte for en dags tjdnst,
att loken hade bade injektor
och matarvattenpump, radiote-
lefon fanns for tdgledningen
med mera information. Fick
vidare veta att lok 99 7222-5
som vi haft i tiget frin
Eisfelder Talmiihle var det
enda kvarvarande av de ur-
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e
X

Pé& en vigg i stationen Eisfelder Talmiihle sitter vér Virmlandstdgs-

dekal. Fotot dr inte s& bra men den sitter lingst ner.

sprungliga loken frdn 1931 De
tvd andra, 99 221 och 99 223,
gick till Norge vintern 1942/44
och sattes in p4 Thamshavnsba-
nen. De Overlevde kriget och
slopades forst 1953 resp 1947.
Ovriga lok for harzbanorna &r
byggda senare, 1954-56, efter
monster av 7222. Efter
lokvisningen var vi inne pa
expeditionen och fick veta mer
om arbetet. Nér vi till sist

tackade for oss och gick fick
Jan med sig en tjinstetidtabell
for smalspdret som géva. Detta
besok var verkligen intressant
och en hojdpunkt pa resan.

Resan gir mot sitt slut
31/3
Dagen da sillskapet upplostes.
P& morgonen gick Jan bort till
smalspéret och sdg 21’an med
ett extratdg. Sen tog Jan 9.36



TIMMERTAGET |=———Vagn 17

"Lokomotivrennen' i Eisfelder Talmiihle. Denna kappkiorning ut frén stationen kan knappt ej beskrivas, den
mdste upplevas! I ca en kilometer loper banorna parallellt i ett uppforslut, sé ni kan tinka er hur det liter.
Banan var dven kantad med ivriga filmare och fotografer. Det ir tydligen kutym att "bjussa" pa sig sjilv
Jrén tigpersonalen. Vilken uppvisning!!!

taget till Halle for att fotsétta p
egen hand till Frankrike och
Schweiz. Stor samling vid taget
och allmén handskakning fore
avgingen. Lite senare dkte
resten av sdllskapet mot Berlin.
I Magdeburg avvek Urban for
att via Schwerin ta sig till
Hamburg for att direfter ka
norrut med Alfred Nobel.
Aterstdende deltagare fortsatte
till Berlin dir man bl a besokte
Museum fiir Technik und
Verkehr. P4 kvillen &kte s&
Goran, Per, Martin F och Nisse
mot sédra DDR och Gunnar,

] ) Pé& smalspdrslokstationen i Wernigerode. Massor av lok under édnga.
Martin A och Mikael tog tiget Det var hir vi blev sé& vil mottagna av en "lokleiter" och fick en fin
till Malmo via Sassnitz. Deras guidning i flera timmar och demonstration av lok. Sévil av énga som

. diesel. Att vandra runt bland dessa lok ar sannerligen som att éka
resa blev besvirlig di tiget fidemaskin. 8

blev ca 1% tim sent frdn Berlin.

Ankomsten till Malmo blev
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formaler att ndsta ars KMJ resa

ocksé sen och planerade att detta nog fér anses vara

anslutningar brots. Till Karlstad ~ KMJ bista vérresa hittils. Vi koflmer att g4 4t samma hall.

kom man s sent pd kvillen att  fick vara med om mycket roligt Grinstrakterna mot
Tcheckoslovakien lér vara

SJ fick bjuda p4 taxi till respek-  och se massor, och inte bara .
tive bostad. tig. Fd DDR visade sig intres- ~ 1ntressanta.
Sammanfattmingsvis kan sdgas  sant att besoka och rykten

Karta over banor och resmal i Harz
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Julbordsresan

Vart arets julbordsresa kommer att gé vet vi
annu inte. P4 senaste styrelsemotet framkom
fleraforslag.

Vi vill redan nu hissa flaggan och se till att ni
plockar in det i almanackan.

Den 12 december bér det av nigonstans i
Sverige. I nédsta TIMMERTAGET kommer en
annons om resmal och om vart ni kan védnda er
for anmaélan.

Som sagt, kom ihdg 12 dec!

Modelljarnviagen

Nu har modelljarnvigssdsongen dragit i gdng
igen. Vi hilsar alla kor- och byggsugna
modellrallare vilkomna till host-vinter-
vérverksamheten.

Det finns som vanligt en hel del att gora.
Landskapsarbeten i Holjerud och runt Klarstad
for att ndmna négra exempel. Det elektriska
behover efter ett par &rs kérningar en genom-
géng. Vid en storkorning i vdras drabbades vi av
stromavbrott p en stricka. Mirkligt d linjen 1
friga dr oelektrifierad!

Ett antal vixlar kommer att bytas ut och vi
borjar nu fi forstielse for banverket och dess
underhdll. Grejorna slits faktiskt ut pd
modelljairnviagen ocksa.

Vi bygger varje onsdagskvill med start 18.00-
18.30.

Om ni har nagra frdgor sa ring var kontaktper-
son for modelljarnvégen, Jan Olsson. Hans tel nr
finner ni pé sid 2. Skulle han inte svara gir det
bra att ringa till ndgon annan i styrelsen.

Vilkomna att umg8s med likasinnade.

Till modelljirnvigen dr ni alla hjartligt
vilkomna. For att titta, bygga eller kora.
Har ett godstdg i kurvan runt "Granskogs
sdég och snickeri AB. =

KALENDERN

Varje onsdag kvill kl 18.30 ar det
byggkvill pdA modelljarnvigen.

Varje tisdag och dven vissa helger, dr det
underhdllsarbete pi nigot av
Viarmlandstdgs fordon i Deje eller Kil.
Tag kontakt med Thomas Halvorsson. Tel
nr sid 2.

7 okt Styrelsemote k1 18.30 i KMJ-lokalen.

17 okt Trivselkvall*

18 okt Storkdrning

7nov Trivselkvall*

8 nov Storkérning

5 dec Hjulmarknad Stockholm. Ev trivselkvéll
hemma hos Goran Baeckstrom.

12 dec Julbordsresa

13dec Storkdming

* Med Trivselkvill menas att en medlem
inbjuder 6vriga medlemmar och tittar p4 dia eller
videofilm samt bjuder p4 en bit mat. Om modell-
jarnvig finnes kor vi den. En méngdrig tradition
hos KMJ-medlemmar. For information var
kvillen hélls eller om Du sjédlv vill anordna ett
samkvdm, ring Per Krogh. Tel nr pé sid 2.

P4 den maéntaliga storkorningen triffs pd
modelljirnvéagsklubben och kér ett eller flera
dygn efter tidtabell. Medlemmar och bestkare
tar med sig egna fordon. Efter halva "dygnet" tar
vi fikapaus. Storkdrning borjar k1 12.00.
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SJK-VARMLAND

Vir klubbmaistare i SJK, Jan Olsson,
kallar till ett SJK-mé6te den J okt. Platsen
blir som vanligt i Dialogen i Karlstad
stadsbibliotek. Mdtet borjar kl 13.00.

Moétets trevnad, och hur intressant det
blir, beror p& just dig som kommer. Amnet
blir medlemmarnas bilder.

Tag med sommarens resebilder och 14t
andra njuta av dem. Det gdr naturligtvis att
komma med ildre bilder ocksd. Projektor
och video finns i Lokalen

Vilkomna allihop!

Undrar hur manga...

av vira medlemmar som sitter i kéillaren i
l6dkolvsrok och bygger modelljarnvéag?
Nu tidnker jag inte gora en gallup, men
visst vore det intressant att veta. Nagra
kan dock pekas ut pd en ging.

Frdn Goran Baeckstrom fick jag en lack-
er, tecknad, bild med modellrallare och
med texten "Oss modellrallare emellan”.
Kanske den ursprungligen kommer frdn
ndgon gammal hobbytidskrift. Den dr som
gjord for overskrift till "hemma hos repota-
ge".

Vad jag ar ute efter, ar bilder och en be-
rattelse om just Din modellbana, f6r att
publicera den i TIMMERTAGET. Det
spelar ingen roll om banan for ldnge sedan
ar riven eller om manuset dr handskrivet.
Tag kontakt med red!

Spararbeten

Den 19 sep gjordes stora spdrarbeten pa
SCAN-spéret i Kil. Det byttes slipers,
ndstan ett femtontal. Detta spdr, som vi
med SCAN:s goda vilja disponerar, var i
skriande behov av upprustning. De kubb
som byttes ut var mycket daliga och var
skyldiga till att spdrvidden blev allt mer
rysk. Flera medlemmar ur foreningen stall-
de upp och griavde, baxade och spikade.
Rena rallarlaget. Nu ligger spéret bra igen,
sd den akuta ursparnigsrisken ar borta.

Siljes
TAG-BIL

En biege Volvo 242 av 1982 irs
modell i fint skick siljes. Bilen
har stor vana av banvallskdr-
ningar pd flera olika underlag och
har anvints i tdgjakter i sdvil
Sverige som i alpldnderna.
Vid intresse kontakta Per Krogh
pa tel:
054-11 39 39 el 15 93 36

I niasta nummer...

blir det ett stort repotage frdn var fodelse-
dagsfest "Daglésen 92" i just Dagldsen.
(Som om nén inte skulle fatta att det var i
Daglosen, 6606h!).

Red tog visserligen bilder men d& jag
hade mycket annat for mej sd blev de inte
s& manga och inte heller s bra.

Har Du ndgon eller ndgra bilder som du
vill 1dna ut till tidningen s3 blir badde red
och ldsarna tacksamma. Adressen finner
ni pd sid 2.

Bilderna returneras naturligtvis s& fort
som mdojligt.

Tack pd forhand

Red.

Lok i vila / arbete

Den sista turen med &ngloket for i ar
gjordes den 20 september. Loket kordes
upp till Deje i ett tjanstetdg, for att stillas
upp for vinterns "ide".

Samtidigt som loket kodrdes upp, passade
vi pd att hinga pd ett par personvagnar
som kommer att f4 en 6versyn och upp-
rustning under vintersasongen.

Var Du2 349 kommer férhoppningsvis
inte att f en lungn stund i vinter. Loket
har stéllts in i stall i Kil och skall forbere-
das for byte av motorer.
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Forsiakringsfragor for jarnvigsforeningar

P4 ett JHRF-moéte i augusti framkom
att foreningarna kommer att fi ta ett
stort ansvar i framtiden vad giller
forsikringar. En sak dr siker, det blir
dyrare dn nuvarande forsikringspre-
mie.

De statliga myndigheterna och SJ kommer
att stilla ett forsdkringskrav pd foreningar-
na. Forsdkringsbeloppet kommer att sittas
till 300 milj kr. I samband med detta kom-
mer fOreningarna ocksd att dverta arbets—
givaransvaret. I dag vilar detta ansvar pd
SJ. Tekniskt sett dr det SJ som utfér var
trafik men fysiskt sett ar det vi.

Man har kréavt in offerter frdn 14 forsa-
kringsbolag for att se var premien hamnar.
De flesta bolagen verkar ovana vid att
forsdkra en sddan har verksamhet dd bu-
den skiljde mycket. De billigaste premier—
na hamnade pd ca 500 000 kr. Vad det
skulle innebdra fo6r vdr verksamhet kan vil
var och en forstd. Den summan &r hogre
dn var omsittning.

I Sverige finns 21 foreningar som bedriver
museitdgstrafik enligt samma principer
som vi gor. Nu har frdgan stéllts om dessa
foreningar kan gd& samman i en forsakring
och dela pd premien. I sd fall skulle det

hamna pd betydligt mer acceptabla 25 000
kr.

Av premien dr 40% en fast avgift. Ytterli-
gare 40% ar en rorlig tdgkilometeravgift
dvs man betalar efter hur mycket man kér.
Till sist 20% av avgiften som ar en rorlig
fordonsavgift, alltsd man betalar efter hur
stor lok- och vagnpark man har.

JHRF (Jarnvégshistoriska riksforbundet)
som tillsammans med en forsdkringsex-—
pert, har 3tagit sig att samordna forsia-
kringsfrdgan, har ett stort arbete framfé6r
sig, och det brddskar dd kraven frdn SJ
hardnar. Egentligen skulle det ha varit
stopp for trafiken redan 1 september men
nu har en tidsbegrinsad dispens givits.

I en skrivelse fr8n SJ, undertecknad chef-
en for persontrafiken, Karl-Erik Strand,
kan man ldsa: "D& forsdkringsskyddet ej
dnnu ar 16st, enl JHRF forsdkringsexpert
Lars Svahn, fdr nuvarande forsidkrings-—
skydd gilla efter 920901 dock langst till
och med 921015. Efter detta datum far
inga resor foretas forrdn férsdkringsskyd-
det dr ordnat."

Som sagt, kraven hardnar och vi far hop-
pas att det ldser sig till det basta. Annars
kommer Sverige att bli en attraktion fatti-
gare.

Gavor vid Daglosen 92

I samband med var fodelsedagsfest "Dag-
l6sen 92" 6verlamnades négra gdvor fran
vanféreningar och viénner.

Under kvillen bildades hastigt och lustigt
féoreningen "Viarmlandstdgs Vinner" med
BJ:saren Tommy Berqvist i spetsen. Ovri-
ga medlemmar i denna hedervarda fore-
ning dr ocksd frdn BJ:s. Gdvan bestod av
en i plat utskuren loksiluett for viggmon-
tage. Naturligtvis, pd baksidan, forberedd
for belysning. Siluetten som &ar dryga me-
tern, forestidller vir SWB A95. Det fantas-—
tiska dr ocksd att Tommy tog ledigt en dag
for att rota fram skarbrannare och plét for
att kunna Overlimna den till oss under

festligheterna. Sdnt uppskattar vi och

"Varmlandstdgs Vianner" kan rikna med
vissa privilegier i framtiden.

Frdn NBVJ kom en revisionsbok tillh6—
rande SJ B 1143 dvs vdr SWB A95. I den
kan man f6lja vilka revisioner som loket
genomgatt under 40- och 50-talen. Mycket
intressant lasning. Vi bugar och tackar
dessa foreningar for hdgkomsten och gi-
vor. Officiella tackbrev kommar er snart
tillhanda.
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Holjerud omnibussbolag

Véar arge konkurrent, bussbolaget i Holje—
rud, har nu dragit igdng en stor PR-sats-
ning for att locka vdra tigresendrer dver
till det, i mitt tycke, obekvdma bussresan-
de alternativet. Den mest framtrddande
delen av kampanjen adr en val tilltagen
skylt pd bussens tak med texten "Klar-
stadsexpressen" i djarvt halvliggande
Kursiv stil med en inramning av klatschiga
sk "fartstrajps". Skylten har designats av
konst— och skyltmdlare Malte Q Phensél
och mdste sdgas vara synnerligen idgon-
fallande ock expressiv, en kinsla av svind-
lande hastighet som den formedlar.

Hurvida satsningen lockat nya passagera-
re till bussbolaget ar dnnu for tidigt att
uttala sig om. Klart stdr endast, att bussen
numera plagar ligga ytterligare ca 13 mi-
nuter efter tidtabellen p g a det extra vid-
motstdnd, som den imponerande reklam-
skylten medfér.

Bussbolaget har dock ridknat med en o6kad
resandetillstrommning dd linjen nu fatt
tresiffrigt nummer for att battre svara mot
den vintade, 6kande passagerartill-
strdommningen.

Sven Kbvalstervik

Riitningsbilagan
I TIMMERTAGET nr 32/1989 visade vi
en ritning pd hur var restaurangvagn ser ut
idag. Detta nummers ritningsbilaga, som
vanligt pd sista sidan, gér ett antal ar till-
baka i tiden och visar hur vagnens inred-
ning sig ut pd 60-talet. Om det ocksi ar
leveransutférandet later vi var osagt, kan-
ske ndgon lasare vet?
Det mest idgonfallande dr den markligt

utformade bardisken som ser ut som ett
spegelviant "roten ur-tecken". 2:a klass
salongen innhdll 22 sittplatser. Sedemera,
niar vagntypen gick i Intercity Natt-tigen,
gjordes denna del om till en clubdel med
soffor och fotdljer.

I v3r vagn har viggen mellan restaurang-
en och Clubdelen avligsnats och hela
vagnen dr nu en matsal.

Och hiér vill vi...

visa att vi inte bara har
stora och sma tag i
foreningen.

Vi har dven ndgonting
som kan placeras in
under %-skala ocksé.

I Deje stér detta vid-
under, en platldda
med ett hjul i varje hom.

Héar ar det Conny
Seidlitz som har plockat
fram hammare och
huggmejsel. F& se om
det hjilper...

Fotot tog Fredrik Berg-
man i Deje i juni -92
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Fran Jan Olssons bildarkiv
Ett inlandsbanetdg med sirpriglad sammansatining var pt 4772 pd bandelen Storuman -
Sorsele. Y7 + UFV fortsatte mot Arvidsjaur medan Y7 dtervinde till Storuman. Bilden
tagen ca 2 km soder om Sorsele den 27 | 8 -72.
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Raglanda Byggcenter @B

"Det kompletta byggvaruhuset for
modellrallare och jarnvigsforeningar.

Héar finns allt ni behover till

er verksamhet i
*VIRKE
*SPANPLATTOR Storfors
*MASONIT Rdglanda
*FARG OCH LIM
*LACK
*STORT VERKTYGSSORTIMENT Wrdstineha min R
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