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§tyrel§em   imformerar

Eapporter,   dlshissloner  och  beslut  vld
styrelsedEitena   3   aprll.   8   mJ,   29   mJ
c#h  3  Jull  1991.

Detta   är ,ett   utdrag  från  proto±olleD,
önshs    kopletta    protokoll,     tas    då
lontab md seheteraren.

i

Prdt@Ioll  3  aprll:
För     att.     få     bättre     belysnlng     1

restauransvagnens       köl.      har       lysrör
lnköpts.

Högtalarsystemet         är    under    arbete,
§ladd  haz.  1nekaffats.

Hg2   787   (FKIJ   Hg  nr   2)   är   nu   av§tällt
pga  dållga  hjul.   Svårt  att   få  besked  av
SJ  c]m  loket§  frarild.

SJs   äldsta   Z   65   skall   skrotas.    Denna
lokozDotor   är   att   betrakta   som   mus6eal.
Vl   har   kontaktat   Jvgm  för  depc}sitlon  av
nasklzien  hos  oss.
Alla  tuber  på  plat§  1  E2:orna.
De   låsa   fönstrena   vld  §Jälvserverlng§-

dls±en     1      RS3     s±all      bytas     ut      mot
normlstora   orginal£önster.    Även   dlsken
skall  bort  på  slkt.
För`  tåskryssnlngsresan  tlll  Forge  skall

HSB  ha  27  000  Fkr  1  banhyra.

Prcrtololl  s d:
Lastbllens    mcitor    har    renc}verats    för

3469  h.
Ang   Hg-1ctken   har   beskedet   lorit   att

lnsa  lok  slall  skrc}tas  ämu.   SJ  har  lDte
klart   för  elg  c}m  ±c}mande  lc)±behov.   T11l
hösten  skall  dock  besled  kodm.

Oribyggnaden   av   Å86   4166   tlll   barvagn,
har  påbörJats.

Cosd   223   har   fått   alla   fönsterramr
lordnlngställda.

SJ   P-   och   G-dlvlslc}tier   har   sagt   upp
avtalet    zDed    lolstallet    1    K11.    Vl    har
hört   efter   on  vl   får   hyra   stallplats.
Besledet   blev  40   000  h  per  etallplats
och  ar,   Fågc]t  vl  eJ  har  råd  zBed.

HDdelljärnvägsver±§ameten   startar   upp
1  septeaber.

ProtcdEoll  2®  m]:   -
En`-utreri6elng   .av.  m=dle-r    sc]n    ej

betalt      ±odpDer   -att      sle      1      nedlezDs-
ritr'ilein.    Först   komer   en   påmlmelse
att  att  s±1c±as  ut.

Vagn    3

Beslutades   att   förenlngen§   medel   skall
dlspc}neras       var       för       slg      av      Göran
Ba!ckstr`ön,     Per    Krc}gh,     Dan    Carlssc:r.    !c`t
Urban  Lav6n.

Checkkr`editens   kopplig    tlll    pc)stsire=
skall  av§kaffas.
Svets  och  verktys  skall   1nköpas.
I,ysrör  tlll  barvagnen  skall  inköpas.
Flänssmörjnlngen  på  Du2  349  är  nu  klar.
E2   909    c}ch   935    har    provkör.ts    1    Åmål.

Allt  fungerade  tlllfredsställande.
Pga   att   kostnaderna   för   beslktning   av

lok-   och  vagnparken  bllvlt  dyrare  skall
vl   köra   ner   våra   fordon   tlll   Åmål   för
seBensam  beslktnlng   med   JÅÅJ.    Detta   för
att  dela  på  .'kakan..
Vl  har  fått  svar  ang  Z  65  från  Jvgn  där

man  ställt   §18  posltlv  tlll  att  vl   tar
över  Z  65  som  deposltlc)n.

8     1143     §kall     ner     tlll     Åril     för
pamundersöknlng.
GDJn  vlll   låna  vår  sovvagn  1  vlnter  för

en   resa   tlll   nc)rrland.    Beslöts   att   det
8år  bra.
Kr-1§tlnehamn  flrar  350-årJubileun  nä§ta

år.    V1    §kall    erbJuda   våra   tJänster    c)m
lntresse  finnes  från  JublleuBskomit6n.

Klarstads   hann   är   under   uppbyggnad   på
modell.järnvägen.     En    ny    tldtabell     bör
utarbeta§  1nför  nästa  traflk§ä§ong.

Hartln    Forsd!us     och     Peter     Löf     har
utsett§     tlll     komlte     att     utarbeta
järnvässträffen    "Daglö§en    92"     §om    vl
arrangerar              1              §amband              med
model lJ ärnvägen§                      15-årsj ubl leum.
Sarildlgt  fyller  Värmlandståg  5  år.

Protokoll  3  Jull:
Mår.tln    F    0ch    Peter    L    har    handlat

lokdelar  hos  Hallqvlst  §Imc)t  i  Xil.   81  a
en  kopres§or,   D3-ventil  och  SIFA.

EZL   Z64    skall    lnköpas   cim   prlset    bllr
acceptabelt.
E2: orna  är  sc]dkäzida  för  traflk.
SJ    har    tlllfrågats    ang    plazierzLa    på

'Daglö5en  92.   och  har  sodkänt  de§sa.

Nya   medlemm_a_F
SoD   nya    Bedleamr   har   vl    glädJen   att
välkc]ma:

Eva-Lena  Hösberg
Sune  RelDedahl

ö  ämtervlk
Karlstad
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SJ   I)u2   349   pa   Hblmö   lcikstatlc}n   1971   08   04.   Loket   har  under   1971
bl±vit  ombyggt  för  multipeldrift  c}ch  då  fatt  1±ttera  Dii2.

Genon  en  kcintakt  med  Peter  Löf  har  vl
fått          dessa          £c)tografier          ti l l
TlmRTÅGET.   Att  de  är  av  lntresse  för
oss  är  ju  lnte  att  ta  mlste  på,   då  det
är  vårt   lok  som  det  handlar  om.   Hånnen
bakom   kameran   är   Weine   Stenqvist.    Vi
tackar    c)ch    bugar    å    det    djupaste    för`
=tt        han       ställt.        bilderna       til l
tid=ingens  färfc}gaade,

F=+.:sraf ier=a   är`   tagna    1970-Tl    lå=gt
i:.Lan    `=kyltsanl3rna    huaz}it     fran    z=ed
skri.vmejslarna.     Tänk    om    vi    kunde    få
•.ag   på  dem  igen.

SJ   Du   ?J9   ned   pas§agerartåg   i   @6teborg   1970   08   19.    A11t5å
lnn.n  loket  o.byggdes  f6r  nultlpeldrlft,
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n  114]   til[    Värmlflnd§tåg

Pa   mrgoBen   den   21   aprll    1    tirae
lämade  ett   tas  Hl   md  degtlmtlonen
Falun  eDi  dl.   Tåset,   D`i2  349,   FY1,   Est
och   etL   88,    1nnehöll   flera   förväntaBs-
fulla   mdle-r   1   Yärdandsta8.   Dema
dag shille ju var lobarl utöhs.

Tåget   rullade   ut   från   K11    ned   Bengt
Prlns   vld   spa]Earna.   Att   han   skulle   med
var  ju   en  ren  eJälvklarhet,   Han  s±ulle
Ju  fa  återse  gln  gamle  ±oqpls,   ånglo±et
8  1143.   Betigan  c)ch   1143  har  tjänstgjort
tlllsamans  på  50-talet  och  det  var  ett
av  haBs  abeoluta  favorltlo±.    (Om  det  ±an
nl  1äsa  på  annan  plate  1  detta  numer).

SJälv   nötte   Jas   upp    1    Daglö§en   dlt
taset  azLkom  1  rätt  tld.

-   Dä   va   bra   att   du   kom,   sa  Bengt,   tiu
far  du  löra  så  går  jag  och äter.

VI   loD  överens  oD  att   byta   1   Borlänge
18en   da   lltLJeHzmedoma   norr   däroD   är
llte   dåll8.   På   vägen   upp  ham   vl   bl   a
md  en  fotolörnlag  på  Loka  statlon.

rii:zi  rullade  pa  och  strax  passerade  vl
Cräsberg,     den    första    statlonet)    eftez`

I,udvila.    I   Gräsberg   star   numera   ezL   tom
lo±1ada   en   blt   från   huvudeparet.    Fågra
qc±or  tldlgare  hade  dezi  varlt  fylld  -d
ånslol.   Varav  ett  av  deD  var  det  lol  vi
shlle   häqrta   1   Falun.    Lolen   hade   ziÅgra
veclc}r  tldlgare   transporterats  upp  tlll
lok§tal larna       1       Falun       för       vl dare
"utportlonerlng"   tlll   förenlngar   ute   i
landet .

I  Borlänge  äntrade  Bengt  Du:zi :`1gen.   Jag
stannade   kvar   för   att   lära   meJ   11njen
bättre.      Hu     paLsserade     vl     hlstoz`1sla
tralter.   Föruton banvallar  utan  spår  och
statloner  som eJ  längre  f lnns,   passerade
vl   bl  a  mnäs  där  Cu6tav  Yasa  göDde  sis
undan     1     §tugan     fråzi     föz`följare     och
aDtagc)nlster,    eller   var   det   på   dasset.
Därom tvlsta  de  lärde.

Så   kon  vl   fram  tlll   Falun.   Här  §kulle
enllgt   uppglft   allt   vara   klart,    lo±et
framväxlat  osv,   det  skulle  bara  vara  att
växla   ln  B-1oket.   Här   vi   §tannat  rlngde
vl  £Järrtågklareraren  och  flck  'lokalt..,
dvs  att  vl  sJälva  kan  sköta  växlarna  ute
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på                 bangårdez}.          Ef ter         ett,         par
i7äxlingsrörel`3er      var      vi      t.c}rta      från
huvudspåret   och  cch  lme  på  ett   sidc)spår
J±är      <,7i      .=1ap?     st€ra      .j.,.rig     tr3fi±.       Vi

€+,äll]g     tå;3e+.     :Jta2f.jr     l=±:,J:.-`llar.n3`     c).:h
']rjrjade    leta    eft±.-    P    il43.     :ri    s3k    {/3r

klar       -       det       var       i r;J... 3       :.:t --,- ä:.:1at       =.:1
ic.r±r.ing       sc)m      så       l.:{.'ats.        Till       slu+,
littad3     <,'i     d3+.     1:Lr.e     i     lc}kstallEt     ]en
pc)rten   var   låst.    L.y'`=kli6tviE   d=±   det   upp
några     likaslmade     järr.vägsEuppar`    från
CDJm    sc)m    hade    nyckel     9ch    snaL-t    kiinde
1143  titta  ut  med  slna  tectylnatta  58c)n.

Vi   kunde   nästan   höra   henne   frusta   och
§parka   1   båset   av  glädje  när  hc]n  ±ick  se
sln   gamle    vän    c)ch    förare    Bengt.     För§t
instängd   1   Gräsberg   1    30   år,    en   liten
kc]rt    vädring    och    sedan    instäng,d    igen.
Hon  hade   svultlt   i   alla  dessa  år,   lngen
värmande     kc)1      i      sin     znage.      Hij      skulle
hennes   bojc]r   brytas   c]ch   sz}art   skall   lc]n
få  sträcka  på  benen,

Bengt    plockade    fram    kamer.an    c]cb    det
väckte  berättigad  ijppmär.ksamhet   då  ingen
sett   hc]nc)m  fc)tografera  tåg  färr.   Hen  vad
gör  mn  lnte  för  en  gamal  vän.

En   växelmaskin   kc)pplades   till   och   dr.]g
1143   ut   ur   stallet.    Ef+.ersc)m   båda   loken
ej   kunde   få  plats  på   skivan  kc)pplades  de
isär.    Hu    börJade   vi    f`jndera   på   h'jr   vi
skulle     få    henne    c)mbc]rd    på    vänds±1van.
Baxspett      letades     fraE     och     ett     par
brc}nsskor   lades   ut   för   säkerhets   skull.
Så    stönade    vi    c)ch    hängde    på    spetten.
Vips,      c]ch    utan    motstånd    börJade     1143
rulla.    Det   var   ec}m   om   hoa   hjälpte   tlll
och    tänkte    att:     -bäst     att     hänga    på
annars  kanske  man  bllr  instäagd  lgen!

Skivan    roterade    ett    ±varts    varv    och
växelmasklnen    kc)pplades    på     igez}.      1143
växlade§   ut   tlll   vårt   tåg   c)ch  satte§   1n
mellan    RS3    c}ch    88.     Vl    visste    lnte    om
brc]msen    fungerade     på    tendern     och    en
brc)msad    vagn   måste    gå    sist.    I)är.av   den
lu§tiga  tågsammansättnlnsen.

När  detta  var  klart  s.atte  Dan  på  spisen
och        lagade        en       middag       sc)m       alla
uppskattade.     När    alla    var    nätta    c)ch
belåtna     så     ringde     vl     .fjärren"     c)ch
begärde  ''lokalt"   18en.   Vl   växlade  ut   c)§s
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t,ill    hij',.i.:dspår    ]f:h   ir.`..,'äntade   g.-€2+.    lii:=
Enligt     tiitabellen     =k'jll±     det     =k=     :.:1
14 .  05 .

Si,5naie.n.       =li:,S       3=      i       --:-`tt       +-ii       ==:--
heiresar.    k'.`r.±?    :åb:.r.;a=.     Fi=r?.    ..`::-:.=å:1
3jordee.     'Jnde.-'v.äger.  -±`-:`r     :].-:...rjr.ir..s     ,==ih.
f;jr     att     kiJ11a     3å     .``tt     i?.63=     .,'a.rngå:.,s
skedde.    Pe+.    är    lä+.+.    å+,+.    tänka   =i:   -    h3r
man    ståtJ,    3+.ill    i    3i¢    år    så    är    äar.    z}3g
lite       ledbruten       c).:h       ha.r       lätt       för
träningsvärk.    1143   r.jllade   på   fint   hela
vägen  och  vi   provade  på  att   åka  på  henne
mellan  §tatic)ner`na.

I   daglösen   klev   jag   av   och   åkte   hen.
Tåget    fcir`tsatte    ner`    till    Deje    där   Zsh
102  väntade   på   att   växla  ner  Bs   c]ch   1143
till    bruket.    Hon   såg   lite   besviken   ut,
1143,    men   vls§te   att   snart   så...    Resten
av    tåget    fc]rtsatte    +.ill    Kil    där    det
ställdes  iipp  i   vänt.an  på  nya  uppdr`ag

Urban   IJ„

''   `    ..'._   _  _  i   tl  U 11
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Äntligen  är  E2  909  under  ånga  igen.   llär  på  vänd5klvan  I  Åall  provkörningsdagen  19  .aj

Årbetet  "d  tubbytet  E2  909  och  935  är
nu  avslutat!     Crabbarna  1  förenlngen  har
gJort  en  fanta§tlsl  IDsats.   Az.betet  med
lokezL  böz`jade   lfjol   hösta§   och   1   sozBras
stod  lolen  llara.   Detta   är   en  bedrlft
Boa  väcR  berattlgad  uppdÄrhaDet  ltLOD
andz-a   förenlngar   1   vårt   land.    Iven   pa
j äritigE-ieedf -1 -Cavle  hai --tri---di£+*ft
beuzidrad  förvånlqg  över  .bragden..

DezL    19    mJ    var    dageo    för    -grande
f lnale.   ned  provlörnlpg  av   loken.   11lt
fungerade  Ilanderfrltt.

Sedan  lolet   blev  Ilart  har  det  gJert
DlzLst  tre  reeor   (vad  red  lämer  tlll).
En  eväzLg  tlll   Svanelog,   FrylsdalsbazLans
das     och     tlll     0xhä`lJa     1     Flllpstad.
Föruton deesa  reeor  har  det  gjort  en  del
transportre§or.

-j=-i:;-5:;-:-.;f-i:;-`,-:'-?-::T=



T IHHERTÅG.E

överhettartuber    monteraE    på   E3    93S,    1,.E   maj,     /5
dagar   innan  provk6rnlngen.

Vagn    8

E3     909     Ihopnontera5.      Här     är_   .det.    ]u.tkan     tlll-5-at;kåpet   5:D   5ätt5  på  plat5,   Foto   5  Naj,

P:,.i.i:;r],Iri:=:   sv5J:f.a]es   ,»Ed   Eri,

h]kv!ss!g5;renad   pri[h   fe§t,måltld
1    I:l.s'..31ls::`:'.En   mE.d   de   .+E!!a€-

andel]komT.t.iyreparat..SrErri3.
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Följ  ied  pl HJ:e iea-Ber  €111
glcE 1  våir.s och bade Bfplln riFörfattare tlll denm arilbl är
PråD(]p.  Yl  biirjar -d Pt- d. .

IarlstsdEp.trullm .-ste -d tÅ8 6t2
fzied]g Mll  den 2e qdE.11  tx± brid -r
FredrlL   Berp-,    hr   bgL,    mhe±
LUDdströ- och Jan 01-.  mriln Fai±s
tlllbi 1  blstlQe±a±±.  mhel  lade -d
slg  den  ddlaarle  öleD  -d.n  rt=r  std
fTor   reaero61en ' uader   denne   helsve"b
del.   "8b)te  1  Ballsberg.   I  lzitrlnehol]
hqppade  vl  av  t&g  142.  dG alla uto] Jan
fm bleT  tmr.  bn  tdEplle  BÄ]llpl  1]te
dls tlll Berll. qtan tlll stocmolL

det  enade  TyEkland.   EeazL
Eiigen f- nåLgra av rilen.
Per bgh och rlle-ErlL

Vl    hann   zpd   ett    besöl   på   ett    bra
hdltorl     1zLmD     vl     återvände     t l l l
perrongen     för     att      lnvänta     ''Alfred
]dbel..     Tåget    brc]aBsade    ln    och    genast
hqppade     blträdande     kondutltör     Göran
Bmlströb av  för  att  vlsa  oss  tlllrätta.
Val    ombord   beställde   XIlael   omdelbart
•fänf      beer.      av  ,.   sowagzLslonduktören.
Därefter    s±edde    blljettkontrollen.     En
kall   tysl   öl   kostar   för   övrlgt   15`  kr
/f lasla  -  och  detta  på  svezLsk  mr±.
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tåget   Berlln   -   Köpenham   lasta§   onbord
på   fär`jan   tlll   Cedser.    Tåget   be§tod   av
en  m  och  en  DBS-vagn.   Vl  återvände  tlll
Rostock    där    Fredrlk,     Hartin    och    Jag
gjorde    en   avstlckar.e    på    blbanan    tlll
Te§sln.    Tåget    bestcid   av   diesellok    112
523      och     ånguppvär`mda      vagnar.      Strax
utaziför     Rostock     passerade     tåget     en
pycket     rostlg     brc)     i      10     kn/h.      Vld
hållplatsen     Horst     såg     vl     en     llten
tc}rvbam.

I   Tessln   gjorde   lo±et   rundgLng   dEdan
Fredz`1I   och   XartlD   begav   slg   ut   1   byn
för  att   köpa  drlch.   I  slsta  stund  döl
de   upp   och  hann   zDed   tåget   tlllbala.   Yl
fortsatte   vår   resa   söder   ut   md  ellol
243  och  lolaltå8.   Vld  statlonen  Schman
såg  vl   eB  gadml  svatdllad  Köf   100  ?75.
I   Göstrow  bytte  vl  tåg  och  hann  dDed  ett
l mbls§besöl.          På         stat l ozLetL         st od
ryslbyggda     dle§ellolet     120     001     aed
godstag.    Vl   tog  plats   1   §1sta   vagzien   1
ett    tåg    draget    av    lo±    112    353    mt
PrltzmlI,

TJu8O  åd€loI! ! !

I    den    l11la    orten    larot\r    hade    vl
uppehÅll.        På       statlc]netL       stod       fen
dlestlloEdraszLa      persontag      och      ett

godståg     lme     sariidlgt.    -1     Xeyenburg
c}bserverade   jag   något   stc)rt    och   svart
bakon   en   rad   kylvagmr.    Ånglc}ksvarnlng
utfärdade§    och    strax   f ick   vi    se    ett
tjugotal     avställda    ånglok.     Vl     vågade
dock   lnte  dra   i   nödbromsen.    I   Pritzwalk
bytte    vi    tlll    motorvagn.    Ett    tåg   av
tvåaxllga  rälsbu§sar   172   107+707+164+764
stod   lnne.    Vl   tog   plats   för   en   skaklg
re§a  med   fln  utslktfz-amåt.    Ueustadt   var
slutstatlon    och    här    be§öktes    Hltrcipa
järnvägsrestaurang.

mt  Berlln  på  nyöpptLat  spår
Sedan  fortsatte  vl  på  stambanan  Hambutg

Berlln   ned   lokaltås   zBed   lok   112   627.    I
Fauen  skulle  vl   byta  tlll   buss  för  att
ta  oes  tlll  Västberlln.   Vl  fann  dock  att
mn  hade  satt   ln  ett   lolaltåg  över  dezi
t ldl8are       gräzLsen       t l l l       Spandau       1
VästberllzL.      Vl     köpte     blljetter     (som
endast   var   glltlga   för   DDR-nedborgare)
och  f lck  åter  ala  tvaazllg  rälsbuss  172
105+705.   Vl  passerade  Yu§termrl  Ebf  där
vl  såg ånglol  vld  lolstatlonen.

Vld   Staalen   åfte   vl   genoB   gränszozLen
md    strålEaet&re,     bevahlng§torn    och
mJr.      Så     ±oB     vl      tlll      Spandau     och
prozEnerade      tlll       tutLnelbanestatlonen



T"HEllTÅGET

^',1^.

E  R  L  I  "N

"'`''e`w"'/

mT.B   E   R   L:

#=-åii-m S-lti!

"-b,m'O,m"0""

Km ,`*

_m    DDR

YÄgn    l:j

sCAAdlllb"d B.rill (W.lt) :

=.8:L#'Et' E9-dL-- S--m
©  U"O-

Schne".Iiim.tz  Beriiii (Oit)  g.  ODÅ..
- U-,dutim
-  S.l.biihel. Of-. I.ld..T.d).r.ici)
®,®1,  ll.edm b m

®  Un.bil.b"

Rathaus    Spandau.     Tumelbanetåget    glck
snabbare  och  bekvänare  än  de  tåg  vl  åkt
under        dagen.         Vi        glck        av        vl d
Yl ttenbergpl atz          ned          e n          vacke r
tunnelbane§tatlon   från   börjaD   av   1900-
talet.     Vl     tog     ln    på     Hotel     Hamburg,
komfortabelt     och     centralt     beläget     i
Västberlln.    På   kvällen   åt   vl   mlddag   på
en   argentln§k   restaurang.    Sedan   tog   vl
en  kort  prc)menad  1  centrum.

Huren  borta.  det  nya  Berlln

Hästa     mrgon     åt     vl     f rukc)st     på
hutellet.   Sedan   påbörJades   rundvandrlng
i      Berlln     under     Görans     ledning.      VI
promezLez`ade  genom  det   vac±ra   Tlergarten,
förbl          Sowjetlche          Ehr.enmal          t l l l
rlksdagshuset   och   Brandenburger   Tor.    Av
den   beröria   ber`11nmuren   fams   ingentln#

kvar.    Vld   Pc)tsdamer   platz   s±ulle   vl   åka
med   magnetsvävbanan   X-bahn   mezL   den   var
tyvärr`   inte   1   drlft.    Vl   fc}rtsatte   till
traf ikmuse6t  men  det  var`  stängt  e£tersc)m
det    var    måndag.     Vi    såg    resterna    av
Anhalter    bahnhof    son   förstördes    under.
krl8et .

Vld   den   underjordiska   S-t>ahn-§tatlonen
lyckades   vl    ef ter`   nycket   krångel    köpa
-24-tlmmarskort   i   blljett-autonaten.    Hed
S-bahnvagnar   typ  275   f rån  30-talet   åkte
vl   söderut.   Två  gånger  flck  vl   byta  tåg
på      grund      av      enkelspårsdrift.       Vid
§lutstatlc}nen    Vannsee    glck    vl     av.     Vl
fc}rtsatte       med       diesel lok        118       och
tvåvånlngståg   till   grannstaden   Pc}tsdam.
Via     statlonen     Vildpark     kom     vl     tlll
Pc}tsdam   Hauptbahnhof   sc)m   är   en   station
där   spåren   kc)rsar   var.andra   i   två   plan.
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Elärlfrån   tog   vl    spårvagn   tlll    PcitsdaD
centrun.    Vld   pr`omenad   1   staden   hlttade
vl   en   XJ-affär   son   hade   utförsäljnlng
]Den  allt  av  värde  var  redan  sålt.

Från    Potsdam   åkte    vl    tlllbaka    till
Vam§ee         med         tvåvånl ngståget.          Vl
f ort§atte   med  S-bahn   vla  Charlottenburg
tlll   Berlln   Zoo.    I   centrala   Västberlin
besökte   vi   två  m-butlker.   Sedan  skulle
vl     besöka    ö§tberlln     iman    det    blev
nBrkt.      Vi      tog     S-bahn     tlll      Berlin
Hauptbahnhof .    På   återvägen   glck   vl    av
vld   Ålexanderplatz   som  numra   lnte   h,ar
nÅgra    Lenlnbllder    eller    röda    flagsor.
Fr.ån  Ale][anderplatz  cich  FerzL§ehturp  glck
vl  geDOD  Berllns  ganla  centrm  tlll  den
tx±röpda  gatan  UtLter  den  LlndeB.   Fr+n _den
£ama    grå'hsätatlm£`B   ` Frledrlchstm±
tog  vl  S-bahn  åter  tlll  VästberllB  ech
81c[  av  vld  Savlga7plat2.   Från statlc]nen
81cl    vl    över    gatan    rakt    ln    i    en
restaurapg    där    en   god   mlddag    ltLtogs.
Efteråt   kmde  vl   beslåda   nöJesllvet   på
Kurförstetidam   lqLmn   vl   atervände   tlll
hotellet.

Easende  Roland
99  1784  1  Blnz

Gi5ran,.utll.l.'[.`_|-tallen
`_ ,L . t±LL   äLm r{`=`^

]ästa    Dorson.  tog    vl    S-bahn    tlll
Frledrlchstrasse   där   vl    lämade   Cöran
soB slulle  tlll  ltallen.   Utan reseledare
fortsatte  vl  tlll  BerlltL-Llchtenberg  dÄr
vl  hmtL  .ed  tlget  aorriit.  T&get  drogs  av

_,L'.s     -,;-_+Ä_    ¥  ;                                                                                                                                                           ±.``-.;J-Y>¢~`t`I=L

243-1o±      och     hade      r.esaurangvagn     §om
besöktes.

Vld   statlonen   Angermtinde    kunde    vl    se
ånglok   varav   ett    var    påeldat.    Vi    såg
också         ånglok          1          Pasewal k          och
Brc}ckenfrlede.     Vl    passerade    Greif§wald
och  Stral§und.    I   Bergen  på  ön  Rtigen  §teg
vl  av  för`  att  byta  tåg.   Vl  fortsatte  med
lolaltåg  ned  lok  112  651  vla  Putbus  tlll
Lauterbach.    Att   vi    lnte   hade   löst   för
hela    §träckan    brydde    konduktören    slg
lnte  on,

I   Putbu§   stod   tåget   vl   åkt   med   f rån
Berlln.     På    gr`und    av    banarbeten    hade
tåget   tydllgen   omletts   från   Blnz   tlll
Putbus    för    byte    tlll    smlspåret    not
Blaz.    I   lauterbach   stcid   två   ånglok   50
02®  och  50  006  avställda  1  pcket  dållgt
sHct.    1ter   1   Putbu§   kunde   vl   äta   en
pchet            pr l§värd            l unch            på
J Ämvagmestaurangen           l nnan           vårt
saLisplrt|g    shJ11e    gå.     Ångtåget    §om
tall&e   msende   Roland   drogs   av   lc]k   99
17"   {a"1fölJd   lE1,   spårvldd   750   m).
Loht   driqg  md   lätthet   tåget   på   dema
bltpls    bacllga    bana    tlll    Göhren.     På
ltprvägm:glcl  vl   av  1   Blnz  Cbt.   I  den
bllÄ         ;nordanvl nden         h± t tade         vl
wamrarh£met     där      vår      fö rbestäl lda
nlddag  lntogs  tlll  ±allt  te.   På  kvällen
tog    vl    en    pronenad    i    den    gamla    och
förfallna  badorten.
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Färden  går  hemåt

På         morgonen         gick         vi          ti ll
nc)rmlspårsstationen   i   Blnz.    Vi   åkte  med
lok     211     079     till     Liet2c]w     där     tåget
gjc)rde     r`undgång.     .U.är    kunde    vi     se    två
gamla   motor`vagnar   och  sc)vjetiska  godståg
med    kopplingsvagnar    som    kc]m    från    den
närbelägm        £`ärj ehamen        Murkan.         V1
£ortsatte   till   Sassnitz   där   vi   besökte
järnvägsrestaurangen   lnnan   vi    gick   ned
till    färjan.    Ombord   på   färjan   kunde   vl
se    hur    godsvagnar.    lastades    från    den
trånga  färJebangården.

Efter    en    lugn    överfart    med    besök    i
taxfree      c)ch     kafeterla     kc]m     vl      tlll

Ydgn   hr,

Trel lebc)rg.            Här           kut}de           vi           se
gc)dsvagnsväxlingen        från       £ärjan       c]ch
miseifc)rdc}nen   i    banhallen.    Sedan   kc)n   vi
på   att    det    var    helgdag   och   .;h.3de    ni.=sa+.
bussen   till    Halmö.     Vi    fi.:k   ta   en   5enar.e
busG.     I   rL3lnd   banr.   ;ag   preci:   med   `::.'j.=se:.
till         ängelholn        .3on        anslöt         tiil
kvallståget      till      Coteborg.      De     andra
stannade     i     Halmö     ±ör`     att     ta     .TLjittåge=
till   Xarlstad.

Årets     KhJ-resa     var     sQm    vanligt     ea
välplanerad           c}ch           trevl ig           re§a.
östtyskland   är   ett    nytt    och   spämande
resmål.   Hästa  år  planerar  vi  en  resa  med
ICE  till  smalspårsbanoma  i  Harz`

HJulmar]=naden  7/12
10-ÄTsj ubl |eum!

:.-`is:l:;--;=`:=-i;o,..

Snart  är  det  dags  för  den  tradltlonella
Hjulmrhaden  1  StocmoliDs  §tadshus.

Årets   hjulmarknad   kommer,    som  vanllgt,
att  äga  rum  i  blå  hallen.    (där  marknaden
ägt   rum  årllgen   i   TIO  år).    I   år   samlas
det      till      hobbyfest      lördagen     den     7
december  nellan  kl   11.00   cich   16.00.

Ett         50-tal         transpc}rthistor`1ska
föreningar.      och      företag      kommer      att
mdverka.   På  prc}gr`amet  står  pr`ellmlnärt
utställningar    och    lnfor.matlcin,    auktlon
"levande"    mdellJärnväg,    modellflygupp-
visnlngar  sari  lotterier  och  försäljning
av  deltagamas  artlklar.

Ångfärjetrafik   mellan   Gamla   Stan's   T-
banestatlon     och     stadshuset.      Glvetvls
fr`1tt    inträde    -    en    heldag    för    hela
farilJen.

Vlll    nl    ha    förtecknlng   på   auktions-
godset    eller    ytterllgare     lnformtlon
rlnger   nl   08-82   27   35   (Anders  Sven§son)
eller  skrlv  tlll:

Hj u l mrknade n
Bc}x   1134
171   22   Sc]lna

Ka 1 e nd e i-rl

Varje  TISDAG  kväll   är  det  arbete  på
något  av  Värmland:3tågs  fårdon.
Infc)r]natic)n  av   T   Halvorääc)n  på   tel.    C`54
-    15   16   38.

Varje   OHSDAG  ±118.3()   är  det   byggkväii
på  mc}delljärnvägen.    Infc]rnatic)n  av  .,Tar.
01s§on  på   tel.    054   -8:3   03   56.

Lördag   19   c)kt     Tr.ivselkväll   hc]s  Jan
Ol§sc)n.    Anmälan   på   tel
054   -   83   03   56

0nsdag     6   nc]v     Styrelsemöte   i   X.W~T   -
lokalen  kl   18.30

Lördag     9   nov     Trivselkväll   {ännu   ej
bestänt  var).

Söndag  10  nov    Storkörning  på  mdell-
järnvägen.

Lördag     7  dec     Hjulmarknad   i   Stockhc}1m.
Ev.   triv§elkväll  hos
Göran  Ba3ckström.

Lördag  14  dec     Julbordsresa.

övrig  lnformation  om  aktiviteter  fås
från  Per  Krogh  på  tel   054  -   15  93  36.
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Danmark  nästa  år.   Planeringen  för  denna  resa  blev  lite
komplicerad  då  ett  antal  presumtiva  deltagare  planerade  att
göra  en  längre  interrailresa  på  kontinenten  under  våren.
Efter  många  turer  enades  vi  om  att  förlägga  resan  till
midsommarhelgen.   Programmet  utformades  sålunda:

2o/6  onsdag:   avresa  mot  Danmark  från  Karlstad  resp
Stockholm.
2i/g  torsdag:   fiygbåt  till  Köpenhamn,   S-bana  till  Köge,   DSB

:å!ltilia:i:ä?i£:s:lti::l:3::å£å::? :;::ng::::=;. med uppe-
22/6  fredag:   DSB  motorvagn  lm  till  Odense   ,   DSB  IC3  till
Tinglev,   DSB  motorvagn  MR  till  Padborg,   DB  motorvagn  628
till  Jtibeck,   byte  till  annan  628  till  Husum,   D-zug  till
Westerland  över  Hindenburgdamm,   buss  till  List,   färja  till
Havneby  på  Römö,   övernattning.
23/6  lördag:   buss  till  Skärbäck,   DSB  motorvagn  MR  till
Tönder  och  så  upp  till  Esbjerg,   buss  till  oxböl,  motorvagn
på  Vestbanen  till  Nörre  Nebel,   buss  via  Hvide  Sande  tiii
Ringköbing,   DSG  ic3  till  Struer,   med  MR  tili  Langå  och
slutligen  IC  tog  till  Aalborg,   övernattning.
27/6  söndag:   ic  tog  till  Fredrikshavn,   på  Skagensbanen  tiii
Skagen  TOR,   Stena  Line  till  Göteborg  och  så  hem  med  SJ  tåg
till  Karlstad/Kil/Stockholm
Ett  som  vanligt  innehållsrikt  program.   Hur  det  utföll?
Läs  vidare  så  får  ni  veta.

Deitagare  på  denna  kombinerade  Danmarks-  Tysklandsresa  var
följande:
Göran  Baeckström        kassaförvaltare  och  glaskrossare
Per  Krogh                         osynlig   (i  Aalborg)
Jan  Olsson                      nattvandrare   (i  Aalborg)
Nils  Erik  Prånge        ryggsäckssparkare
Martin  Andersson         debutant
Fredrik  Bergman           badare   (?)
Mikael  Lundström        videoregistrator

onsdag:   Resan  började  på  kvällen  då  Per,   Fredrik,   Martin  och
Mikael   avreste  mot  Malmö  med  Rst  556.   Göran  som  enligt  tidi-
gare  planer  skulle  ansluta   i  Naestved  hade  redan  kommit  hem
och  reste  också  till  Malmö  med  nattåg  onsdag  kväll.   Jan
och  Nisse  valde  att  ansluta  lite  senare  p  g  av  arbete.

Torsdag:    (Enl   hörsägen)   Frukost   i  Malmö  på  morgonen.
Därefter  till  Köpenhamn  med  f lygbåt  och  ett  par  timmars

:is::::åäi  å:::gå=:  E::eigg:Ea:å:sf:å;s:::ånti::  ¥3::s::Se
till  Naestved  med  DSB  tåg.   Här  byte  till  ett  annat  DSB  tåg
till  Nyköbing  Fl.   Där  bytte  man  till  den  privata
Loiiandsbanen  och  fortsatte  till  Maribo.   Uppehåii  för  att
bese   lite  av  den  av  DJK  drivna  museibanan.   Därefter  mer
tågåkande  till  Nakskov  varifrån  man  fortsatte  med  buss  tiii
Svendborg  på   Fyn.   I   bussresan   ingick  en   färjetur  över  Store
5ä i t .
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Så  blev  det  dags  för  avgång  och  vi  åkte  iväg  mot  Korsör.
Bra  ljudisolering,  men  man  hörde  lite  av  motorerna  under

Eå::.m:iuäng::gä:;:.is:ägbf;ä:.o§Ehat£år::t3.m;:iriakä:£e
lugnt  på  färjan,  gott  om  plats.  Under  överfarten  till  Fyn
kunde  man  skymta  lite  av  det  pågående  bro-  och  tunnelbygget
över  Store  Bält.   Passade  på  att  fråga  ut  tågmästaren  om  IC3

:::nfååf ::t:i:åndå:=o=:t:aå::ntå3e:l:i::ånik§Xe:å3= ååkså.
I  Odense  väntade  resten  av  sällskapet.  De  hade  kommit  upp

från  Svendborg  med  en  im  vagn  på  morgonen.   Jan  och  Nisse
fick  en  livlig  beskrivning  av  förra  kvällens  vedermödor.
Tåget  var  rätt  välbesatt  så  de  f ick platser  lite  här  och
var  i  tåget.  Under  uppehåilet  i  Fredericia  var  alla  ute  och
besåg  och  fotograferade  diverse  tåg.  i  Kolding  delades
tåget,   en  dei  gick  mot  Esbjerg  och  Struer,  medan  vår  dei,
nr  3003,  den  första  serietillverkade  IC3'an  fortsatte  mot
Tinglev  och  Sönderborg.  Lunch  inköpt  av  togverdinnen  intogs
av  några  efter  Fredericia.  Jan  pratade  lite  med  tågmästaren
och  fick  ett  studiebesök  i  bakre  förarhytten.  Modern  och  fin

T:fn::gå::e3Bia::åxåå:k:l:::: ::å::ä:  :ä::r;ä , e::e::Så::tsom
ner  till  Tinglev  körde  vi  inte  mer  än  120  km/h.

I  Tinglev  snabbt  byte  till  en  MR  för  den  korta  resan  till
Padborg.   Där  åter  byte  till  en  DB  628  som  vi  medföljde  till
Ttibeck  via  Flensburg.  Här  blev  det  tull¥  och  passkontroll.

;å:35o::Sn3:g:  :äe:å: fä;åt?å;äåg=i3g;::åå:dåcl  E::::b3:å.
Fortsatte  sen  ner  till  Ttibeck.  Typisk  tysk  huvudlinje,
dubbelspår,   rak,   semaforer   (men  de  börjar  försvinna
alltmer) ,  bra  spårstandard.   i  Jtibeck  regn  när  vi  skulle  byta
tåg.  Bara  en  lite  kur  att  vänta  i.  Rätt  snart  kom  en  annan
628  och  i  den  fortsatte  vi  mot  Husum.  Vädret  lättade  igen
och  det  blev  soligt  och  fint.

Husum  hade  en  typisk  tysk  station  med  banhall.   En  platt-
form  verkade  inte  användas  längre.  Efter  ett  tag  kom  ett  tåg
::å:rw:::e:å::dD:::ge::å:VH::bå:: :  :oi::;ä::e:å: ' v:C:t:t::f-
transporttåg  tiii  Westerland.  Vidare  sågs  ett  lokaltåg  med
en  2is  och  2  lokaltågsvagnar.   Så  vidare  västerut  mot  havet.

!:::S:::ä::ä::::b:;:ä::::::iä:å::t::ie::::!!::;g:::g:ä3;
station  i  Westerland.   Såg  avlastning,  dvs  avkörning,   från
ett  biltransporttåg.  mycket  folk  på  stationen.  Tan,  Göran,
Per  och  Nisse  åt  ett  snabbt  eftermiddagsmål  bestående  av
stora  varma/kaila  smörgåsar  samt  öl  resp  Apfelsaft  på
stationens  restaurang.  Trevlig  inredning  med  inredning  i
tågstil.  Började  med  att  sitta  ute,  men  hotande  moln  drev
oss  snabbt  inomhus.  övriga  deltagare  var  ute  på  egna

ä:f l¥ä::r;må::;å:T:i;grå::ä: :::så:=a:e::l:p:i::åsDit har
moderniseringens  tecken.  Huruvida  den  packfulla  buss  vi  fick
åka  i  till  List  verkligen  kan  anses  som  ett  framsteg  kan
förstås  diskuteras!
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Vid  ankomsten  till  Svendborg  visade  det  sig  att  bussen
stannade  ute  på  stora  vägen  mot  Odense,   utan  att  köra  in  i

:::d::im:ö:i::k::åå::rå:::e::ns:äråe::aläå::ev:::::::: för
gjorde  skäl  för  beteckningen.   Som  tur  var  hittade  man  en
kundvagn  som  lastades  med  packningen.   Man  får  förmoda  att
kvällsmaten  smakade  extra  bra  efter  denna  ansträngning.

Jan  och  Nisse  som  inte  var  med  första  dagen  tog  andra
vägar  för  att  ansluta  sig  till  sällskapet  i  Odense  fredag
fm.   Tan  åkte  torsdag  em  fråm  Karlstad  med  Rst  629,   avg
13.39,   till  Göteborg  och  fortsatte  sedan  till  Fredrikshavn
med  Stena  Line,   avg  i8.oo.   Vidare  sedan  med  nattåget  tiii
Köpenhavn  kl  22.io,   liggvagn,   och  slutligen  från  Köpenhavn

:::tå::tl::::gG:::b::ga:::: ::::::.3å :åhis:=:::trg::å: :å:
med  Jan  fredag  morgon.

Jans  resa  gick  bra,  men  ett  häftigt  regn  just  när  han
skulle  gå  till  stationen  gjorde  att  det  var  en  rätt  blöt
:ås:::rf ::: :::==tsåm::eå=::::r:å  ::::sd:eg:=f:l:åhs5:å och
ankomsten  till  Göteborg  hade  de  torkat  någotsånär.   i  lugn
och  ro  till  kajplatsen  och  så  ombord  på  färjan  som  första
man.  överfarten  till  Fredrikshavn  tillbringades  till  viss
del  i  restaurangen  där  en  god  sup€  intogs.   Efter  ankomsten
till  Fredrikshavn  vidtog  en  snabb  marsch  till  hamnstationen
där  nattåget  redan  stod  framkört.  Hade  bookat  plats  i
iiggvagnen  redan  i  Köpenhavn  på  interrailresan.   Sovvagnarna

:aååg:=r:å:  åc£  åägeE:ä:g:a33::idg::n:y3::sugåedå:  S:å:å
efter  avgången  från  Fredrikshavn  och  besåg  det
nordjylländska  landskapet.   Fotograferade  ett  tågmöte  i
Sinddal.   Sov  sedan  gott  under  natten  och  vaknade  nästa
morgon  någonstans  efter  Korsör.

Fredag:   Jan  ankom  till  Köpenhavn  i  tid  7.io.   Nisse  mötte  på
piattformen,  hans  tåg  hade  kommit  in  tidigare.  Åt  frukost  på
cafeterian.   Gick  .sedan  ner  på  plattformen  igen  och  spanade
efter  vårt  ic3  tåg.  Hade  sett  ett  sätt  vid  ankomsten  och  ett

Eå;eEii:. s5å€  å;rbiEt:t;pEåi:::gå:§:ni  =;:£:r;::  ::gn::llade
partiet.  Korgen  är  vit  med  röda  dörrpartier.  Två  dörrar  på
varje  sida.   Tre-vagnars  enheter.   Inredningen  var  mycket
elegant  med  fin  färgsättning  i  blått.  Ett  elektroniskt
informationssystem  visade  bl  a  reserverade  platser,   nästa
station,  destination,  tid  och  även  när  togverdinnen  skulle
gå  genom  tåget.   Bekväma  sittplatser  men  inte  med  fällbara
ryggstöd.   En  salongsavdelning  var  speciellt  avsedd  för  de
resenärer  som  önskade  lugn  och  ro  under  resan.   Utrymme  för
ett  par  cyklar  och  en  liten  kup€  för  resgods  o  dyl.  Ett  fint
tåg  allt  som  allt.  Togkiosk  och  ambulerande  servering  i
tåget.

I  I.ist  byte  till  färja  till  Havneby.,  Römö,  Danmark.
Passkontroll  för  vissa  innan  vi  kom  ner  till  färjeläget.

¥::;åao::t::å:kg;å3åå 3?fa:ååå S:ö::3l:ggä:e;f:å:åe;:npået
färjan  fanns  en  restaurang med  bra  priser  §ant  en  tax-free
butik  son närkligt  nog  saknade  stark§prit.  Hen  så  är  ju  både
Danmark  och  Västtyskland  EG  medlemmar  med  samma  skatteregler
för  alkohol.  Köpte  i  stället  öl  och  godis.

::;g:i:n;::ä:::;:å:::::E3:;å:!tå::::icj:3;;:::å¥::å:::även
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bades  Nis§e  av  ryggsäcksproblem  och  f ör  att  avreagera  sig
använde  han  ryggsäcken  som  fotboll,   härav  benämningen.   Fint
vandrarhem  med  bra  rum.   Byggnaderna   försedda  med  halmtak.
Inkvarterade  oss  i  två  4-bäddsrum.   Gick  senare  på  kvällen
tillbaka  till  samhället  och  uppsökte  en  restaurang  för  att
äta  midsommarmiddag.   För  att  bättre  kunna  se  matsedeln  som
satt  bakom  en  glasskiva  tänkte  Göran  trycka  den  mot  mat-
sedeln.   Utförandet  blev  dock  lite  väl  våldsamt  och  med  ett
kras  gick  glasskivan  sönder.   Härav  epitet  två  på"glaskrossaren".   i  varje  fall  fick  vi  en  god  måi

'.

Göran,
tid  som  för-

gylldes  med  öl,   vin  och  ''en  lille  aalborg".   I  god  stämning
__

gick  vi  sedan  tillbaka  till  vandrahemmet.
Lördag:   Upp  redan  6.45.   Morgonbussen  till  Skärbäck  skulle  gå
7.45.   Hade  kvällen  innan  funnit  ett  bageri  nära  hållplatsen.
Detta  öppnade  6.30  alla  dagar.   Här  inköptes  bröd  och  dryck
tiii  en  enkel  frukost  som  intogs  på  stående  fot,   innan  bus-
sen  kom.  Trevlig  busstur  till  Skärbäck.  Bussen  gick  via  ett
garage  där  vår  chauf f ör  var  ute  och  instruerade  en  extra-
förare  hur  hans  tur  gick.   Pratsam  man  som  berättade  en  del
om  trakten  och  rekommenderade  cykelsemester  i  Danmark.   I
Skärbäck  pågick  "byfest"  och  vi  hade  kunnat  få  frukost  gra-
tis  här.  Nu  var  det  inte  tid  om  vi  skulle  hinma  till  Tönder
och  tillbaka.

Tåget  till  Tönder  bestod  som  väntat  ev  en  m  motorvagn.   Få
resenärer.   Platt  landskap  som  liknade  det  kring  Niebtill.   På
återresan  till  Esbjerg  var  det  mer  folk  6mbord.   i  Esbjerg
bytte  vi  till  Vestbanens  buss  för  resan  till  Oxböl.  Här
skuiie  vi  byta  tiil  Vestbanen  tåg  till  N'örre  Nebel.  Vi  för-
väntade  oss  en  lynett  men  i  stället  kom två  f  d  SJ  ¥6  or,
nr  77o+okänt  nr,   Mycket  roligt  att  än  en'`,` gång  få  åka  ¥6.
Samma  inredning  men  man  hade  bytt  motorer  och  ljuddämpare  så
de  lät  inte  riktigt  som  vanligt.  Fin  men  för  kort  resa  till
Nörre  Nebel.  Här  bytte  vi  igen  till  buss,   nu  för  etappen
tili  Ringköbing  via  Hvide  Sande.   Under  uppehållet  var  några
ute  och  köpte  glass  m  m.   Sol  och  värme  ett  tag.   Under
bussresan  till  Ringköbing  var  i  varje  fall  Tan  lite  sömnig,
så  några  detaljer  från  den  delen  blir  det  inte.   i  Ringköbing
fanns  en  roiig  varningssignal  vid  en  plankorsning  på
stationen  som  med  ord  varnade  för  ankommande  tåg.   ''Se  upp
det  kommer  tåg,   se  upp  det  kommer  tåg ,..... "   Från  Ringköbing
till  Struer  åkte  vi  åter  i  ett  IC3  sätt.  inga  platser
bookade,  men  det  behövdes  inte.   Ytterligare  ett  byte  i
Struer,   nu  till  en  MR  vagn  för  resan  tvärs  över  Jylland  till
Langå.   Vackert  delvis  kuperat  landskap.   Under  denna  etapp
passade  Göran  på  att  avsluta  en  del  av  räkenskaperna  från
interrailresan  och  vi  som  var  med  f ick  lämna  från  oss
diverse  "banana-money",   mot  avräkning  på  kontot!   Så  dagens
sista  byte,  till  ett  ic  tåg  till  Aalborg.  Där  kunde  vi  ta
buss  ut  till  vandrarhemmet  i  stället  för  att  vandra  mot
detsamma.  Vissa  uppskattade  nog  denna  möjlighet.  Mycket  fint
vandrarhem  med  4-bäddsrum  med  eget  toalett-  och  duschrum.

På  kvällen  åkte  vi  tillbaka  in  till  centrm  för  att  se  oss
omkring  och  även  äta  middag  och  kanske  också  roa  oss  lite.
De  yngre  deltagarna  talade  ivrigt  om  disco.   Fann  en  roligt
gränd  med  nat-  och  nöjesställen  i  mängder.   Dock  åt  vi  inteniddag  där  utan  på  ett  annat  ställe  en  bit  bort.  E£teråt

!::::::T::i5::!:::å:n::t::uti:m;::;::§åiåå::i::::::t::::-
vi  ihop  med  Martin  och  Fredrik  som  roat  sig  alldeles  intill.
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Därefter  ville  vissa  dra  sig  hemåt  eftersom  det  var  närnare
midnatt  och  bussarna  skulle  sluta  gå.  Jan  och  Per  hade  ideer
om  att  stanna  en  stund  till  men  kom  ifrån  varandra,  märkligt
med  tanke  på  Pers  längd.  Hur  som  helst,  Per  hann  med  sista
bussen  medan  .an  f ick  ta  en  nattlig  promenad  hem  till
vandrarhemmet.  Vid  framkomsten  befanns  Per  vara  där  och  Tan
biev  något  förvånad  över  detta.  Nå,  promenaden  var  inte  så
iång  och  egentligen  bara  nyttig  efter  öldrickandet  innan.
Juniorerna  kom  hem  betydligt  senare!

:ä:::g:ng:pk:å:::n:7å3:inå::: :å::tt:T:l::::i::::r8?:: och
8.45  fortsatte  vi  mot  Fredrikshavn  i  ett  kort  ic  tåg.  Fort-
farande  dåligt  spårläge  norr  om Aalborg.  Vissa  märkte  inte

:f:::taåkvo::::: :i!|afr:ä:!:::åv:k:å:e:::: å::: ä3:::t:g::t
till  Skagen  och  åter.  3-delad  lynett  som  var  väl  besatt med
resenärer.  Banan  inte  alltför  spännande.  Vid  återkonsten
till  Fredrikshavn  mötte  Göran  med  färjebiljetter.  Snabb  pro-

::::: ::::::ä::åä:e:å:::::!::f:::::::s::::::::3:gå=S;rd '
::::::äcäcfäåt:ik==:: :eåo:;:id:ii:s::::f;ååd: :ån:ågningom
vi:!:to:åd::rå::emå:::r:::e:åå:a:ö:::o:g. fj ärdarna.  Lade
till  i  tid  i5.45  och  kom  av  färjan  uta  större  trängsel.  Pass
och  tull  passerades  utan  bekymmer  för  någon.  Gick  tili
spårvägen  och  inväntade  en  3'a  till  centralen.  Mulet  och
iite  regn  inne  på  land.  På  centralen  fixades  diverse

:å?!:t:å:e:c:i::p:::l:ä:ä ' oS:ttå:3?ngårie:::k:S; ::::s  i
Karlstad  satt  Per  och  hörde  på  matchen  Brasiiien  -
Argentina.  Brasilien  gjorde  allt  utom  mål  i  inledningen  men
Argentina  kunde  avgöra  i  slutet  av matchen.  Bättre  väder
inne  i  landet.  Väl  framme  i  Karlstad  ringde  Martin  hem  efter
skjuts  medan  Per  gick  bort  till  jobbet  och  hämtade  bilen.
Jan  och Mikael  fick  skjuts  hem  till  Kronoparken  vilket  de
tackade  för.  Årets  KMJ  resa  var  härmed  avslutad.  `
Nästa  år  då,  undrar  väl  någon.  Tja,  vi  får  se,  kanske
Tyskiand  och  Berlin,   DDR  skall  ju  uppgå  i  BRD  så  den
regionen  blir  ju  lättare  att  besöka  i  framtiden.  Bevaka
kommande  notis  i  Timmertåget.

Skribent:  .an  Olsson



BeHgt  Prins
T-=iEt  och  foto:Urb-n  La`ren

Ul. Lar vl  tira fa-1tloB
vare   slg   vl   är   jlmdgare
el ler      ej.       EBagt      mtis
ab6ol uta       favri t       blaad
angloleD  är  8  1143  eoi ti  on
har   1   Yärdandst&g.    Ått   ti
haft  eD  B-msllD  sl  här  dage
är  til   trollgt  mn  att  det
blev   ]uEt   1143   är   att   Bengt
gezLm   åren   talat   slg   vard
för Just  detta  1o1.
TliiinilGET  f lcl en lzitervju

]ed   Bepgt   sm  berättade   oB
ett  av  rinnena  av  8  1143.   Vl
beflmer oss  1  Ludvlh.

-   Julafton   1950   t>örjade   jag
tJänsten    kl     15.00    med    att
smörJa     ut.     Denna     flna    dag
utan     snö   skulle  jag  elda  åt
lokförare    Franzen.     Vl    f lck
avgång  kl   16.19  och  tåget  var
1001,        ett       persc}ntåg       mot
Stockholm.     I    tåget    hade   znan
växlat    in    två    vagnar    från
102:an    som    kc]m    på    BJ     från
Götebor`g.    På   den   tlden   fanns
det   genongående   per.sonvagnar
denna   väg.    På   vägen   ner   mot
Tlllberga    börJade    det    snöa
alldeles   något    förbannat.    I
backen  upp  mc}t  Vad,   statlonen
lman   Fagersta   Bruk,    frågade
Franz€n:
-Hur  ä  ho?
-Ho   ä   fln,   svarade   ja8.   Det

var        ång-trycket         Franz6n
frågade   efter.    Jag   hängde   ut
genom   gluggen   och   tittade   på
skorstenen.                      Gnist c]rna
spriJtade               `'ackert               1
kvällsskymm.ingen.

I   Ramnäs  blev  vi   stående  ett
bra  tag.   Ett  godståg  som  gått
lnnan     c)ss     hade     tappat     en
buffert.    I   dag  går  det  kz}appt
några     godståg     en     Julafton.
Det   tog  tid  att   ren§a  spåret.
för    på    den    tlden    var    det
tramphjullns      sc)m      användes,
T11l     slut     kc}m    vl     ner    tlll

Tlllberga  där  loket
kopplades   lfråzL,    vattnades   och   kolades.
Tåget  vl  hade  hen  var  pereozitå8  1008  mot
Ludvlka.   Strax  före  Vad  passerade  vl  ett
hus       sc}m       var       vackert       upply§t        i
vlnterkvällen.    Ju§t   sc)m  vl   var  mltt   för
fönstret  såg  jag  hur  man  tog  en  sup.

Fär    vl    var    tlllbaka    1    Ludvlka    vld
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zBldziatt   hade   det   lcimlt   40   cn   snö.    Vl
tog  farväl  av  varandra  och  FraDz6n  sa:

-Hej   me   dä   GunDar.    Franzen   hade   vanan
att   kalla   meJ   Cumar,   esentllgen   heter
jag  Benst-Oumar.   Jas  tänlte  på  Franz6ne
ord    och    tyckte    att    gubben    kunde    ha
bJudlt     på  kaffe  1   alla  fall   -  julafton
son   det   ändå   var.    Jag   var   ungkarl   och
när  Jag  kon  hen  tlll   lägenheten  där  Jas
bodde,       var      jag      helt      ensam.       Alla
kc)mplsarna    sc}m    bc)dde    1    sama    hus    var
borta  och  allt  var  nedkylt.   Jag  glck  ner
1    källaren    och   tände    1    pannan   och    1
väntan  på  att  det  skulle  bll  varri  glck
Jag  ut  c}ch  §kottade  snö.
Det  var  en  Julaftc)n  zDan  mlms  med  1143.

På   JuldaseD   hade   jag      persc]ntag   tlll
Vansbro    och    gcidståg    tlllbaka.     Vllken
sllllDad   mt    ldag   då   det    knappt   gar
nåsra  tåg  alls  pa  Juldagen.

1143  var  ett  lok  §on  var  berö"t  för  att
vara   bra.   Lätt   för  ånga.   glck  flnt   och
aldrlg    några    fel.    Antagllgen    har   aati
sedan  dess  bytt  panna  då  det  är  en  14  k8
-   panna   nu,    det   har   ja8   1nget   mlnzLe   av
att    det    var    förr.    Här    Jag    kon   tlll
Ludvlka  så  var     lnte  hytten  lnt)yggd  sc}m
den  är-  idag.   Istället  var`  det  ett  Jalusl
eller  pr`e§eming  att  dr.a  för.   I,oket  gick
sedan   tlll   revlslon   där   hytten   byggdes
on,   men  när  det  var  mlms  jas  ej.

Andra  lok  som  vl  hade  1  Ludvl±a  och  som
flnns  lvar   ldag  är  SVB  56  och  58.   Dessa
körde  vl  bl  a  på  den  numera  nedlagda  och
upprlvna   11njen   Ludvlka   -   Vansbro.    56
och  58   f lnns   ziu   på   HVBJ   I   Hora.    E6   var
också   ett   SVB-1o±  som  vl   ±örde  med.   Det
loket   pårimer   on   56:an   och   58:an   meD
hade   fyra   drlvande   hJulpar.    Ett   azinat
lok    som    c}ckså     har     IlaLrat     slg     f rån
s±ärbräzLnarna  är  BJ  H3s   112  som  vl   ofta
hade   1   m±adaBrtag.    Tlll   Daglösezi   lörde
vl   faltlsft   zBed   ånsa   f lera   ar   efter
eleRrlflerltigen,    närmre   begtädrt   tlll
1951.   De  vatLl18aete  lo±ez)  där  var  Cs  och
lbland  B-lol

-   Jag   Er   Ju   för   fatL   nästao   född   pa
aaglol.      utbrlster     Bengt      plötsllgt.
Faz`mn   var   lolförELz.e   1   Trollhättm   pa
StatenB    Vattenfallevez±e   jämväg,    ecin
glF[  --ut  ri,.-^ 1ndugtrlQridet   tlll.   Tag_
mr;'4.`,titå `ri:;-rirem  ocl 'ftrdå  redan  em
11tön+:`:.:rialinj.,`:, I |qd  _``1945  började   jag

#,J=J.gJ¥¥.|ä:.bl.',eg.J:#erlå::
har  jag  alltld  flyttat  den  1:e  Jaauarl.

Hör  bara   på  den  här  svlten:   -   1   januarl
1949      förflyttnlng      tlll      Ludvlka,       1
Januarl    1952    tlll    Västerås.     1    Januarl
1954   tlllbaka   tlll    Ludvlka,    1    Januarl
1966  tlll  Ell  där  jag  blev  kvar  tlll  rin
penslonerlng.

Slutor.d:   Att  Bengt  är  en  Järnvägsman  av
den   gamla   stamen   är   väl   lnsen  tvlvlar
på.    Hela    §1tt    yrkesverksama    llv    har
vlgt  åt  Järnvägen  och  fc}rtsätter  med  det
efter  penslonerlnsen.   Och  tur  är  väl  det
för  oss  1  Värmlandståg.

Jag   hade   dessutom  förzBånetL   att   få   åka
zbed     Benst     uzider     en     längre     tld     som
lokförarelev.    Och   för   att   cltera   Benst
on   den   tlden:    -   Fy   fan   vad   rollgt   vl
hade ,

Urtmn  Laven.

R I TN I NGSB I LAGAN
(På  §ista  sldan).

Bgentllgen  har  vi   lnte   presenterat   alla
vår`a   gc)dsvagnar   ännu   men   reds   rltnlz}gar
är     §lut.      Skall      försöka      få     ta8      1
resterande .

Vl    övergår   så    länge    tlll    1oken.     VaLd
passar  bättre  tlll  detta  numer  än  Just
8   1143?      Rltnlngen  vlsar   hur   lc}ket   ser
ut    efter    att    hytten    bllvlt    ombyggd,
alltså   det   utförazLde   det   har   1   dag.    I
nästa  numez-  s±all   vl   se  hur  loket  såg
ut  ned  den  öppna  hytten.

Vårt   lok  är  fd  SYB   (Stockholm  Yesterås
Bergsl&gen)   11tt  A  zLr  95.

(Statl±g    aktlemaJor±tet    1    SVB    1944.
1ntörllvait     nBd     SJ     1945      (Juli     båda
aren) ) ,

Data  pa  lolet:
Tjängtvlkt  n tender
Kolförrad

1 02 . 9
5.2

Vattenförråd   {panna  c)  tender)   14. 0
Längd  ö  buffertar                          17660  nm
Största tlllåtna hastlghet       90 h/h
Tlllverkat  år                                   1913

För    kalenderbltaren    soD    vlll    veta
resten,  får  läsa  vldare  på  slsta  eldaz).
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