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Tlmmertaget har ambitionen att
utkcmma med sex nummer psr A

Tidningen pres nterar verkecanheten
inom f&reningen Karlstads Modell-
jarnvdgsklub: med sektionerna
Virmlandstag och modelljirnvigen

Klarstad - Malmd& Jarnvag.

Artiklar och bilder till tidmingen
mottages tacksamt.

Dessa insdndes till redaktionen.

Redaktion: Urban Lavén
Bickvigen 49
668 00 Storfors

Rallaregatan 6
665 00 Kil
Postgiro 96 97 08-7

Styrelse:
Ordfsrande Dan Carleson
0554-144 52
Kasssr Per Krogh
054-15 93 36
Sekreterare Urban Lavén
0550-606 66
Ledamot Goran Sohlber
0555-915 42
Ledamot Thomas Halvorsson
054-15 16 38
Suppleant Bengt Prins
054-16 22 34
Suppleant Martin Forszus
0550-122 61
Suppleant Jan Olsson
054-83 03 56

Kontaktperson Modelljdrnvigen
Jan Olsson
054-83 03 56
Researrangemang och resebokning
Goran Sohlberg
0555-915 42
Medlemsavgifter:
100 kr/ar.
50 kr/a&r ungdom = fodd 1975 eller
senare.
50 kr/&r familjemedlem = bosatt pa
samma adress som fullbetalande
medlem. Erh&ller ej TIMMERTAGET.

Hej! Nu wvar de=t ett tag sedan det kom ottt
nummer av timmertiget. I gzengild blir det 21t
tjockare nummer denna ging, med 24 szidor. IDat
har h3nt en hel del sen sist

Barvagnen Ar klar och g&r nu a2ttt anviAndas
(om detta skrives i n3ista nummer)

Vi har fatt ett "nytt" lok till fireningen,

ett B-1lok, som flera sidor &gnas at.

Vi bjuder @ven pA tvA reserepotage. Ett fran
i fjol diar Jan Olsson later oss f& veta vad
som  hinde i Danmark under ett par
sommardagar. Tysklandsresan som gick i varas
ar ocks& intressant l&sning.

Det har h&nt en del p& Du:n, ett litet
bildrepotage dirifrén.

Modelljarnvagsverksamheten har startat upp
igen, =& vdlkomna dit.
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Omslagsbilden:

Thomas Halvorsson kragar tuber i ett en av
E2:orna. Arbetet &r nu klart och 1loken

rullar,
Foto: Fredrik Bergman
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Styrelsen informerar

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemotena 3 april, 8 maj, 29 maj
och 3 juli 1991.

Detta &r ett utdrag fran protokollen,
onskas kompletta protokoll, tag dA
kontakt med sekreteraren.

{

Protokoll 3 april:

Fér att fa Dbattre belysning 1
restaurangvagnens kdk har lysrér
inkopts.

Hogtalarsystemet ar under arbete,

sladd har inskaffats.

Hg2 787 (NK1J Hg nr 2) &r nu avstdllt
pga daliga hjul. Svart att fa& besked av
SJ om lokets framtid.

SJs dldsta Z 65 skall skrotas. Denna
lokomotor ar att betrakta som muséeal.
Vi har kontaktat Jvgm f6r deposition av
maskinen hos oss.

Alla tuber pd plats i E2:orna.

De laga fonstrena vid sjdlvserverings-
disken i RS3 skall ©bytas ut mot
normalstora orginalfénster. Aven disken
skall bort pa sikt.

Fér tagkryssningsresan till Norge skall
NSB ha 27 000 Nkr i banhyra.

Protokoll 8 maj:

Lastbilens motor har renoverats for
3469 Ekr.

Ang Hg-loken har beskedet kommit att
inga lok skall skrotas &@nnu. SJ har inte
klart for sig om kommande lokbehov. Till
hésten skall dock besked komma.

Ombyggnaden av AB6 4166 till barvagn,
har pabsrjats.

Co8d 223 har fAtt alla fdnsterramar
iordningstallda.

SJ P- och G-divisioner har sagt upp
avtalet med lokstallet i Kil. Vi bhar
hort efter om vi fa&r hyra stallplats.
Beskedet blev 40 000 kr per stallplats
och &r. NAgot vi ej har rad med.

Modelljarnvagsverksamheten startar upp
i september.

Protokoll 29 maj:

En utrensning av medlemmar som ej
betalt kommer att ske 1 medlems-
matrikeln. Forst kommer en paminnelse

att att skickas ut.

Beslutades att foreningens medel skall
disponeras var for sig av Gdran
Beckstrsm, Per Krogh, Dan Carlsscn occlt
Urban Lavén.

Checkkreditens kopplig till
skall avskaffas.

Svets och verktyg skall inkdpas.

Lysror till barvagnen skall inkdpas.

Flanssmérjningen p& Du2 349 &r nu klar.

E2 909 och 935 har provkoérts i Amal.
Allt fungerade tillfredsstallande.

Pga att kostnaderna f6r besiktning av
lok- och vagnparken blivit dyrare skall
vi kdra ner vara fordon till Amal for
gemensam besiktning med JAAJ. Detta for
att dela p& "kakan".

Vi har fatt svar ang Z 65 fran Jvgm dar
man stallt sig positiv till att vi tar
éver Z 65 som deposition.

B 1143 skall ner
pannundersskning.

GDJm vill l&na vAr sovvagn i1 vinter for
en resa till norrland. Besldts att det
gar bra.

Kristinehamn firar 350-Arjubileun nasta
&r., Vi skall erbjuda vara tjanster om
intresse finnes fr&n jubileumskommitén.

Klarstads hamn ar under uppbyggnad p&
modelljarnviagen. En ny tidtabell bér
utarbetas infér ndsta trafiksdsong.

Martin Forseus och Peter L&f bhar
utsetts till kommité att utarbeta
jarnvagstraffen "Daglosen 92" som vi
arrangerar i samband med
modelljarnvagens 15-Arsjubileum.
Samtidigt fyller Varmlandstag 5 ar.

.......

till Am&l for

Protokoll 3 juli:

Martin F Och Peter L bhar bhandlat
lokdelar hos Hallqvist skrot i Kil. Bl a
en kompressor, D3-ventil och SIFA.

En Z64 skall inképas om priset blir
acceptabelt.

E2:orna ar godkdnda for trafik.

SJ har tillfraAgats ang planerna p&

"Daglésen 92" och har godkiant dessa.

Nya medlemmar

Som nya medlemmar har vi gladjen att
vadlkomna:

0 amtervik
Karlstad

Eva-Lena Hogberg
Sune Reinedahl
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ridiae 70-¢al med 849

SJ Duz2 349 p& Malms lokstation 1971 08 04. Loket har under 1971
blivit ombyggt fér multipeldrift och d& fatt littera DuZ2.

Genom en kontakt med Peter Lof har vi
fatt dessa fotografier till
TIMMERTAGET. Att de ar av intresse for
oss ar ju inte att ta miste pa&, da& det i ORI
ar vaArt lok som det handlar om. Mannen
bakom kameran &r Weine Stengvist. Vi
tackar och bugar & det djupaste £¢
att han stdllt bilderna til

idningens firfogande.

Folografierpa dr tagma 1970-71 langt
innan ckylisamlarna hunnit fram med
skruvmejslarna. Tank om vi kunde f&

“ag pa dem igen.

N Du 349 med passagerartdy i Géteborg 1970 08 19, Alltsd
innan loket ombyggdes fir multipeldrift,
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B 1143 till Vdrnlandstag

Urban Laveéen
Fredrik Bergman

Tesxt:
Foto:

PA morgonen den 21 april i varas
lamnade ett tag Kil med destinationen
Falun som mAl. TAget, Du2 349, FV1, RS3
och en B8, 1inneh6ll flera forvantans—
fulla medlemmar i VirmlandstAg. Denna
dag skulle ju vAr lokpark utckas.

Taget rullade ut fran Kil med Bengt
Prins vid spakarna. Att han skulle med
var ju en ren sjalvklarhet. Han skulle
ju f& Aterse sin gamle kompis, Angloket
B 1143. Bengan och 1143 har tjanstgjort
tillsammans pad 50-talet och det var ett
av hans absoluta favoritlok. (Om det kan
ni lédsa pA annan plats i detta nummer).

Sjalv motte jag upp 1 Daglésen dit
taget ankom i ratt tid.

- D& va bra att du kom, sa Bengt, nu
fAr du kéra sA gar jag och #ter.

Vi kom &verens om att byta i Borlinge
igen dA 1linjek#nnedomen norr d&rom &r
lite dAlig. PA vagen upp hann vi bl a
med en fotokérning pA Loka station.

Du:n rullade P4 och strax passerade vi
Grasberg, den forsta stationen efter

Ludvika. I Grasberg stA&r numera en tom
loklada en bit fra&n huvudsplAret. Nagra
veckor tidigare hade den varit fylld med
Anglok. Varav ett av dem var det lok vi
skulle hamta i Falun. Loken hade nagra
veckor tidigare transporterats upp till
lokstallarna i Falun for vidare
"utportionering"” till foreningar ute i
landet.

I Borlange &antrade Bengt Du:n ‘igen. Jag
stannade kvar for att ladra mej linjen
battre. Nu passerade vi historiska
trakter. Forutom banvallar utan spAr och
stationer som ej langre finns, passerade
vi bl a Ornas dar Gustav Vasa gomde sig
undan 1 stugan fr&n foérfdljare och
antagonister, eller var det pa& dasset.
Darom tvista de l&rde.

S& kom vi fram till Falun. Har skulle
enligt uppgift allt vara klart, loket
framvaxlat osv, det skulle bara vara att
vaxla in B-loket. Far vi stannat ringde
vi fjarrtagklareraren och fick "lokalt",
dvs att vi sjalva kan skdota vaxlarna ute
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Pa par
vixling5r fran
huvudspar sidospar
435y 71 - Y'Ti
- 2 ook
20 Zar
iiar ach
icrdring slut
hittads men
porten dat upp
rnazra fran
GDIm s kunde
1143 ti tectylmatta 5gon

Vi kunde ndstan hdéra henne frusta och
sparka i baset av gladje n3r hon fick se
sin gamle van och fdrare Bengt. Forst
instingd 1 Grédsberg i 30 &r, en liten
kort vadring och sedan instdngd igen.
Hon hade svultit 1 alla dessa &r, ingen
varmande kol 1 =sin mage. Nu skulle
hennes bojor brytas o ¢
f& strdcka p& benen

Bengt plockade fram kameran och det
vdackte berattigad uppmdrksamhet di irngen
sett honom fotografera tag firr. Men v
gor man inte f3r en gammal viEn.

En vaxelmaskin kopplades till
1143 ut ur stallet. Eftersom ba
ej kunde fA plats pad skivan kopplade
isar. Nu bdrjade wvi fundera p
skulle f& henne ombord pi& Vi
Baxspett letades fram o
bromsskor lades ut f3r sike
S4 stonade vi och hiAngde pad <
Vips, och utan motstdnd borjade

1143
rulla. Det var som om hon hj&lpte till
ock tankte att: -bast 3*t hanga pa
annars kanske man blir insti:n igen!

Skivan roterade ett kvarts wvarv och

dxelmaskinen kopplades p& igen. 1143
vidxlades ut till vart t&g och sattes
mellan RS3 och B8, Vi visste inte om
bromsen fungerade p& tendern och en
bromsad vagn maéste g& sist. Darav den
lustiga tigsammansdttningen.

Nar detta var klart satte Darn pa spisen
och lagade en middag som alla
uppskattade. Nir alla var miAtta och
beladtna s& ringde vi "fjarren" och
begdrde "lokalt" igen. Vi vaxlade ut oss

§
;




I daglosen klev jag av och A&kte hem.
Taget fortsatte ner till Deje d&ar Zsh
102 vdntade p4& att vaxla ner B8 och 1143
till bruket. Hon <sag lite besviken ut,
1143, men vicsste att snart s&... Resten
av taget fortsatte till Kil d3r det
stilldes upp i vEantan p& n
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Antligen dr E2 909 under dnga Igen, Hir pd vdndskivan I Awdl provkérningsdagen 19 waj

09 rullar i1gen

/é2244/¢7¢277?£/;

Arbetet med tubbytet E2 909 och 935 ar
nu avslutat! Grabbarna i foreningen har
gjort en fantastisk insats. Arbetet med
loken boérjade ifjol hostas och i somras
stod loken klara. Detta &r en bedrift
som vdckt berdttigad uppmirksamhet inom
andra foreningar i vArt land. Aven pa
Jarnvigsmuseum i Gdvle har man uttryckt
beundrad férvAning Sver “bragden".

Den 19 maj var dagen fér “grande
finale® med provkérning av loken. Allt
fungerade klanderfritt.

Sedan loket blev klart har det gjort
minst tre resor (vad red kéanner till).
En svang till Svanskog, Fryksdalsbanans
dag och till Oxhalja 1 Filipstad.
Forutom dessa resor har det gjort en del
transportresor.

A
//,//&

e
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ﬁverhegtartuber mfmtgras pd E2 8935, 4:e maj, 1% £2 909 ihopmonteras, Hir é&r get luckan till
dagar Innan provkdrningen, sotskdpet som sitts pd plats, Foto & maJ,
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varresan (990 efll roskland

Text: Nils-Erik Prange och Per Krcgh

i

F61j med pA KMJ:s resa ner till det enade Tyskland. Resan
gick i vAras och hade Berlin och Riigen som nAgra av mAlen.
Forfattare till denna artikel &r Per Krogh och Nils—Erik
PrAnge. Vi borjar med Pers ord...

Karlstadspatrullen avreste med tag 642
fredag kvidll den 26 april och bestod av
Fredrik Bergman, Per Krogh, HNikael
Lundstrom och Jan Olsson. Martin Forssus
tillkom i Kristinehamn. Nikael hade med

Vi hann med ett besék pA& ett bra
konditori innan vi Atervidnde till
perrongen fér att invdnta “Alfred
Nobel". TAget bromsade in och genast
hoppade bitradande kondutktsr Goéran

sig den ordinarie Glen medan Per stod
for reservolen under denna helsvenska
del. TAgbyte i Hallsberg. I Katrineholm
hoppade vi av tag 142, dvs alla utom Jan
som blev kvar. Han skulle pimligen inte
alls till Berlin utan till Stockholm.

Backstrom av for att visa oss tillratta.
Vadl ombord bestdllde Mikael omedelbart
"finf beer"® av . sovvagnskonduktéren.
Darefter skedde biljettkontrollen. En
kall tysk 61 kostar for ovrigt 15 kr
/flaska - och detta pA svensk mark.
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Goran Beckstrom river vaggar

fran varandra men konduktdren bé& 25!
pyta =& vi fick kupéerna in%till
varandra. Efter ett tag bsrjade Gsran
studera konstruktionen av viggen mellan
kupéerna for att sadan E} kint
Beckstromskt rojarmanér bsrja riva ner
vaggen. Efter ett tag hade vi i stallet
for tvd smA kupéer, en stor. Det var ju
en 6:e person ocksAd i kupén man han var
faktiskt ocks& tAgintresserad och hade
inget emot arrangemanget.

Egentligen hade vi tvA kupéer en bit

Forutom 6l tillhandah&ller
sovvagnskonduktdren, ( det &r ju en
konduktsr per vagn i en tysk sovvagn),
aven lite smArdtter som han tillagar i
sin kupé. Niar vi senare framit kvdllen
bestdllde lite kvallsmat tyckte han att
det var dags att plocka fram " die
grosse tisch" som falldes wupp och
stdlldes mellan sangplatserna i
dubbelkupén. Vi vackte en viss
uppmdrksamhet frdn férbipasserande i
korridoren dir vi satt och myste runt
vart bord.

Nils-Erik dyker upp

Morgonen diarpd steg vi av i Liibeck och
dar vandrade Nils-Erik Préange langs
taget som nu tar ©&dver resten av
reseberattelsen. ..

Fredagen den 26/4 Akte jag med liggvagn
till i Alfred UHNobel fraAn Goteborg.
Konduktéren var amerikan och det kandes
mer som Amtrak &n DB.

Till det enade Tyskland.

Taget fr&n Libeck till Bad Kleinen
bestod av DR diesellok 132 309 och tre
DB lokaltAgsvagnar. Strax utanfsr Liibeck
passerade vi den fd DDR-grédmsen. I
Grevesmiihlen s&g vi ett lokaltdg med
rykande Angvarme. Vid jarnvégsknuten Bad
Kleinen gjorde wvi ett uppehAll f&r
tagbyte. PA stationen stod tvA diesellok
typ 106 (modellen &r ©bekant fran
Klarstad-Malmi Jvg). Vi fortsatte norrut
med ellok 243 660 och lokaltAgsvagnar
ti1ll Vissmar. Vi &t lunch vid en imbiss
vid stationen. Sedan gjorde vi en
promenad i den gamla och nAgot férfallna
staden som har ett svenskt forflutet.

Fran Vissmar fortsatte vAr resa csterut
med buss pga banarbeten. Taget ersattes

med tre bussar som var glest besatta.
Vid en station klev en storre grupp pi
och bussen blev fullsatt. Till Krépeli

kom vi 20 minuter fare <tidtabellen

alltsd gick buss snabbare an tag. Efter
en stund kom diesellok 118 778 med tag
in och vi kunde fortsdtta med tag.

Anga i Bad Doberan

Vi &kte inte langt innan jag fick héra
en A4ngvissla och s&g vit rok. Det var
Angtaget Molli som kom in till Bad
Doberan parallelt med vart tag. Detta
tag ga&r 1 reguljar trafik pad 900 mm
smalspadr mellan kurorten Bad Doberan och
Ostseebad Kihlungsborn.

Vart tag drogs av 99 2322 (axelfsljd
1D1, tillv 1932). Forsta strackan genom
Bad Doberan gar taget mitt i en smal
gata och de smid osttyska Trabantbilarna
fick halla sig undan. Vid Heiligendamm
motte vi lok 99 2323 med en salongsvagn
i taget. Till slutstationen Ostseebad
Kihlungsborn kom vi efter att passerat
stationerna Ost och Mitte.

P4 Aterresan hoppade vi av wvid
hadllplatsen Bad Doberan Goethestrasse
for att fotografera taget p4 gatan i Bad
Doberan. Sedan gick vi till stationen
for att fortsdtta mot Rostock med
diesellok 119 097. I Rostock bytte vi
till S-bahn bestédende av 1ok 243 och
tvadvaningsvagnar. Vid Litten Klein steg
vi av och vandrade mot floden Warnow.
Dar 1lag lastfartyget Traditionsschiff
Typ Frieden som var ungdomshotell. Efter
genomgang av brandskyddsbestammelser
kunde vi inta vAra hytter. Sedan &kte vi
tullbaka in till Rostock med en S-bahn
dubbelddckare. I Rostock kunde vi se
tvadaxliga sparvagnar. Vi gick mot gamla
stan och paserade Steintor. Efter mycket
letande hittade vi en fin restaurang dar
dagens middag avnjéts. Sedan tog vi oss
till stationen och A&kte med ett 8-
bahntag Ater till baten.

Rostig bro i 10 km/h

Nasta morgon &t vi frukost ombord innan
vi gick till S-bahnestationen. Vi valde
att &ka tre stationer norrut till
Varneminde. [ Warneminde fick vi se
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taget Berlin - Kopenhamn lastas ombord
p4 farjan till Gedser. TAget bestod av
en DR och en DBS-vagn. Vi Atervande till
Rostock dar Fredrik, Martin och jag
gjorde en avstickare pA bibanan till
Tessin. Taget bestod av diesellok 112
523 och A&nguppvarmda vagnar. Strax
utanfosr Rostock passerade taget en
mycket rostig bro i 10 km/h. Vid
hallplatsen Horst s&g vi en liten
torvbana.

I Tessin gjorde loket rundgdng medan
Fredrik och Martin begav sig ut i byn
for att képa dricka. I sista stund dék
de upp och bhann med tAget tillbaka. Vi
fortsatte vAr resa séder ut med ellok
243 och lokaltadg. Vid stationen Schwaan
s&g vi en gammal svatmAlad Kof 100 775.
I Gistrow bytte vi tAg och hann med ett
imbissbessk. 1 2-1 stationen stod
ryskbyggda dieselloket 120 001 med
godstag., Vi tog plats i sista vagnen 1
ett ta&g draget av 1lok 112 353 mot
Pritzwalk.

Tjugo anglok!!!
I den 1lilla orten Karow hade vi

uppebAll. P4 stationen stod fem
dieselloksdragna persontag och ett

godstdg inne samtidigt. I Meyenburg
observerade jag nagot stort och svart
bakom en rad kylvagnar. Angloksvarning
utfdrdades och strax fick vi se ett
tjugotal avstdllda &nglok. Vi vagade
dock inte dra i nddbromsen. I Pritzwalk
bytte wvi till motorvagn. Ett tag av
tvaaxliga ralsbussar 172 107+707+164+764
stod inne. Vi tog plats for en skakig
resa med fin utsiktframdt. Neustadt var
slutstation och h&r Dbescktes Mitropa
jarnvagsrestaurang.

Mot Berlin pA nyoppnat spar

Sedan fortsatte vi pA stambanan Hambutg
Berlin med lokaltAg med lok 112 627. I
Nauen skulle vi byta till buss for att
ta oss till Vastberlin. Vi fann dock att
man hade satt in ett lokaltdg over den
tidigare gransen till Spandau i
Vastberlin. Vi kopte biljetter (som
endast var giltiga for DDR-medborgare)
och fick Ater &ka tvAaxlig rélsbuss 172
105+705. Vi passerade Wustermark Rbf dar
vi sAg Anglok vid lokstationen.

Vid Staaken Akte vi genom granszonen
med strAlkastare, bevakningstorn och
mr. S4& kom vi till Spandau och
promenerade t1Xl tunnelbanestationen
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Rathaus Spandau. Tunnelbanetdget gick kvar. Vid Potsdamer platz skulle vi &ka
snabbare och bekvamare &n de t&g vi Akt med magnetsvdvbanan M-bahn men den var
under dagen. Vi gick av vid tyvarr inte 1 drift. Vi fortsatte till
Vittenbergplatz med en vacker trafikmuseét men det var stangt eftersom

tunnelbanestation frAn borjan av 1900-
talet. Vi tog in p& Hotel Hamburg,
komfortabelt och centralt belaget i
Vastberlin. P& kvdllen &t vi middag pa
en argentinsk restaurang. Sedan tog vi
en kort promenad i centrum.

Muren borta, det nya Berlin

Nasta morgon &t vi frukost pa
hutellet. Sedan p&bsrjades rundvandring
i Berlin wunder Gérans ledning. Vi
promenerade genom det vackra Tiergarten,
forbi Sowjetiche Ehrenmal till
riksdagshuset och Brandenburger Tor. Av
den beromda berlinmuren fanns ingenting

det var mAndag. Vi s&g resterna av
Anhalter bahnhof som forstordes under
kriget.

Vid den underjordiska S-bahn-stationen
lyckades vi efter mycket kréangel kopa
24-timmarskort i biljett-automaten. Med
S-bahnvagnar typ 275 fran 30-talet Aakte
vi séderut. Tva ganger fick vi byta tag
pAd grund av  enkelsplArsdrift. vid
slutstationen Vannsee gick vi av. Vi
fortsatte med diesellok 118 och
tvavaningstdg till grannstaden Potsdam.
Via stationen Wildpark kom vi till
Potsdam Hauptbahnhof som &r en station
dar spéren korsar varandra i tva plan.



HarifrAn tog vi sp&rvagn till Potsdam
centrum. Vid promenad i staden hittade
vi en MJ-affar som hade utforsdljning
men allt av vdrde var redan salt.

Fra&n Potsdam A&kte vi tillbaka till
Vannsee med tvavaningstaget. Vi
fortsatte med S-bahn via Charlottenburg
till Berlin Zoo. 1 centrala Viastberlin
besskte vi tvA MJ-butiker. Sedan skulle
vi besska Ostberlin innan det blev
morkt. Vi tog S-bahn till Berlin
Hauptbahnhof. PA Atervigen gick vi av
vid Alexanderplatz som numera inte har
nAgra Leninbilder eller roda flaggor.
FraAn Alexanderplatz och Fernsehturm gick
vi genom Berlins gamla centrum till den
berésmda gatan Unter den Linden. Frén den
forna grénsstationen Friedrichstrasse
tog vi S-bahn Ater till Vistberlin och
gick av vid Savignyplatz. Fran stationen
gick vi Gover gatan rakt in i en
restaurang dir en god middag intogs.
EfterAt kunde vi beskAda néjeslivet pa
Kurfiirstendamm innan vi Atervdnde till
hotellet.

Goran till Italien
Vi till Binz

Nésta morgon - tog vi S-bahn till
Friedrichstrasse dar vi l&amnade Goran
som skulle till Italien. Utan reseledare
fortsatte vi till Berlin-Lichtenberg dir
vi hann med tAget norrut. TAget drogs av

Rasende Roland
99 1784 1 Binz

243-1ok och hade resaurangvagn son
bescktes.

Vid stationen Angerminde kunde vi se
aAnglok varav ett var paeldat. Vi sag
ocksa anglok i Pasewalk och
Brockenfriede. Vi passerade Greifswald
och Stralsund. I Bergen p& 6n Riigen steg
vi av for att byta tag. Vi fortsatte med
lokaltAg med lok 112 651 via Putbus till
Lauterbach. Att vi inte hade lost for
hela strackan brydde konduktéren sig
inte om.

I Putbus stod téget vi A&kt med fréan
Berlin. P& grund av banarbeten hade
taget tydligen omletts fran Binz till
Putbus for byte +till smalsparet mot
Binz. I lauterbach stod tvA A&nglok 50
026 och 50 006 avstallda i mycket daligt
skick. Aiter i Putbus kunde vi &ta en
mycket prisvard lunch pa
j&rnvigsrestaurangen innan vArt
smalspArtdg skulle g&. Angtiget som
kallas Rasende Roland drogs av lok 99
1784 (axelfsljd 1E1, spArvidd 750 mm).
Loket draog med l&atthet taget pA denna
bitvis backiga bana till Gohren. P&
Atervigen gick vi av i Binz Ost. I den
kalla nordanvinden hittade vi
vandrarhemmet dir vAr foérbestdllda
middag intogs till kallt te. PA kvidllen
tog vi en promenad i den gamla och
forfallna badorten.
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Farden gAr hemAt Trelleborg. Har kunde vi se
godsvagnsvaxlingen fran  farjan och
Pa morgonen gick vi till museifordonen i banhallen. Sedan kom vi
norralspadrsstationen i Binz. Vi 3kte med pA att det wvar helgdag och hade mizcat
lok 211 079 till Lietzow dar téaget bussen till Malme. Vi fick ta en senare
gjorde rundgiAng. Har kunde vi se 1tva buss. [ Malmsé hann jag precis med bussen
gamla motorvagnar och sovjetiska godstag il Angelholm s0m anslat Tl
med kopplingsvagnar som kom fran den kvallstaget till Geteborg De andra
nadrbeldgna farjehamnen Murkan. Vi stannade 1 Malme :or att ta nattiges
fortsatte till Sassnitz dar vi besokte till Karistad.
jarnvagsrestaurangen innan vi gick ned
till farjan. Ombord p4 farjan kunde vi Arets KMJ-resa var som vanligt en
se hur godsvagnar lastades fran den vdlplanerad och trevlig resa.
tranga farjebangadrden. osttyskland &r ett nytt och spédnnande
resmdl. Nasta a&r planerar vi en resa med
Efter en lugn odverfart med besck | ICE till smalsparsbanorna i Harz.

taxfree och kafeteria kom vi till

Hiulmar-knaden 7/712

10—Arsjubileum!
Kalender n

Varje TISDAG kvall ar det arbete pad
ndgot av Varmlandstdgs fordon.
Information av T Halvorsson pa tel. (%54

- 15 16 38.

Varje ONSDAG k1 18.30Q ar det byggkviil

P4 modelljarnvagen. Information av Jan
Snart ar det dags fér den traditiorpella Olsson pa tel. 054 - 83 03 38

Hjulmarknaden i Stockholms stadshus.

Lordag 19 okt Trivselkvall hos J
Olsson. Anmdlan pé
054 - 83 03 56

Arets hjulmarknad kommer, som vanligt,
att &dga rum i bla hallen. (dir marknaden
gt rum &rligen i TIO &r). I Ar samlas i ) = -
det till hobbyfest lérdagen den 7 ¢ Ussdag € ey Styrelsemete 1 KES =
december mellan kl 11.00 och 16.00. vamalen ki 19.490

Ett 50-tal transporthistoriska Lérdag 9 nov Triv§elkvall {(&nnu ej
foreningar och féretag kommer att . besta?t var).
medverka. P& programmet stir preliminart Sondag id now ??crk?rzing pa modell-
utstdllningar och information, auktion aravagsn.
kil g;odelljérnvﬁg, model1£1ygupp- Losrdag 7 dec HJulmaﬁknad 1”ftockfclm.
visningar samt lotterier och férsidljning EY' tr;vselkv§ I hos
av deltagarnas artiklar. . Goran Beckstrom.

Angférjetrafik mellan Gamla Stan's T- Lordag 14 des  Judbordaresa.
banestation och stadshuset. Givetvis
fritt intrdde - en heldag for hela
familjen.

Vill ni ba forteckning p& auktions-
godset eller ytterligare information
ringer ni 08-82 27 35 (Anders Svensson)
eller skriv till:

dvrig information om aktiviteter fis
frAn Per Krogh pa tel 054 - 15 93 36.

Hjulmarknaden
Box 1134
171 22 Solna
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Wd Dannariksrasa (990
Text: Jan Clssen

1989 &rs resa till Danmark gav mersmak och pd bdten tillbaka
till Sverige togs ett prelimindrt beslut att Atervédnda till
Danmark ndsta ar. Planeringen for denna resa blev lite
komplicerad d& ett antal presumtiva deltagare planerade att
gdra en lidngre interrailresa pa& kontinenten under varen.
Efter mdnga turer enades vi om att forldgga resan till
midsommarhelgen. Programmet utformades sdlunda:

LW

20/6 onsdag: avresa mot Danmark fran Karlstad resp
Stockholm.

21/g torsdag: flygbat till Kdpenhamn, S-bana till Kdge, DSB
tdg till Nykdbing Fl, Lollandsbanen till Nakskov med uppe-
h&ll i Maribo, buss till Svendborg, &vernattning.

22/6 fredag: DSB motorvagn MR till Odense , DSB IC3 till
Tinglev, DSB motorvagn MR till Padborg, DB motorvagn 628
till Jiibeck, byte till annan 628 till Husum, D-zug till
Westerland 6ver Hindenburgdamm, buss till List, fdrja till
Havneby pa Rom®, 6vernattning.

23/6 lordag: buss till Skdrback, DSB motorvagn MR till
Ténder och sd& upp till Esbjerg, buss till Oxbdl, motorvagn
p& Vestbanen till Norre Nebel, buss via Hvide Sande till
Ringkébing, DSG IC3 till Struer, med MR till Langd och
slutligen IC tog till Aalborg, Overnattning.

27/6 sondag: IC tog till Fredrikshavn, pa Skagensbanen till
Skagen ToR, Stena Line till G&teborg och sd hem med SJ tég
till Karlstad/Kil/Stockholm

Ett som vanligt innehdllsrikt program. Hur det utfs6ll?

Lds vidare s3 far ni veta.

Deltagare pd denna kombinerade Danmarks- Tysklandsresa var

féljande:

GOoran Baeckstrom kassaforvaltare och glaskrossare
Per Krogh osynlig (i Aalborgq)

Jan Olsson nattvandrare (i Aalborg)

Nils Erik Prange ryggsdckssparkare

Martin Andersson debutant

Fredrik Bergman badare (?)

Mikael Lundstrom videoregistrator

Onsdag: Resan bdrjade pd& kvdllen d& Per, Fredrik, Martin och
Mikael avreste mot Malmd med Rst 556. Goran som enligt tidi-
gare planer skulle ansluta i Naestved hade redan kommit hem
och reste ocksa till Malmd med nattdg onsdag kvdll. Jan

och Nisse valde att ansluta lite senare p g av arbete.

Torsdag: (Enl hdrsdgen) Frukost i Malmd pd morgonen.
Darefter till Kopenhamn med flygbat och ett par timmars
vistelse 1 "Kongens By" innan man fortsatte till Kdge med
S-bana.H&r hann man bese Ostbanens tdg innan man fortsatte
till Naestved med DSB tag. Har byte till ett annat DSB tdg
till Nykobing Fl. Dar bytte man till den privata
Lollandsbanen och fortsatte till Maribo. Uppehd&ll for att
bese lite av den av DJK drivna museibanan. Ddrefter mer
tdgékande till Nakskov varifran man fortsatte med buss till
Svendborg pa Fyn. I bussresan ingick en fidrjetur dver Store

Bailit.
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S& blev det dags for avgdng och vi dkte ivdg mot Korsdr.
Bra ljudisolering, men man hdérde lite av motorerna under
gidng. Mjuk gdng dven i hdg fart. Sth 180 km/h men vi kdrde
inte mer &n 140 km/h. Snabb pa- och avkdérning. Stilla och
lugnt pd fdrjan, gott om plats. Under overfarten till Fyn
kunde man skymta lite av det pdgdende bro- och tunnelbygget
dver Store Bilt. Passade pd att frdga ut tdgmidstaren om IC3
och fick veta en del. Bl a att tdget varit i Sverige pa
visning. En liten demonstration av elektroniken gavs ocksé.

I Odense vidntade resten av sidllskapet. De hade kommit upp
frdn Svendborg med en MR vagn pa morgonen. Jan och Nisse
fick en livlig beskrivning av forra kvdllens vedermdédor.
Tdget var ridtt vidlbesatt sd de fick platser lite hdr och
var i tdget. Under uppehdllet i Fredericia var alla ute och
besdg och fotograferade diverse tdg. I Kolding delades
tiget, en del gick mot Esbjerg och Struer, medan var del,
nr 3003, den fdorsta serietillverkade IC3'an fortsatte mot
Tinglev och Sdnderborg. Lunch ink&pt av togverdinnen intogs
av ndgra efter Fredericia. Jan pratade lite med tdgmidstaren
och fick ett studiebesdk i bakre foérarhytten. Modern och fin
med reglagen i halvcirkelform framfdr foéraren, en design som
liknar den DB anvdnder i sina moderna lok. P& enkelspdret
ner till Tinglev kérde vi inte mer &n 120 km/h.

I Tinglev snabbt byte till en MR f6r den korta resan till
Padborg. Dir &ter byte till en DB 628 som vi medfdljde till
Jibeck via Flensburg. Hdr blev det tull= och passkontroll.
T&dget stannade en bit fdre pastigningszonen och tull- och
passpolis gick igenom t&get. Manga pdstigande i Flensburg.
Fortsatte sen ner till Jibeck. Typisk tysk huvudlinje,
dubbelspdr, rak, semaforer (men de bdrjar foérsvinna
alltmer), bra spdrstandard. I Jiibeck regn ndr vi skulle byta
tdg. Bara en lite kur att vdnta i. R&dtt snart kom en annan
628 och i den fortsatte vi mot Husum. Vddret l&dttade igen
och det blev soligt och fint.

Husum hade en typisk tysk station med banhall. En platt-
form verkade inte anvidndas ldngre. Efter ett tag kom ett tiag
frdn Westerland dragert av en 218, Bo'Bo' diesel, och strax
efter kom vart D-zug frdn Hamburg. I Niebiill sdg vi ett bil-
transporttdg till Westerland. Vidare sdgs ett lokaltdg med
en 218 och 2 lokaltdgsvagnar. S3 vidare vdsterut mot havet.
I Klanxbiill stopp fér tdgméte. S& ut pd Hindenburgdamm. Dub-
belspdrig med en bemannad blockpost mit ute pd dammen. Stopp
igen foér tdgmdte, en del verkade ha enkelspdrsdrift. Stor
station i Westerland. S&g avlastning, dvs avkdrning, frén
ett biltransporttdg. mycket folk pd stationen. Jan, Gb&ran,
Per och Nisse &t ett snabbt eftermiddagsmdl bestdende av
stora varma/kalla smdrgdsar samt 81 resp Apfelsaft pd
stationens restaurang. Trevlig inredning med inredning i
tdgstil. Bdrjade med att sitta ute, men hotande moln drev
oss snabbt inomhus. Ovriga deltagare var ute pd egna
utflykter. Atersamling infér bussresan till List. Dit har
det gdtt smalspdrig jdrnvdg, men den revs upp 1968 i
moderniseringens tecken. Huruvida den packfulla buss vi fick
dka i till List verkligen kan anses som ett framsteg kan
férstds diskuteras!
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vid ankomsten till Svendborg visade det sig att bussen
stannade ute pd stora vigen mot Odense, utan att kéra in i
staden. F&ljdaktligen fick man gdra en ldngre promenad for
att komma till vandrarhemmet, som denna gang verkligen
gjorde skidl f&r beteckningen. Som tur var hittade man en
kundvagn som lastades med packningen. Man far férmoda att
kvillsmaten smakade extra bra efter denna anstrdngning.

Jan och Nisse som inte var med fdrsta dagen tog andra
vdgar for att ansluta sig till sdllskapet i Odense fredag
fm. Jan &kte torsdag em fram Karlstad med Rst 629, avg
13.39, till Géteborg och fortsatte sedan till Fredrikshavn
med Stena Line, avg 18.00. Vidare sedan med nattdget till
Kdpenhavn k1 22.10, liggvagn, och slutligen fradn Kdpenhavn
med det lyntog som de andra skulle g& pd i Odense. Nisse tog
natt3get fran Gdteborg till Kdpenhavn och sammanstrdlade dér
med Jan fredag morgon.

Jans resa gick bra, men ett hdftigt regn just ndr han
skulle g& till stationen gjorde att det var en ratt blot
resenir som avreste mot G&teborg, trots regnstdll. Skor och
sockar fick torka pd elementet sd gott de gick, och vid
ankomsten till G&teborg hade de torkat ndgotsdndr. I lugn
och ro till kajplatsen och s ombord pd fdrjan som fdrsta
man. Overfarten till Fredrikshavn tillbringades till viss
del i restaurangen didr en god supé intogs. Efter ankomsten
till Fredrikshavn vidtog en snabb marsch till hamnstationen
dir nattdget redan stod framkdrt. Hade bookat plats i
liggvagnen redan i Kdpenhavn pd interrailresan. Sovvagnarna
i tdget var f d engelska vagnar, det syntes pd den smala
vagnskorgen och den trénga korridoren. Var uppe en stund
efter avgdngen frén Fredrikshavn och besdg det
nordjyllindska landskapet. Fotograferade ett tigméte i
Sinddal. Sov sedan gott under natten och vaknade ndsta
morgon ndgonstans efter Korsodr.

Fredag: Jan ankom till Kdpenhavn i tid 7.10. Nisse mdtte pd
plattformen, hans tdg hade kommit in tidigare. At frukost pé
cafeterian. Gick sedan ner p& plattformen igen och spanade
efter vdrt IC3 tdg. Hade sett ett sdtt vid ankomsten och ett
par till stod en bit ute pd bangdrden. Efter ett tag rullade
tdget in. Det ser lite speciellt ut, i synnerhet front-
partiet. Korgen &r vit med rdda dorrpartier. Tva ddrrar pa
varje sida. Tre-vagnars enheter. Inredningen var mycket
elegant med fin fdrgs&dttning i bldtt. Ett elektroniskt
informationssystem visade bl a reserverade platser, ndsta
station, destination, tid och &ven ndr togverdinnen skulle
gd genom tdget. Bekvdma sittplatser men inte med f&dllbara
ryggstdéd. En salongsavdelning var speciellt avsedd for de
resendrer som dnskade lugn och ro under resan. Utrymme for
ett par cyklar och en liten kupé for resgods o dyl. Ett fint
tdg allt som allt. Togkiosk och ambulerande servering i
tiget.

I List byte till fdrja till Havneby, ROmS, Danmark.
passkontroll for vissa innan vi kom ner till férjeléget.
Mulet och stark vind. Befarade en orolig &verfart, men det
grunda vattnet gjorde att inga storre vagor bildades. Pa
fdrjan fanns en restaurang med bra priser samt en taxffree
butik som mirkligt nog saknade starksprit. Men sd Ar ju bade
Danmark och Visttyskland EG medlemmar med samma skatteregler
£8r alkohol. Képte i stdllet &1 och godis.

I Havneby hade vi ingen aning om var vandrarhemmet 1l3g.
Frigade en ur lokalbefolkningen och fick vdgen anvisad. Aven
hdr 14g vandrarhemmet en bra bit bort. P3 vdgen dit drab-
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bades Nisse av ryggsidcksproblem och foér att avreagera sig
anvinde han ryggsidcken som fotboll, hdrav bendmningen. Fint
vandrarhem med bra rum. Byggnaderna forsedda med halmtak.
Inkvarterade oss i tvd 4-biddsrum. Gick senare pad kvdllen
tillbaka till samhillet och uppsdkte en restaurang for att
4ta midsommarmiddag. For att bdttre kunna se matsedeln som
satt bakom en glasskiva tdnkte Goran trycka den mot mat-
sedeln. Utfdrandet blev dock lite vdl valdsamt och med ett
kras gick glasskivan sdnder. Hdrav epitet tvd pd Goran,
"glaskrossaren". I varje fall fick vi en god maltid som for-
gylldes med 81, vin och "en lille aalborg". I god stadmning
gick vi sedan tillbaka till vandrahemmet.

Lordag: Upp redan 6.45. Morgonbussen till Skdrbdck skulle ga
7.45. Hade kvillen innan funnit ett bageri ndra hdllplatsen.
Detta Sppnade 6.30 alla dagar. H3ar inkdptes brdd och dryck
till en enkel frukost som intogs p& stdende fot, innan bus-
sen kom. Trevlig busstur till Sk&drbdck. Bussen gick via ett
garage ddr var chauffor var ute och instruerade en extra-
férare hur hans tur gick. Pratsam man som berdttade en del
om trakten och rekommenderade cykelsemester i Danmark. I
Skdrbiack pdgick "byfest" och vi hade kunnat f4 frukost gra-
tis hdr. Nu var det inte tid om vi skulle hinma till T&nder
och tillbaka.

Tdget till Tdénder bestod som vdntat ev en MR motorvagn. Fa
resenirer. Platt landskap som liknade det kring Niebiill. Pa
dterresan till Esbjerg var det mer folk ombord. I Esbjerg
bytte vi till Vestbanens buss for resan till Oxb&l. HEr
skulle vi byta till Vestbanen tdg till Norre Nebel. Vi foér-
vdntade oss en lynett men i stdllet kom tvd £ d SJ Y6 or,
nr 770+okdnt nr, Mycket roligt att &n en géng fa &ka Y6.
Samma inredning men man hade bytt motorer och ljuddédmpare sd
de 14t inte riktigt som vanligt. Fin men for kort resa till
Nérre Nebel. Hir bytte vi igen till buss, nu for etappen
till Ringkdbing via Hvide Sande. Under uppehdllet var ndgra
ute och kdpte glass m m. Sol och vdrme ett tag. Under
bussresan till Ringkdbing var i varje fall Jan lite sdmnig,
s8 ndgra detaljer frdn den delen blir det inte. I Ringkdbing
fanns en rolig varningssignal vid en plankorsning pa
stationen som med ord varnade fdr ankommande tdg. "Se upp
det kommer t&g, se upp det kommer tag,..... " Fran Ringkdbing
till Struer &kte vi dter i ett IC3 sdtt. Inga platser
bookade, men det behdvdes inte. Ytterligare ett byte i
Struer, nu till en MR vagn f8r resan tvdrs over Jylland till
Langd. Vackert delvis kuperat landskap. Under denna etapp
passade Gdéran p& att avsluta en del av rdkenskaperna fran
interrailresan och vi som var med fick ldmna fran oss
diverse "banana-money", mot avridkning pd kontot! S& dagens
sista byte, till ett IC tdg till Aalborg. Ddr kunde vi ta
buss ut till vandrarhemmet i stdllet for att vandra mot
detsamma. Vissa uppskattade nog denna méjlighet. Mycket fint
vandrarhem med 4-bidddsrum med eget toalett- och duschrum.

P& kvidllen &kte vi tillbaka in till centrum for att se oss
omkring och dven &ta middag och kanske ocksd roa oss lite.
De yngre deltagarna talade ivrigt om disco. Fann en roligt
grind med mat- och néjesstdllen i médngder. Dock at vi inte
middag dir utan pd ett annat stdlle en bit bort. Efterat
gick vi vidare runt i centrum, men drogs s smdningom till-
baka till ndjesgridnden. Hdr var vi inne pad en dlstuga och
satt dir ett bra tag. Sedan ndr vi gick ut ddrifrdn stdtte
vi ihop med Martin och Fredrik som roat sig alldeles intill.
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Direfter ville vissa dra sig hemdt eftersom det var ndrmare
midnatt och bussarna skulle sluta gd. Jan och Per hade ideer
om att stanna en stund till men kom ifrdn varandra, mdrkligt
med tanke pd Pers lidngd. Hur som helst, Per hann med sista
bussen medan Jan fick ta en nattlig promenad hem till
vandrarhemmet. Vid framkomsten befanns Per vara ddr och Jan
blev ndgot fdérvdnad &ver detta. N&, promenaden var inte sé
13ng och egentligen bara nyttig efter &ldrickandet innan.
Juniorerna kom hem betydligt senare!

Séndag: Upp redan 07.00. Alla ndgot avslagna efter den
foregdende kvidllens dvningar. Buss till stationen 8.15 och
8.45 fortsatte vi mot Fredrikshavn i ett kort IC tdg. Fort-
farande ddligt spdrlige norr om Aalborg. Vissa midrkte inte
mycket av detta p g av tupplur, skribenten inte undantagen.
Efter ankomsten till Fredrikshavn tog alla utom Gdran tdget
till Skagen och &ter. 3-delad lynett som var vidl besatt med
resendrer. Banan inte alltfdr spinnande. Vid &terkomsten
till Fredrikshavn métte G6ran med fdrjebiljetter. Snabb pro-
menad till firjeldget, Stena Jutlandica vidntade pd oss.
Efter att ha kommit ombord &t vi lunch, vissa smdrgdsbord,
andra dagens ridtt i cafeterian. Samlades efterdt pa
akterddck ddr vi satt i solen. Till tax-free i vanlig
ordning och &terkomst med fyllda kassar. Nadde sd smaningom
Vinga och bdrjade infarten till G&teborg.

Fint vdder och mdnga segelbdtar ute pd fjidrdarna. Lade
till i tid 15.45 och kom av fadrjan uta stdérre trédngsel. Pass
och tull passerades utan bekymmer f&r ndgon. Gick till
spdrvdgen och invdntade en 3'a till centralen. Mulet och
lite regn inne pd land. P& centralen fixades diverse
biljetter och képtes ldsk och tidningar. Bookade plats i
16.55 tdget till Karlstad, Rst 650. P3d resan upp till
Karlstad satt Per och hérde p3 matchen Brasilien -
Argentina. Brasilien gjorde allt utom mdl i inledningen men
Argentina kunde avgdra i slutet av matchen. Bidttre vidder
inne i landet. Vdl framme i Karlstad ringde Martin hem efter
skjuts medan Per gick bort till jobbet och hdmtade bilen.
Jan och Mikael fick skjuts hem till Kronoparken vilket de
tackade fo6r. Arets KMJ resa var hirmed avslutad.

Nista 8r d&, undrar vidl ndgon. Tja, vi f&r se, kanske
Tyskland och Berlin, DDR skall ju uppgd i BRD sd den
regionen blir ju ldttare att bestdka i framtiden. Bevaka
kommande notis i Timmertdget.

Skribent: Jan Olsson
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Bengt Prins och b 1143

Text och foto:
Urban Laveén

Alla bar vi vAra favoritlok
vare sig vi &r Jarnvagare
eller ej. Bengt Prins
absoluta favaorit bland
Angloken &r B 1143 som vi nu
har i Viarmlandstag. Att vi
haft en B-maskin si hir dags
ar val troligt men att det
blev just 1143 ar att Bengt
genom Aren talat sig varmt
for just detta lok.

TINNMERTAGET fick en intervju
med Bengt som berdttade om
ett av minnena av B 1143. Vi
befinner oss i Ludvika.

- Julafton 1950 borjade jag
tjansten k1 15.00 med att
smérja ut. Denna fina dag
utan snd skulle jag elda &t
lokfsrare Franzén. Vi fick
avgAng k1l 16.19 och taget var
1001, ett persontag mot
Stockholm. I taget hade man
vaxlat in tvA vagnar {frén
102:an som kom pad BJ fran
Gsteborg. P& den tiden fanns
det genomglende personvagnar
denna v&g. PA vagen ner mot
Tillberga bérjade det snoa
alldeles nagot férbannat. I
backen upp mot Vad, stationen
innan Fagersta Bruk, fragade

Franzén:

-Hur & ha?

-Ho & fin, svarade jag. Det
var ang-trycket Franzén

fragade efter. Jag hdngde ut
genom gluggen och tittade pa
skorstenen. Gristorna
sprutade vackert i

kvidllsskymmningen.

I Ramnds blev vi stlende ett Tillberga dar loket
bra tag. Ett godstag som gatt kopplades ifran, vattnades och kolades.
innan oss hade tappat en Taget vi hade hem var persontidg 1008 mot
buffert. I dag gar det knappt Ludvika. Strax fére Vad passerade vi ett
nigra godstadg en Jjulafton. bus som var  vackert upplyst i
Det tog tid att remsa sparet, vinterkvallen. Just som vi var mitt for
fér p& den tiden var det fonstret sAg jag hur man tog en sup.

tramphjuling som anvindes.
Till slut kom vi ner till Nar vi wvar tillbaka 1 Ludvika vid
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midnatt hade det kommit 40 cm sné. Vi
tog farvdl av varandra och Franzén sa:

-Hej me dA Gunnar. Franzen hade vanan
att kalla mej Gunnar, egentligen heter
jag Bengt-Gunnar. Jag tinkte pA Franzénms
ord och tyckte att gubben kunde ha
bjudit pa& kaffe i alla fall - julafton
som det &ndad var. Jag var ungkarl och
ndr jag kom hem till lagenheten dar jag
bodde, var jag helt ensam. Alla
kompisarna som bodde i samma hus var
borta och allt var nedkylt. Jag gick ner
i kallaren och tande i pannan och i
vantan pad att det skulle bli varmt gick
Jag ut och skottade sns.

Det var en julafton man minns med 1143.

P4 juldagen hade jag persontadg till
Vansbro och godstdg tillbaka. Vilken
skillnad mot idag d& det knappt gar
nagra tag alls pad juldagen.

1143 var ett lok som var beromt fér att
vara bra. Latt for &nga, gick fint och
aldrig n&gra fel. Antagligen bhar man
sedan dess bytt panna d& det &r en 14 kg
- panna nu, det har jag inget minne av
att det var f6rr. Nar jag kom till
Ludvika s& var inte hytten inbyggd som
den &r idag. Istallet var det ett jalusi
eller presenning att dra for. Loket gick
sedan till revision dar hytten byggdes
om, men nir det var minns jag ej.

Andra lok som vi hade i Ludvika och som
finns kvar idag &r SWB 56 och 58. Dessa
kérde vi bl a pA den numera nedlagda och
upprivna linjen Ludvika - Vansbro. 56
och 58 finns nu p& NVBJ i Nora. E6 var
ocksd ett SVB-lok som vi kdérde med. Det
loket p&minner om 56:an och 58:an men
hade fyra drivande hjulpar. Ett annat
lok som ocksd har klarat sig fran
skdrbrannarna a&r BJ H3s 112 som vi ofta
hade i makadamtdg. Till Daglésen ksrde
vi faktiskt med &nga flera A&r efter
elektrifieringen, ndrmare bestamt till
1951. De vanligaste loken dar var G8 och
ibland B-lok

- Jag &r ju for fan ndstan fodd pa
anglok, utbrister  Bengt plotsligt.
Farsan var lokférare i Trollhittan pa
Statens Vattenfallsverks Jjarnvdg, som
gick ut mot industriomrddet till. Jag
var ofta med farsan och kérde redan som
liten spoling. I juni 1945 borjade jag
pA samma jarnvag. Den 1:e Jjuni 1947

bdrjade jag pA BJ i Goteborg. Efter det -

har jag alltid flyttat den 1:e januari.

Hor bara p& den hiar sviten: - 1 januari
1949  forflyttning till  Ludvika, 1
Januari 1952 +till Vasterds, 1 januari
1954 tillbaka till Ludvika, 1 januari
1966 till Kil dar jag blev kvar till min
pensionering.

Slutord: Att Bengt &r en jarnvagsman av
den gamla stammen &Ar val ingen tvivlar
pd. Hela sitt yrkesverksamma 1liv har
vigt &t jarnvagen och fortsdtter med det
efter pensioneringen. Och tur ar val det
for oss i Varmlandstag.

Jag hade dessutom férminen att f& A&ka

med Bengt under en 1langre tid som
lokférarelev. Och for att citera Bengt
om den tiden: - Fy fan vad roligt vi
hade.

Urban Lavén.

RITNINGSBII.AGAN
(P& sista sidan).

Egentligen har vi inte presenterat alla
vara godsvagnar &nnu men reds ritningar
ar slut. Skall forsska f& tag 1
resterande.

Vi Govergdr s& lange till loken. Vad
passar battre till detta nummer &n just
B 11437 Ritningen visar hur loket ser
ut efter att bhytten blivit ombyggd,
alltsd det utfsrande det har i dag. I
ndsta nummer skall vi se hur loket sig
ut med den Sppna hytten.

VArt lok ar fd SVB (Stockholm Vesteras
Bergslagen) 1itt A nr 95.
(Statlig aktiemajoritet 1 SWB 1944,
inférlivat med SJ 1945 (juli DbAda
&ren)).

Data p& loket:

Tjanstvikt m tender 102.9 ¢t
Kolfsrrad 5.2 ¢
Vattenférradd (panna o tender) 14.0 m3
Langd ¢ buffertar 17660 mm
Storsta tillAtna hastighet 90 km/h
Tillverkat ar 1913

For kalenderbitaren som vill veta
resten, fAr ldsa vidare pA sista sidan.
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qiopd och DHnY P 349

Foto: Fredrix Bergman

Hir nagra foton fran Du2 349 och den verksamhet som pagick 20 april i ar

Dan bar jobbat med fl3nssamérjnings- "Smérjan" kommer frAn denna bekillzrs,
aggregatet under vintern ock véAren. Vid som ursprungligen kommer frian ez I2I
munstycket som Hir monterad och inkopplad £a

hjulflansen syns
portionerar ut smérjmedel.

smorjveven,

Fridn behillaren gAr smoérjan in 1 gamla

toalettskdpet som byggts om  till
"férdelardosa”. Smsrjningen ir beroernds Jan Olsson pa buvudet i traktionsmo-
g o Emrarn .
av vilket bAll loket gir A&t. Hir skits torerpa. Hir kollar ban ock byter ut
trasiga kol

detta.
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till Karlstads Modelljarnvagsklubb / Varmlandstlgs ordinarie
hostmote.

Plats: Lendrup & Lyth, Expositionshuset, Karlstad.
Tid: fredagen 6:e december 1991, k1l 18.00

P4 programmet: sedvanliga héstmotesforhandlingar bl a
val av styrelse.
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