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Klarstad  -   Halmå  Järnväg.
Artillar  och  bllder  tlll  tidnlngen

mc}ttages  tacksamt.
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Jan  Ol§son
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Kontaktperson  Xodelljär`nvägen

Jan  Ol§son
054-83  03  56
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Researrangemang  c]ch  re§ebo±nlng

Cöran  Sohlberg
0555-915  42
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Hedlen"vglfter:
100  h/år.
50  b/ar  ungdo]  =   född   1975  eller
stqm,
5lo ~Ei7.åi  £.~fil3räie-a[rer~ -=  b-tt -pa
sama     adress     soB     fullbetalande
mdlen.   Erhåller.  ej   TlmRTÅGET.

Rede   F`L]ta.
HeJ   och   välkoma   tlll   ett   nytt   numer   av

TlmRTÅCET.
Även  dema  gåns  kan  vl  erbJuda  en  artlkel  c}m

HXIJ   skrlven   av  Peter   l,öf .    Den  handlar   c}m  de
slsta   persontågen   1   banans   historla.    Dvs   de
utfärdståg     som     anc}rdnades     1      sambazLd     med
nedläggnlngen.

Ått     få     en     färdlg     artlkel     1     .näven''
underlättar`   verkllgen   arbetet   med   tldnlngen.
Peter        sltter        vls§erllgen        lme        med
dataresurser  och  levererar  fär`dlga  sldcir`.   Hed
det   lnte  sast  att  alla  bldrag  skall  vara  §å.
Jas  tar  gärna  emot  ett  handskr`1vet  manuskr.1pt
om   så   är,    Det   är   rollgt   när   fler   kan   kc}mna
tlll  tals  1  tldnlngen.

Hos    on    det.     Här    det    gäller    den    övrlga
läsnlngen     så     får     nl     ta     en     tltt     på
lmehållsförtecknlngen.

T111    §1st    vlll    jag   önska   alla    lä§are   och
vänner    en   rlktlgt    skön   sommar    ned    härllga
tågupplevelser.         öch        Du !         Xl s§a        lnte
norgeresan!

Red.

ImELÅLL

Styrelsen   ln£c}rmerar ............
Skyfall-Sc}1§ken-Snöstor.m  eller
avsked§resc}rna  på  NKIJ .....,...,
Pre§§ande  tlder   1   Åmål ..........
Böcker   on  Xil   ctch  Spår ...,..,...
Vär`mlandstågsskJc)rta...,.,......
Ombyggnad  till  Barvagn/Clubvasn.
Kalendern.......................
Tävlln8 ...................  '  '  .  '  .  .
Tågdlgsardygn   1   K11 .......,.....
Prc}tokoll   från  VårzBötet .........
VI   Trunpetar   Ut .................
Från  Jan  Ols§on§  blldarklv ......
Rltnlzigsbllagan...........,.....

sld

ChpBlagsbllden:

Tlttut!    Fredrlk   Bergman   fångad   på   blld   av
sln    egezi    kamera    lnne    1    paman    på    en    av
E2:orna   1   Åmål.   Det  är  tur.  att  han  inte  blev
kvar  för  nu  är  tuberna  på  plats.   Vem  §om  höll
1  kamez.an  förtälJer  lnte  hlstorlen.



TlmERTÅGET

Styrel§eii   imformerar

'taln   3

Rapporter.   dlsh)ssloner  och  beslut  vld
styrelseaötena      6       februarl ,       erira
styrelsen5te   20   februarl    och   6   mrs
1991.
Detta  är  ett  utdrag  fran  protolollen,

önsh6    Iopletta    protololl.     tag    dÅ
lozitah ]ed seheteraren.
Protololl  6  fetmiarl:

Hedlemsreglstret  skall  rezisas  avseende
zDedleqmr             soD            l nte             betal t
medlemavglften.   Det  flms  flera  soD  får
nedlem§tldnlngen  utan  att  ha  betalt.

Eftersom     vl      har      behov      av     mera
lagerutryme     föreslås     att     vl     skall
lnköpa    en    täckt    godsvagn    av    läpllg
sort.

2     fat     cyllnderolJa    å    208     1     har
beställt§.

Arbetet        zBed        ångl c]ken        1        Åri l
fc)rtskrlder.    Pannorna   har   §krapats   och
P188hackats   lnvändlgt   och   är   klara   för
lzi§peftlon  av  SA.
Ett  av  de  Hg-1ok  som vl  är  lntresserade

av   etår   på   W   1   örebro.    Det   som  ekall
tlll   (på  786)   är  trans£ormtorbyte.   Det
ser  svårt  ut  att  få  plats  1  örebro  för
en     sådan     operatlon,      Köp     av     loket
diskutez-ades.   Vl  bevakaz.  avseende  prls  o
dyl.

Vl      har      kollat      aöJ11gheterna      för
uppstäl lnlns       av      vårt      materlal       1
Kz-1stlneham.   I)et  vlsade  slg  ozBöjllgt.

Vl   skall   försöka   få  ett  avtal   med  SJ,
ang  transporter  av  vagnar  och  lok  Dellan
Xll  och  Deje.

Det      flms      model lok,       tl l lhörlga
förenlngen,    .ute   på   vift".    De5sa   skall
plockas  heD  ned  heDbesök.

Protololl  20  februarl :

(Xötet    1    första    hand    förazilett    av
planerna  pa  utölad  DedleBsresa  1   Borge  1
au8ustl . )

På  Du2  349  är  all   1nvändlg  mc)nterlng  av
flänssmörj nl nssaggregatet             slutförd.
Jaluslerna    1    masklnrumzBet    är   uppsmc]rda
och  fungerar.

Ang       Hg2       786       f lnns       ej        Bågot
skrotnlngsbeslut.   Hontakt    hålles  med  SJ
an8  detta.

Be§lutades   att    vl    skall    köpa    ln   en
högtalaranläggnlns   tlll   vagnarna.    I)enna
anläggnlng   skall   1   första   hazLd   omfatta
RS3,    A86  4166  och  A5.

Från     JHRF     §ektlonsrite     91     01     12
z-apporterades   bl   a   att:   -   en  enlät   azLg
försählngsfrågor   kc)mer   att   sändas   ut
tlll   förenlngarna.      -  en  ny  SJF  690   (SJ
Författnlng    690,     ang    zm]seltågstrafll)
±omer.    Justerad   med   de   ändrlngar   som
föreslaglts.      -   gruppen,   ."Bevarandeplan
stålpersonvagDaz." ,     består    av        Hartln
Fc)rsd=us,   Värmlandståg   och  Henrlk   Person,
Södra  stambanans  msf .

En    s]mlvelse    från    Karlstads    komuns
fritldsförvaltnlng.   Dessa  vlll  kc}ma  och
§e   på   vår   modellverksanhet.   Vi   föreslår
storkörningen  10  mrs.

Protoboll  6 mis:

Beslutade       inköp:        varmluft§plstol.
exentersllp,    tlmähare   tlll    Zsh    102,
färs  tlll  personvagnarna.

Årbetena  på  E2:orna  pågår  alltfort.   ca
750  arbetstlmar  hlttile.

Jalusler.    skall    tlllverkas    1    FV1:ans
vägsar  för  kylluft  till  generatormotorn.

Delar      tlll      högtalarsystemet      har
beställts.

27 / 3       var       det       ö ppet       hus       på
model l J ämvägen.          Flera         barn        zBed
föräldrar  tlttade  ln.   Ezi  Journallst   för
Karlstadsnytt  var  på  besök  c)ch  skrev  en
artlkel.      även     en     representant     för
frltlds±ontoret,    Iarlstads   kom]n,    var
närvarande .
Dörren  tlll  nagaslnet  1  Deje  komer  att

repareras  färdlgt.
En    enkätundersöhlng    från    JHRF    ang

nedlemsskap   1   morop.    Inga   beslut   togs   1
den  fr`ågan.
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Skyfal] - solsken - snöstorm
el]er

Avskedsresorna pd NKl)
Peter Löf
Att jämvägstrafiken pd smalspdrsbanan Nm] Hagfors-Deje lades ned i slutet av september
1990 lör väl inte ha uidgdtt ndgon jdmvdgsintresserad värmlänning. Detta föregicks av
avskedsresor med persontdg under tvd helger i september. Eftersom jag sjdv delvis var in-
blandad i planerandet och genomfömndet av dessa resor tyckte jag att det var lämpligt att
skriva ndgra rader - inte bara om själva resoma, utan även hur de blev till.

Ett av utflykts€ågen den 16 sep€ember passems bron över Anls-ähm \ Råda.
Foto: Peter Löf

• rörhistorik

id:eiiF:i!aigiiåi:e::ideEaddå#ffifiFF:mg:ead:
Diskussioner om att ordna ndgon foim av av-

i:iTEåg3aåLEeFg::Fidå:kto:äag¥¥kd:d==todEffåT
ett statsövertagande odh efterföljande breddning
sköt man pd nedlöggningen od smalpdrstdgen
skulle rulla öven under 1990. Dömed fid man en

:ru¥b#dE+g,¥å=öigpi#eEggein£vvu#g#esor.
3åe:::ie:Ssest!ÅEugigkl#fg2fömiågtifihftö:=e
Laå:=|r%:kFÖ?#aegftetmkaluut#Zågeig:ftLmadveHrHä,g=-

i::Eöåi:Ffsu#i::viETE:rF§å:e|FffiTu:um

- stöllde sig kansinnig till detta förslaig. Förslaget

å::a:ft::"Ti#i#Ei:¥o#a#jgeå!eta=ftdn:#ffiidg:?%„f,ör

iE#£g#:ai£di:r:eiriTLä¥aEr':a#afå"eJTOTJjTD#e':Ö:r
ffie,p:årdaed,euså:åeenn:ge=#=nsvväåntvikräT::'

rFkm£u¥p+#g=d:Eaä:.oT¥e:ååästf¥;¥Tä:%ae#;åe
:a¥f:nuEhdaed=sftiF:ä=#etofåLoå(:)ofErutsa"e
£=maåevna,¥:åäeT#gTin?e?srTiJi:lbbi:iå|#sTaftJTJ

åd¥:dv:T,%v¥afiELdF#qEge"#.?k%ke#fååe:i?es:

ffåröEE?ey:kefdån3:E¥d¥,ä;,::.E:v::E:k#io:,efdöTt:v:aå
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förslag att flera vagnar behövdes, men dd mottogs
delE3siå6tEayd¥eåkalå#eåtiEömrEåsk,iodh

Ea:Eååftda£v#¥våo#aå:TJ:#-==eiååtu:E¥aå?a:-
fors. Men trots detta fanns det ju mera att göra med
att plaLnera utflyktsresoma.

• Pm i Hagfom

g:;å:,åfisg;iiiFiij?=F#iiEaiidisijfi;gäa:-daeft
Lenna OLT). Vi tydte bägge att det skulle vara
mydket löckert att transportera över deras NKl]-
vagn C 22 inför dessa resor.

Hur skulle man dd förankra detta hos NKIJ (od
museet)? Till en början var det ungeför som att bita
sig i ryggen, man hade väldigt svdrt att förstd att
det faktiskt gid att "ldna" fordon av vaLrandra.

roenne#åå°BTor2esnfts&y;äiåddse!kst&:E,liaris±bå#a=äet
Lairsk=dE?fsiqnagnpadnå:=aaEå:g,ea=egtdvaTdtdeäåno-

|£,?iag:r3åg¥cLnusL#:r=e?ftveamgonmskdTk:¥å:E?ädet
pd jömvög hela vögen. Det var konstigt i dessa
nedlöggningstider att ingen ftdn NKIJ reagerade pd
ott jömvögstransport var avsevört billigcLre än
landsvögstransport. Men, men... Nu hade vi autsd
banat vögen för ott anvönda tvd vagnar och helt
piötsiigt hade vi fdtt ett utflykts!åg.

igaRåsdop=åkvt::?ärsfd'g¥ngtgääitåruagduesåi:3F-p-
tember. Men vad ledningen för NKIJ (odh museet)
inte hade fdtt helt klart för sig ör att resoma
faktiskt bör annonseras för att man ska fd ndgon
resandetillströmning. Att fd ut ndgon annons

|=aan"såE:#;:rnaT¥ejtunhåt£Fröj¥g+ÅsåstsaoE3F:ff?
komma ls augusti. Ndgra av resoma var vid
denna tidpunkt tänkta att ske i samarbete med SJK.
Anslutningsresor mellan Kil od Deje med rölsbuss

ii:::::i:jd:e:;iåft::::di3:ileEfbå:aår::s!agasri:i;e;;:eiida"
25-26 augusti och 1-2 september. Alltsd en
mdnad innaLn den planerade nedlöggningen av

ffivaög3:å,,saj£l,yTS#Gevsåamgtdti3|ikowp.ennotistill

res:=åTååaLvjs¥tpådaeg¥:res"fopL=;,#åsEtöatåeftrm
resoma. Ledningen för NKIJ (od mus6et) tog dör-
efter semester i f}m veckor - under semestem kan

i#;il:tåiså?:Rj:;i#::u:gåe;#:ijn;:iEåa¥fo#gå:e
bestdmdes tillsammans med en ov NKIJs lokförare
under en resa med ordinarie godstdg Deje-Hogfors.

Eftersom ingen tagit ndgon fomell kontakt med

åg:!a3o:E::aFg:?ig:dti¥.sn:di:,Ör%age:ne!?gaai|i:åt;Efädånea:ft::tra

\fä!,,

Ut®iktsoåge. dei. 1 septiml.er 1990 gör uppehåu I Munkfiors.
Fdto: Ftedrlk Bergmn

Utslk. hån lokR€ under fb€okömhgen \ S|ögnändskurvan
den 1 september 1990.
Foto: Peter Löf

ftdn S|K att TÅG skulle bli sen. Det blev klart att
Jödradsvagnen stulle komma till Hagfors pd         .
kvällen den 23 augusti. Resedatum öndmdes därför
till 1 och 15 augusti för "tdgtokar" somt 2 odh 16
augusti för allmönhetsresor. Lördagsresoma skulle

¥:u¥FaEfog£oomchTQMRÅLåknod£.gsresor,,endast„
Först i början av augusti tog man fomell kon-

takt med UL). Men det gidk ju smidigt eftersom jag
under en tid becLrbetat dem. Mitt arbete bestod nu i
att ta ffam resefoldrar od biljetter. Tidtabell lades

åpååndrie:ktåaedfeåiitigs:tftvåöiåatiTå;=bä;;iag?S:=?,il?gt-.
Istället ordnades med bussanslutning frdn Karlstad

=åg6t,:öip,ta=#d¥g::ää:åså:ffiåunsä#nn,,Vu:::fn

ist8:gndgeJ?äjålEe:m::§Tå;v:a:?r3såaddåe:nå:b:ii;å:,låt#:d:,':'t?
liås?td=iFöfn¥ee!ssekdöangt.-Trevligt.Nuverkadeolltgd

Det vanliga problemet med försökringar i scim-
band med utflyktsresor pd NKIJ var aldrig aktuellt i
samband med desso resor. Problemet var enligt
uppgift löst!
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• TÅG kommer (tfll sist)
TÅG ankom i medlemmamas brevlddor efter
ndgon vecka och telefonema började gd vama.
Första resan fylldes mydket snabbt och den andra
resan fylldes nästan lika fort. Vi hade 104 sitt-
platser i vagnarna och bokade drygt 95 resande.
Det skulle ju vara ndgra platser kvar för tdg-
personalen. Nu böri.ade ledningen för NKI| (och
museet) att svagt erkänna att det trots allt var en
god id€ med tvd vagnar till tdget. Med en böttre

ååtnfoaEsti:sE#n:efpvamrietr£dpgrroafe;:;obEååpa`ån;#å#raade
vQgnar eller flera tdg.

• Resdag  1 september 1990
En studie ov vöderprognosen pd ffedag kvöll visade
att det tToligen var regn att vönta till lördagens
rescin!   Redon när lok 103 SkogAa// togs ut u stallet
i HQgfors pd morgonen böri.ade regnet. Men under
reson ned mot De).e var det uppehdllsvöder pd vissa
stdllen.  Norr om Deje kom dock det varslade regnet
i gdng pd QIlvor. Nör bussresenörerna frdn Karlstad
kom  till De).e sti.ax efter klockan tio vrökte regnet
ned.  Det kanske köndes extro trdkigt för de femton-
tii.l  diinskar som  skulle följa med pd dagens resa.

Utnyktståge. den 1 sep.ember i990
fb®ogmftm. hån gång- arh cykel-
bm \ Rådo.
Foto: Ftedtd£ Bepmn

Utf\ykts€åge€ den i sep€ember 1990
vd yöfand
Foto: Fredm Bergmn

vagTnråå:igåe:f!=dd£tög=deti?ep;=¥pFaedi
hade tdgsöttet under natten stdtt lnne i NKIJs verk-
stad. Mest problem hade vl med att förptren var
konstant nerimmade, sd det var inte mydet av om-
givningama som resenörema kunde se.

Första fotostopp hade vl i Stammon (söder om

åy#e#;3eotåaKr,bolå:#aTg:f:tåufdE?turiåaf:
blöta.m#ö#=€::t
undrade ut Över de 100-talet personer som gld av
tdg;tti¥£dk'oei:?åaEfi£ä¥o¥#åidetmydket

;#nå,a£id#stionodpid„jst¥Eä£EdtB#stfiprd="£ttoatis
sallad och rostbiff.

utgEöftgåas'tea#:å:lEå::o?:'stm¥ntl?rftdådåeåeskuue

E#;;n:=a:s::#n%:dååi=.åftTd:e#.g:ee:u„L¥st#i
till resenörema vaLr det ytterst ffi av dessa som visste
variffdn tdget skulle utgd. Inte ens lokföraren visste
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raaEftsdpndtågåtåkauplpl|eo:ignd:dså%r':t¥äåakehsuos=t.tfg
stotionshuset fanns ocksd eftemiddagskaffet. Detta
var en bra bör7.an. Men det var sd at[ de flesta av

;eieunsge:FÅ:Åefif::seix'£a¥'!:äffn:sså¥fä#gmareål'er
tdget ned till museibaden odh ett ivrigt signal-
erande där hade vi samlat ihop flertalet resenörer
odh kunde dd backa tillbaka upp till stotionen.

Efter utspisning av kaffe med tilltugg avgick

!åtgoestto|;dp:t5;tiåd::£eqsnanHågdfo5å.Iö=i:?oE=år,addeevi
in. Ingen klaigade över detta, det regnade ymrigt.
Nästa fotostopp var bara ndgro kilometer längre
ffam, men det var det fina stället i Sqömsfors dör
jömvögen gdr paLralleut med Uvdn. Här skickade
jag min kamera med en kameralös resenör och av-
n).öt sjölv fotokömingen iniftdn loket tiusammans
med Helge Elfinan som vaLr lokförare denna dagen.

Dörefter körde vi vldare, utan uppehdll, ned till
Munkfors. Efter Munkfors hade vi ett kortare uppe-
hdll i Ransöter.

aftlfoDrie!åiåmmneaddåuns€åtåna%!,aKrå:;sEåä:rs;å|gvetdiöt:
jag tillboka med tdget till Hagfors. Pd resan upp
stannade vi endast i Munkfors, för att fölla
bommaima norr om Munkfors station.

åoetro:keåft#åT:3å;å!:g'såatåitgeostgdå:,åaffiTE:'ipbå`åt;an#:n
gamla goda tiden" hade andra dsikter: -"Nj skuJle
varit med på DON] när vi åkte med sommaTvagnaT i
snöstom..."

• Resdag 2 september 1990
Nu var det dags för allmönheten att prova pd att
dka tdg mellan Hagfors od Munkfors. Dessa

Vdgn

Iokftlnan He\ge Elfh`ati täl\er bommarna \ Munkft)rs den
1 sep€ember 1990.
roto: Peter Löf

Utnyktståge€ vkl Ärigen, rioTT om Munkfi.Ts, den 2 sep€ember
1990.
Foto: Peter Löf
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ån:ån=d:Fg!a?äp;?äå:e;nE::e?fg:t:åaåtfdsåföår-dag,
bättring jömfört med dagen innan. Resandetill-
strömningen denna dag var god, men den kanske
kunde ha varit Önnu böttre. Dragkraften bestod av

Å`Loftkoåre:os3oåk?#Ö|Ö'r;tggfååagreenvkaårågi'aEtigtfl
persontdg pd NKll.

• Resdag 15 september 1990
Efter tvd veckors uppehdll var det dter dags för en
resa för jörnvögsentusiaster. Nu hade öven det
bestöllda vödret infunnit sig - strdlande solsken
vöntade resenörema i Deje. Trots det "perfekta"
vädret blev det inga bra fotografier av tdget i Deje
- växlingspersonalen hade mydket klantigt stöllt
ett antcil tankvagnar bredvid perrongen i De).e.

Ha;igfsr;aprdBdrågeHnesnfåEtsao;e;ååEå:åaen,oDkej|eo3d
Munkrors. Inte heller denna gdng hade ansvarig
person gi.ort sitt jobb utan jag fidk snabbinformera

Ett antal |ämvägshtresserade samlade I ULJs
Nm]-vagn den ls september 1990.
Foto: Peter Löf

Bror om var vi skulle stanna och ungeför hur foto-
kömingama skulle gd tillvöga.

K,oFå:o::åpopchgjgjrödgersö:å;åtua=amnopn6¥e¥:;sjti,l
Hagfors. I Hagfors intogs en mycket god lundh och
dörefter kunde intresserade bese jömvögens
verkstäder odh lokstall. Till resan ned till Deje bytte
vi förare till NKl}-veteranen Gösta Blomgren. Hör
behövdes inga större instruktioner om fotostoppet i
Stjämsfors. GÖsta hode öven kört pd SJK-resan 1971
och han visste precis hur fotokörning skulle gd
tillvöga. Förutom fotostopp i Dalkarlstorp och Myra
hade vi tekniskt stopp i Munkfors för att fälla
bommama. Fotokömingarna i Dalkarlstop,
St).ömsfors och Myra tog löngre tid än beröknat
vilket gjorde att vi i Munkfors ldg kraffigt efter tid-
tabell. Men detta visade sig inte vara ndgot större
problem. GÖsta körde sträckan Munkfors-Deje p&
ca 30 minuter. Det var lönge sedan det gdtt undan
sd fort pd vämlöndskt smalspdr. I Deje lömnQde
jag tdget, som efter en stund dtervände till Hagfors.
Flertalet av de ldngvöga resenärema tog bussama
till Karlstad för att döriffdn fortsötta med tdg.

Utspisning av lunch (en god lunch) den  ls
seplemtw  1990 på  |åmvägsmuseei  i llagliors.
ro'\,:   '`t.'',r   1_1'!_
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Utflyktståget den 24 noriiember 1990 1 Munkfbrs.
Foto: Peter Löf

• Resdag 16 september 1990
Nu var det sista resedagen för allmönheten. Det var
Önnu en strdlcLnde höstdaig. Dragkraften denna dag
var lok 102 Munkrors och förare pd förmiddagen var
Gösta Blomgren. Det var denna dag färre tdg ön
den första söndagen. Pd eftemiddagen hade man
frdn NKl) riömligen planerat en resa Hagfors-Deje
TgR för sina anstöllda med famfljer. Tanken var i
od för sig mycket god. Men tad vare den
publicitet som resoma fdtt efter föregdende tillfälle
anslöt betydligt flera resenörer ön det fanns sitt-
platskapacitet för. Oo, jo!) Inför sista avfärden frdn
Hogfors vid middogstid blev det en nöstan tumult-
artad stömning. Betydligt flera personer gidk pd
tdget ön det fanns sittplatser för. Det visade sig att
mon tydligen inte enbart sdlde biljetter pd tdget,

3#änbålåftåru?åeqt:åvån#eadtäiggråfgåpså|Turist-
betydligt fler biljetter Ön det fanns tdgplotser till!!
Efter att tdgklarerare |ohn Persson sänt ivög det
sistQ tdget fidk museet dterköpa flera tiotal biljetter.

Pd eftemiddagen körde man sin egen personal-
resan od förare var dd Bror Henriksson. För oss
järnvögsintresserade som var utrustade med bil vor
denna resa en fulltröff. Det var ju en 6,3 mil ldng
fotoköming ftdn Hagfors till Deje i strdlande vöder.
Periodvis vQr det en ldng bilkaravan som slingrade
sig parallellt med jömvögen. Eftersom resan gjordes
i mycket lugnt tempo fanns det mdnga möjligheter
att fotografera och filma.

Utöver dessa f)m resetillfälle kördes ytterligare tvd
specialresor. En resa Hagfors-Munkfors TQR för en
förening i Uddeholm. Den andra resan Hagfors-

De).e TQR gick 24 oktober för NKIT-pensionörer.
Det sista ordinarie godstdget gidk 28 september,

E#:äedne::,döt=5åFe¥eprd''#aedne;enno¥eoamTg:;:
den 11 december.

• Tp-resa?
Tiu rivringen av sträckan hade NKl) ldnat in AG)s
Tp-lok. I och med detta bör).ade vi jämvögs-
intresserade diskutera att en resa efter Tp-loket"mdste" göras. Det hade även oturligt blivit sd att_
den andra tdgentusiastresan hamnat pd samma

g%?usgiT.,åG.JufiLrLfsd;a"g¥ef'2Fs¥iacmkmaadsef:ii|';3FaF-
oktober sd nu fanns det bara en vagn kvar i Hag-
fors att dka i.

Frdn AG] ffamfördes man i november förslaget
att göra en resa efter Tp-loket. Men högsta

å#e=å#åTSF-;oa¥at;:u:taeriafnåfiåtrå#b?tåbiiåå:,t
sura öpplet. En resa efter ellok ör bättre ön ingen
resa alls. Helt fel var det inte heller eftersom AG] i
september övertog NKl)s ellok 104 UddeAOJm och

gs:Fådavdakr,ed:tft:re::i,gst#än|tonk:o,%å,:ågfonmgå::
loket inte att kunna köras eftersom kontaktledning
saknas, men det kommer istöllet att bli en mycket
värdig representant för NKI| i föreningens musei-
hall.

• Resdag 24 november 1990
Vid middagstid den 24 november samlades ett 50-
tal personer i Hagfors för ott avnjuta önnu en resa
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löngs NKl]. Flerparten av deltagamcL kom med buss
frdn Göteborg odh Vöstergötland. Resan hade
endast annonserats ut bland aLktiva medlemmar i
AG| odn Skara Jömvögsmuseum.

Efter en intressant guidning genom tvd av
vdningamQ i Hagfors stationshus klev vi pd
utflyktstdget vid perrongen nedanför stationshuset.

Egäenqke;asiäsg.pi:s5',¥;'#:ågn`i#.akv|t82#urne;f.r,:
och förare var Bror Henriksson. Vödret denna dag
vQr Önnu en ytterlighet, en smörre snöstorm hade
infumit sig löngs NKIJ.

Vi hade helst Önskat dka till Ransöter för att dka

ieddmnmi#ee:gdK;Ji&o#dmdöe,.kgå.åidFui:£te?öåErkgåtokt-
Rcinsöter. Men att dka till Ransöter gick inte för sig,
utQn vi fick endast dka till Munkfors.

Vi höll en fotoköming - Sjögröndskurvan -
som ].ag minns som den sömsta jag ndgonsin varit

E:Åfa:=iaDu:tväörgjeunnf3FFoat`otg?=et,igiå:å:sneieadaren
gdngen stöllde han sig istället i vögen sd effektivt
som möjligt. Dörefter hQde vi ett kortare stopp i
Myra.

I Övrigt vor det en mydket trevlig resa i väm-

LP;nnduskt:et|?;ear:å:drik#diE%?|iå#:thaaftdegg!åvl;tera

;;g%åfgnagrsevb%eök.t¥#å,evnråsådå:ttasgnaö=åehoacåe
bldste hade varit trevligt ott stanna pö flera ställen.
Tempot var lite völ högt och denna gdng helt
ObefogQd.

I och med denno resa avslutades troligen bdde
persontdgsepoken och elloksepoken pd NKIJ? Trots
det mycket kyliga vödret lever denna resa varmt i
minnet blQnd oss som deltog.

Slutligen ör det völ pd plats ott rikto ett stort
tQck till den personol pd NKI| som stöllde upp och
gj.orde dessa resor möi.liga; verkstadspersonal,  lok-
fo.rQre   byråpersonQl m  fl och sist men inte minst
Si\  i)iirscinal  !  Deje

Uppehål\ 1 Myra den 24 riovember 1990.
Foto: Peter Löf

Tidtabell för lördagama 1990-09-01 resp
1990-09-15
Tdg l 01             Avg         Hagfors

'            Munkfors
Ank         Deje

Tdg l02             Avg          De).e
Ank         Mu nkfors
Avg         Munkfors
Ank         Hag fors

Tdg lck

Hagfors
Munkfors
De''e

Avg          Dej e
"            Munkfors

Ank         Hagfors

Tidtabell för söndag 1990-09-02
Tdg l 05            Avg         Hagfors

Ank         Munkfors
Tdg l 06            Avg         Munkfors

Ank         Hagfors
Tdg l 07            Avg         Hagfors

Ank        Munkfors
Tdg l 08            Avg         Munkfors

Ank         Hagfors
Tdg l 09            Avg         Hagfors

Ank        Munkfors
Tdg l l0            Avg         Munkfors

Ank         Hagfors
Tdg l l l            Avg         Hagfors

Ank        Munkfors
Tdg l l2            Avg         Munkfors

Ank         Hag fors

Tidtabell för söndag 1990-09-16
Tdg l 05            Avg         Hagfors

Ank         Munkfors
Tdg l 06            Avg         Munkfors

Ank        Hagfors
Tdg l 07            Avg         Hagfors

Ank         Munkfors
Tdg l 08            Avg         Munkfors

Ank        Hagfors

Personalrese Hagfors-Deje
Tdg l l5            Avg          Hagfors

"             M unkfors

Ank          Dei.e

Tdg  116 Avg           Deje
"              Munkfors

Ank            HQgfors

8.00
9.00

9.15
10.15

10.30
11.30

1 1.45
12.45

13.00
14.00

14.15
15.15

15.30
16.30

16.45
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Pre5§aHde   tifler   i   Åmål

Ydgu     ]!

En  del  av  det  gäng  som  gjort  storverket   i  Ånål   tar  en  paus  för
fotografering.   Fr  v:   Thonas  Halvc}r`sson,   Fredrik  Ber`gmn,   Ccinny  Seidlitz,
Martin  Ander`sson,   Kjell   Sörensen,   en  för  red  c}känd  c]ch  slttande  Håkaz}
Järpesten.

Arbetet    med   ånglok   E2    909    c)ch   E2    935
går   c)förtrutet   vidar`e   i   Ånål.    Gr`abbarna
sc)m  lägger  ned  mycken  fr`itid  på  att   tuba
om     två     lok     santldlgt     är.     värda     all
r.e::pekt   och   beundr.an.

Arbetet   rullar   sc)m   sagt   på   och   nu   är
alla  tuber   på  plats.    Inga  störnlngar  har
rappc)rterats,    allt    har   gått   som   smort.
Små  justerlngar  återstår   och  prc}vkörning
beräknas   tlll   pingst.    En   beslktningsman
f rån     SA      (Statens     anläggningsprovning)
skall    ta   en   titt   på   lc)ken   lnnan   de   blir

godkända   £ör   traf ik.   Om  allt   går  som  det
har     tänkts     så     skall     909:an,      enligt
planerna,     vara    i    dr`ift    i    VÄRHLAFDSTÅGS
r.e:=cir   efter   1   juni.    A11t   har   gått   enligt
schemat    hlttils   c)ch   med   den   insats   sc)m
gjcirt5  så  tvivlar  vi   lnte  på  att  så  blir
fal let .

Här   kommer   en   bildrapsodl   med   bilder
från    Fr.edrlk    Ber`gman,     över    det    ar`bete
scim   pågått   denna   vår,    innan   tuberna   kc)m
på   plats.
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B',ra,n.:    «3pri.in,g   3v    l.ube,..    Av   ThoN35   Halvorsscns   PSS±
a!`.     dånia     år     dEt     rrågan     om     uil!imeterpre[!slon,

ävri3a   är:    :   »If.l.en   ,    Re!arid   Gelin   o[h   till   häger
llartjr?   AnderssDn:

!.nvan   '*jl!   h.ö§er:    Nsr   kapnjngen   är   kl3r   är   def.   dags

3lt     skrwa     fa5l.      luben     1     pressen,      Här     Marlln
Anders5on   med   try[kluf tsapparat,

Ti!1     hö.gEr.,`     Tuben     är     fa5tsatl.     o[h     hydr31verkel

kirs    !gång,    Pressn,lngen   börjar,    l/ppifrån   u.[h   ned
syi]5      rho.mas      Ha!yi...r55on,      §öran     SohlbErg,      .navld

Su`h!.F`±rgg`.r.hConniiSeid1!1.Z,
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Pressnlnge.n  är  avslutad  oEh  här
är   Etl   ay   re5ul+,a±en,

Vagn    lt

Ovari,'        Ef l.er        pressningen        lar        gJödgnlng        w
tubändarna     vid,      Här     Conny     Seldllli     o[h     Magnus
Neder   v!d   hi55jarit

T!JJ        vsrisl.er:        kjell       S¢`rEr:.sefi       bäd.d3!.        ned       Se

§!`idgade    3nd3rn3     j     .k3:{.     .Nu    3tErst.å."     in!9    h!.!icke'`
!.ri.i`.3ri    .k:.``.i?!.grli?§     !     F3r!.::3'?
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BÖ€ker   om   Ril   o€h   r'§pår"
FöI-=taV sr k o F t = b o ]= e ii

£ri    bok    fiJll    av    vykc)rt    kan    faktiskt
erbjijda  den  jämvägsintresser`ade  riktiga
hägtidsstunder.     Att     boken    komner    från
Kii   gör.   ju   inte  saken  sämre.

Denna       bc3k       är       utgiven       av       några
T,ry±c).r+.sintresserade     Kil5bo.r     son     lånat
ibep  200   vykc)rt   ±rån  seklets  ungdom.

De    sc)m   brukar    jäm£öra    Kil    ned   stader.
Ponderosa    i    TV-serien    Bc)nanza    får    här
mer    bränsle    tiil    elden.     f`c}nderc}sa   -   en
;.ärnvägsstation,    en   större   gata   med   ett
fåtai   tvär`gatc}r   cich  bar`a   trähus.    Det   var
precis  hur  Kil   såg  ut.

Här   det    gäller   kil,    är   som   sig   bör,
jä.rnvägsbildema  många.   Kil   Hedre,   eller
Nedre    Kil    sc}m   det    §tår    på    kortet,     är
represeEterat.        Likson       det       tr`evliga
spårsystemet   mellan  dagens  station  -   Kil
Hedr`e     och     bar.an     till      Fryk§ta.      Kils
zi.uvarande   5tatic)n   f inns   med   i    de   olika
ut-                och                tl l lbyggnadsfaserna.
JärrLvägshotelle+„    sc}n   senare   brann   ned,
f i nns        med               både        exteriör-        c}ch
i nt er i ö rbi l der .

Om   vl    tar    ut    svängar`na    utanför    Kils
centrun       hittar       vi       Minnesst.enen       i
I l l ber8 .

Fryksta,    den   gamla    traf ikplatsen    med
tåg      c}ch      båttraf ik,       är      mycket      väl
representerad  med  lntressanta  bilder.

Ett   kc]r`t   md   texten   "Banbygget   i   Gösta
Berlings       bygder.        Brc}slagning       öfver
Nc)rsälfven."   vi5ar   bygget   av   bron  mellan
Gunnita   och  Trångstad.

Tolita      med      actionbild      av      ångtåg.
Visserligen    syns    knappt    tåget    nen    `Jäl
rö±en.

Fagerås    och    Frykåsens    stationer    osv
C)5 V .

Bctken      är      läsvärd,       eller      snarare
tittvärd,     för    både    den    henbygds-    och
jär.nvägsir.tre55erade.

Urbarl

E=1=HL=
JärnvägsmiJsel  vänners  årsbok

1990

Hu   har   den  kommit!   Ärsboken  "SPÅR"   från
j ärnvägsmiisei        vänner.         Som        vanl lgt
skänker`      den      många      tlnmars      trevlig
läsning  i   bästa  fåtöljen.

Det   sc]m   jag   glllar   bäst   med   denna   bok
är   den  är   mycket   c}mväxlande.    Den  handlar`
c)m  allt   från  spårvldder`  till   1oknam  och
ett   besök   i   Tyskland.    Kapltlena   är   inte
alltför    långa    och    det    gör    att    bc}ken
aldrig  känns  tung.

Det    f inns    nycket    att    näma    c}m   denna
boks      olika     artlklar`,       men      det      son
''drabbar"   Tlmnertågets   trånga   läsekret§
(nest        Värmlännlngar )         är        en        del
värmländ§ka    lnslag    som    jag    inte    vill
undanhål la          läsaren.           I          kapitlet
"Spårviddshistc)rla" ,          signerat         Erik
Sundström,    skrivs   c)m   hlstc}rien   bakt]m  de
c)1ika   vldderna   c}ch  däribland   c)n  "Kroppa-
spårvldd"   och  "Bergslagsspårvidd".

I   östra   Värmland   fanns   sedan   1851   ett
stc)rt   nät  av  tågfär`jor  och  hästbanc}r  med
spårvidden    28    verktum   =    693    mm.     Des§a
banor  breddade§  redan  på   1870-talet  till
2,7      svenska       fc)t       =       802       mm.       Dessa
spår`vidder    går`    under    den    förut    nämnda
" Kroppaspår.vldden" .

Under        rubrl ken        " Trett lotumsbanc]r"
finner    vl     järnvägen    mellan    Gjeler§dal
c}ch  Br`attfors  som  byggdes  med  spårvidden
2,5    fc]t     =    30    verktun    =    742    mm.     Tlll
denna   bana   beställdes   ett   lok,    som   för
övrlg   `7ar   den   sista    lc}kleveransen   f rån
Kristinehamns     mek     verkstad,      med     den
approximativa    spårvidden    742    -    750    mm.
Denna        något       annc)r`lunda        beställnlng
skedde  p  g  a  slitet  spår.

Bc!ken    rekQmenderas    varmt    c)ch    den    kan
bara   fås   genom   medlemsskap    i   Järnvägs-
mu§el       vär.`.ner.       Genc)m      att       betala      in
medlemsavgiften    från    i    fjol    blir   boken
din.

Urban
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Vtirmlanfl§tåB§-§kjorta
Äntllgen    är    den    hjar!     VäBmAmsTIGS-

SKJORTÅI.
Det   är  en  vit   skjorta  av  ''pilot-modell"

med   axelkla£far      och   kort   ärm.    Tryck   på
vänster      är`m     och     ovanför      bröstf lcka.
Trycket     är     i     svart     och     består     av
Värmlandstågs     lc)gotype    och    med    texten
"Vär.mlandståg"   under.

Ett   plagg   att   ha   som  "unifc}rm"   på   våra
r`esor.  eller  till   vardags  c}ch  fest.

Skjortan    finns    i    följande    §tc}rlekar:
37/38.        39/40,        41/42,        43/44,        45/46.
Priset   är   120   kr.    Kräng   av  dig  skjc}rtan
du   har   på   dig   c)ch   se   ef ter   vad   du   har
för       §tc)rlek.        Sedan      rlnger       du       in
beställningen   till    Dan   Car`1sson   på   tel
0554-144   52   eller   skriver   till   honom  på
adregsen:    Skc]gsvägen   35    G,    665    00   Hll.
Och          Du !            Det           är           br`c}ttom          med
be5täl l n i nge n .

Vdgn ltr,

timE]yggi]fld€n   av
fli'   ÅB[|  4]fifi
ti  B  I    EILiE»,fl=n

Hu    har    arbetet    på   ombyggnaden   av   AB   6
41Ö6      tlll       barvagn,       eller.      clubvagn,
påbör`jats.    Hur   planerna   är,    kan   nl   §e   1
TIHMERTÅGET   nr   34/35   1990   sld   18.

Denna   vagn   kommer   med   all   säkerhet   att
bli   ett   pc}pulärt    lnslag   på   våra   resor.
Vl   har  ofta  företag  sc]n  hyrt   in  vårt  tåg
c}ch   när   det    gäller    just    sådana   kunder
blir-     vagnen    en     förstärkning    av    vårt
utbud.

På    våra   egna    resc]r    i    klubben   komer
vagnen     naturligvis     att     få     göra     god
tjänst    sc)m   fe§t-    c)ch   relaxlokal.    Målet
är     att     den     skal l     vara     klar     til l
Nc}rgeresan  den  2-5  augusti.

Den     1-2    juni     kc)mmer     vl     att     ha    en
arbetshelg   för   att   göra   ett   stortag   i
ombygnaden.      Vagnen    står     uppställd     på
SCAH-spåret     i     Kil.     A11a    är    hjärtligt
välkomna   med   verktygslådan   i   ena   näven.
öv.riga  dagar.   för   c)mbygnad  är   var.Je

tisdag  ett  tag  framåt.
Insläpp  vid  SCAEs  grind  kl   18.30.

I      §amba nd      med      de t t a      har      Thomas
Halvorssc]n  monterat   in  högtalare   1  A5:an
c}ch    1    den   bllvande   klubvasnen.    RS   3:an
hade   högtalar.anläggnlng  förut.   Hjärtat   i
högtalaranlägsnlngen  flnns  i   RS  3:an  där
band§pe lare       f l nns.        Dema       har       nu
kompletterats  ned  mlkrc)fc)n.    I   varje  vagn
har  en  boc}ster  mnterats  £ör  att  få  upp
tryck      och      vc)lyn     c)rdentligt.       H£llan
vagnarna    har    kc}ntakter    mnterat§    f ör
anslutning  av  en  högtalarkabel   .
ru  kan  vl   spela  "§oft-mu§1c"   i  vagnarna

c)ch      med      mlkrc]fonen      läsa      zBeddelanden
eller   gulda   våra   resenärer   längs   banan.
I   Fra"iden   är   det   menlngen      att   alla
vår.a        vagnar        skal l        utrustas       med
högtalare.

Om    du    undrar    över    någc}t    ang.     detta
eller       vill       gör`a       ett       handtag      på
clubvagnent      slå     en     §ignal      tlll     Dan
Car`lsson  på   tel   0554-144   52.
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B   1143
Förezilngen   har   fått   ett   ånglok   som  vl

B£d     visshet     ±an     betrakta     som     vårt
•eget-.   SJ  har  äntllgen  börJat  släppa  ut
beredskapsångloken.   De  är  inte  tlll  salu
c}ch      komer      att       placeras      ut       som
deposlt ion        hos        föreningarna        från
järvägsmseun.   Vi  har  hämtat  detta  lok  i
Falun  dit   det   drogs   i   våras.    Innan  de§s
har   det    1   zDånga   år   stått    i    lc]klada   i
Grä§ber`g  utanför   Ludvika.    I   nästa  numiner
åter.kommer     vi      ned     ett      repotage      om
• 1 okhämtarresan''

Ka 1 e iide F ii
tisdag    21  mj
onsdag    22  mJ
lördag    25  mJ

tisdag    28  naj
c}n§dag    29  mj

lördag       ljun

1ördag       lJun
söndÅg       2  jun
lördag      sJun

söndag      gjun
fre-sön  14-16

Arbete  på  clubvagn.
Byggkväll  modelljvg.
Resa  Karl§tad-Sume
för  Svetsarföreningen.
Arbete  på  clubvagn
Styrelsenöte  1  KhJ-
1okalen.   SazBt  säsongens

.   slsta  arbet§kväll  på
modellJärnvägen.   öppnar
åter  1  §eptember.
Re§a   (Kll)-Deje-
Daglösen.   Privat  30-
årsfest
arbetshelg  clubvagn

_0_                   _,,_

Besa  till  Falun  för
Penslonerade  lokmän.
Åter  från  Falun.

Jun.   Resa  tlll  Strönstad
för  SJ-persc}nal   1
Värmland

lördag    27  jull     Resa  GruzBs-Segmon  för
Facket  på  Gruvön.   60-
årsjublleum.   Ånga.

fre-mån    2-5  aug.   Resa  f ör  medlemar  c}ch
vänner   1   HORGE.    Åndals-
nes-Trondheln.

lördag      4  aug      Fryksdalsbanans  dag.
Sanarrangenang  ned  JÅÅJ
Ånsa .

on§dag      4  sep      Säsongen§  första  bygg-
kväll   på  modelljvg.
Xl    18.30.

1ördag       7  sep       Trlvselkväll   hos  Göran
Sohlberg   i   Liljedal.

söndag        s   sep        Stc)r-körnir.g.

TågdlggaTdsrgil  1K11
Inom  SJK  har  det  bllvit  årllg  traditlc}n

zned  ett   tågdlggardygn.   då  mn  delar  upp
tlden      mllan      deltagarna      c)ch      sedan
dokunenterar     järnvägstraf lken     vld     en
statlon.    Resultatet   publlceras  därefter
1   blld  och  te:ft   i   TÅG.    Tldlgare   har   man
besökt   räs§jö    {1986),    Grötlngen    (1987),
Alvesta      (1988),      Halmstad      (1989)     samt
Vaggeryd   (1990).

Den  30-31   augusti   är  det   dag§   för  H11s
statlon,       vllket      bllr      S`JHs      sjätte
tågdlggardygn.

Aktlviteterna   är   tänkta   att   börJa   vld
lunchtid   på   fredag   c}ch   fortsätta   till
lunchtid  på  lördag.

Redan  nu  kan  du  göra  en  intresseanmälan
(för   ditt    deltagande)    tlll    Peter    Löf ,
0554-113  2¢.

m  ä  v   1    i   n  9-

Yarje    jämvÄg    cd    bonferrens-    och
clubvagnar   och   =d   sJälvaHDlng   låter
döpa      de=a      vagziar.      Yarför     shille
Yämlandståg vara säDe?-  ]ej   det  shll  vl  naturll8tvls  lnte
vara och därför  utlyser  vl  eD tävllng!

VÄI)   SXALL   CLUBVAGFEF   HETÅ   ?????

Har  DU  ett  bra  förslag  tlll  ett  nam  på
vagnen.        Sklcka       då       ln       det       tlll
TlmETÅGETs    redaktlon.     Adres§en    f lnns
på  sldan  2.

Juryn  består  av  styrelsen  som  utsåg  slg
själv     1     detta     dellkata     ärende.      Ått
överklaga  vår`t   val?  Hähä,   det  går.  lnte.
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vl   TRulmETAR  uT   ....
en  påmlmelse  oD  vår  Norge-resa.    Llka
festllgt  som  på  bllden  tlll  vän§ter  bllr  det,   det
kan   nl   vara   säha   på.    Tveka     lnte.
anznäl    er!  .   Varfö.r  sltta  hema  och våndas
nar   de   som   redan   amält   slg   komer   att   ha   en
nJ utbar        tåghyssnlng        1        vårt        grannl azid.
Tagkryssnlng?   Jo,    vårt   tås   komer   att   vara   ett
rlltlgt   ]pyssnlnss-tås   med   restaurangvagn,    1:a-
Ilass.   belväDa  sovvagnar  och  lnte  mlnst  barvagneti
/   clubvagnen  1   enbart   företkla§slg  stll.   För  att
lnte   tala   om   den   härllga   hällen   med   helsteft
g'rls.    För   att   lnte   tala   om   de   vaclra   vyer   vl
lomer    att    få    se,     lnte    mlnst    längs    Dc}zBbås    -
Åndalsnes.   För  att  lnte  tala  oD .......
AN)(äL    ER    och res zBed ett  glatt  gäng.

Blng  Dan  eller  Urban  eller   sätt   ln   1   800  h  på.
vårt  postglro.   Tel  nr  och  postglronr  på  sld  2.

VäLK014NJåL !
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R I TN I ±g-GSB I LAGAN
Efter  några  nummers  uppehåll  så  plockar

vl   fran  rltnlngsbilagan   på   sista   sldan
18en.    Dema   slda   är   lånad   från   Allt   om
Hc}bby     nr   7   1978.

Vl   fortsätter   på   §ama   tema   som  förr,
Värnlandstågs  vagnar.

Dema  sång  har  turen  komlt   till   11tt
G.   En  av  de  vanllgaste   god§vagnarna  som
rullat  på  de  svenska  spåren.

Vår  vagn  hade  vld  leveransen  tlll  SJ  år
1951,    11tt   G   nr   44780.    Tlllverkare   var
ÅGV,      (AB    Cävle    Vagnverkstad).     Här    den
senare    llttererades   om   flck   den   lltt
Ckkloe-u   1425138-9.

övriga  data:   Löb   12,3  m.   Vlkt   13,0  ton,
Sth   100  km/h.   Lastar.  20  ton.

SEldESTERT I DER
Vl    går   mot    lJu§are   tlder,    åtmln§tc)ne

vad  gäller`  de  lJusa  tlmama  på  dygnet.

Xed     lJuset     kommer     c)ckså     reslustan,
tidtabellerna    studeras   allt    flitigare,
såväl  §venska  som  utländska.

Men,    för   vlssa   som   kanske   lnte   kc)mer
någc)nstan§     eller     sc}m    rent    utav    vlll
Jobba   och  är  tvlngad  att  ha  ledlgt,   ja
då   kan   det   bll   som  fö.r   ±onduktören   här
under,



si:..€nskare modelljärnväg :

Standard Givagn

Rocovagnen  något  för§venskad.  Nedan  en  av  de  tyskbyggda  vagnar-
ra   detta  Gu 42661,  i  Sundsvall  1967.  Foto  L 0  Karlsson

i,`

I  En  av  de  vanligastc  godsvag-
narna   i  Sverige   har  varit,  och
är    tjll    stor    del     fortfarandc,'.standard   G",   en   täckt  gods-
vagn   mcd   högt  `'älvt  tak  som
kom  på   1930-talet.   1952  fanns
denna  vagntyp  mcd  littera  G  i
nära  4000  exemplar.   Vid  dcn
stora  omlittrcringcn  fick  dcssa
vagnar    litt    Gbls.    Vagmma
byggdes   på   många   håll   inom
Sverige  från  1935  och  fram  till
slutet  av   1950-talet.  Flera  pri-
vatbanor  hade  vagnar  av  den-
na typ, bl a SWB, BJ, GDJ och
TGOJ.  500  vagnar byggdes un-
der  kriget  i  Tyskland  i  ett  nå-
got  avvikande   utförande,  mcn
med  samma  huvudmått.  En ar-
tikel  om  dessa  vagnar  finns  i
Svenska   Jämvägsklubbens  tid-
ning TÅG nr  101973.

Standard  G  finns  ännu  inte i
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Ailt om  Hobby 7/78
Fri dÅrröpmjig

någon bra modcll. om man intc
räknar   Pocher/Rivarossis   pri-
vatvagn  från  Åkcrlund  & Rau-
sing.  Dct  närmastc  någon  till-
vcrkare  kommcr  tordc  Rocos
vagn  4330  (med  märkningsva-
riantema  4331  och  4332)  vara.
Dct  är  cn  modcll  av I)eutsche
R eic hsbahns           standardvagn''Leipzig..,     som     måttmässigt
stämmer  väl  överens  med  den
svenska   standardvagnen.   Den
som  vill  ha  en  hclt  riktig  HO-
vagn  kan  mcd  fördel  använda
Rocos  underrede  och  tak  och
sedan  själv  göra  korgsidor och
gavlar i Plasticard ellcr trä, och
mcd balkar av mässjngsprofflcr
eller plast.

För   den   som   snabbare  vill
få  fram  en  "optiskt..  rätt  mo-
dell    finns    givet`tis    genvägu.
Själv målade jag min vagn helt
brun.  En  bra SJ-röd  nyans hit-
tadc  jag  i  Floquils  ,RR74  Box-
car rcd (finns bl a hos US-Hob-
by).   Och  hela  vagncn  ska  bH
brun,  undcrrede,  tak,  buffertar
och  allt!   Några  nummer-  och
ljtteraskyltar   frin   PERL   (ty-
värr med fel nummer och ljttc-
ra, men det är knappast märk-
bart på en halv meters avstånd),
en bromsplattform från en kyl-
vagn   (Lima)   och   gavelluckor
llxs  mm  av  Plasticard  fdl-
bordade    försvenskningen.    De
kraftiga,    nitade     spännstagen
under vagnen ska också till, de
är  lätta  att  göra  i  Plasticard.
Resultatet  blir  cn  standard  G,
åtminstone   på   lite   håll.   Det
som  inte  stämmer  är  sidomas
och  dörramas  balkar,   fönster
och ventiler på vagnssidan.    I
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