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Aven denna gé&ng kan vi erbjuda en artikel om
RK1J skriven av Peter Lsf. Den handlar om de
sista persontdgen i banans historia. Dvs de
utfardstdg som anordnades 1 samband med
nedlaggningen.

Att fa4 en fardig artikel i "n&aven"
underlattar verkligen arbetet med tidningen.
Peter sitter visserligen inne med
dataresurser och levererar fardiga sidor. Med
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Styrelsen informerar

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemotena 6 februari, extra
styrelseméte 20 februari och 6 mars
1991.

Detta &r ett utdrag fran protokollen,
onskas kompletta protokoll, tag da
kontakt med sekreteraren.

Protokoll 6 februari:

Medlemsregistret skall rensas avseende
medlemmar som inte betalt
medlemsavgiften. Det finns flera som far
medlemstidningen utan att ha betalt.

Eftersom vi har behov av mera
lagerutrymme fdreslads att vi skall
inképa en tackt godsvagn av lamplig
sort.

2 fat & 208 1 har
bestdllts.

cylinderolja

Arbetet med angloken i AmAl
fortskrider. Pannorna bhar skrapats och
pigghackats invandigt och dr klara f£or
inspektion av SA.

Ett av de Hg-lok som vi &r intresserade
av stdr p4A HV 1 Orebro. Det som skall
till (p& 786) ar transformatorbyte. Det
ser svart ut att f4 plats i Orebro for
en sadan operation. Kép av 1loket
diskuterades. Vi bevakar avseende pris o
dyl.

Vi har kollat méjligheterna for
uppstallning av vart material i
Kristinehamn. Det visade sig oméjligt.

Vi skall férscka f& ett avtal med SJ,
ang transporter av vagnar och lok mellan
Kil och Deje.

Det finns modellok, tillhoriga
foreningen, "ute pa& vift". Dessa skall
plockas hem med hembesdk.

Protokoll 20 februari:

(Motet 1 forsta bhand féramnlett av
planerna pd utékad medlemsresa i Norge i
augusti.)

P& Du2 349 ar all invandig montering av
flanssmorjningsaggregatet slutford.
Jalusierna 1 maskinrummet &r uppsmorda
och fungerar.

Ang Hg2 786
skrotningsbeslut. Kontakt
ang detta.

Beslutades att vi skall képa in en
hogtalaranlaggning till vagnarna. Denna
anlaggning skall i forsta hand omfatta
RS3, AB6 4166 och AS.

finns ej nagot
halles med SJ

Fr&n JHRF sektionsmséte 91 01 12
rapporterades bl a att: - en enkdt ang
forsdakringsfragor kommer att sandas ut
till foreningarna. - en ny SJF 690 (SJ
Forfattning 690, ang museitagstrafik)
kommer. Justerad med de &ndringar som
foreslagits. - gruppen, "Bevarandeplan
stdlpersonvagnar", bestar av Martin
Forseus, Varmlandstadg och Henrik Person,
Sédra stambanans msf.

En skrivelse fran Karlstads kommuns
fritidsférvaltning. Dessa vill komma och
se pad vAr modellverksamhet. Vi foreslar
storkdrningen 10 mars.

Protokoll 6 mars:

Beslutade inksp: varmluftspistol,
exenterslip, timraknare till Zsh 102,
farg till personvagnarna.

Arbetena p& E2:orna pagAr alltfort, ca
750 arbetstimmar hittils.
Jalusier skall tillverkas 1 FVl:amns
vaggar for kylluft till generatormotorn.
Delar till  hogtalarsystemet  har
bestallts.

27/3 var det oppet hus pa
modelljarnvagen. Flera barn med
fordldrar tittade in. En journalist for
Karlstadsnytt var p4 besék och skrev en
artikel. Aven en representant for
fritidskontoret, Karlstads kommun, var
narvarande.

Dorren till magasinet i Deje kommer att
repareras fardigt.

En enkatundersékning fra&n JHRF ang
medlemsskap i morop. Inga beslut togs i
den fréagan.
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Skyfall - solsken - snostorm

eller

Avskedsresorna pa NKlJj

Peter Lof

Att jarnvigstrafiken pa smalsparsbanan NKIJ Hagfors—Deje lades ned i slutet av september
1990 ldr vil inte ha undgatt ndgon jarnvigsintresserad viarmldnning. Detta foregicks av
avskedsresor med persontég under tva helger i september. Eftersom jag sjdlv delvis var in-
blandad i planerandet och genomférandet av dessa resor tyckte jag att det var lidmpligt att
skriva ndgra rader — inte bara om sjdlva resorna, utan dven hur de blev till.

Foto: Peter Lof

e Forhistorik
I december 1988 meddelade ledningen for NKIJ att
man avsdg ldgga ned sin smalspdriga jdrmvdg
mellan Hagfors och Deje. Man berdknade att ned-
ldggningen skulle ske under hésten 1989.
Diskussioner om att ordna ndgon form av av-
skedsresor i samband med nedléiggningen tog form
inom flera museiféreningar. I och med de médnga
och ldnga diskussioner som kom att ske angdende
ett statsévertagande och efterféljande breddning
skét man pa nedldggningen och smalspdrstdgen
skulle rulla dven under 1990. Ddrmed fick man en
andhdmtningspaus i planeringen av utflyktsresor.
Tjustbygdens Jarnvdgsforening frdn Vastervik
presenterade i januari 1990 sitt forslag att trans-
portera upp sitt dnglok NVH] 22 med tillhérande
vagnar samt kora ett antal utflyktsresor under som-
maren 1990. Forslaget diskuterades pd ett av Hag-
fors Jarmvdgsmuseum styrelsemotet. Men NKlJs
hogsta ledning (jarnvégssprak: "Livsfarlig
Ledning”) — som dven dr hdgsta ledning fér
féreningen Hagfors Jdrmvdgs- och Industrimuseum

Ett av utflyktstdgen den 16 september passeras bron éver Ards-dlven 1 Rada.

— stdllde sig kallsinnig till detta foérslag. Foérslaget
hade faktiskt det goda med sig att man fick klar for
sig att “resor pd NKIJ kanske inte dr ndgon dum idé”.
Eftersom man inte ville ta emot ndgot dnglok sa
kom jag med kompromissforslaget att man istdllet
skulle gora resor efter ndgot av NKlJs ellok. (Allt for
att $verhuvudtaget f& ndgra resor att bli av). Detta
accepterades efter en tid med en svag tvekan. Men,
NKIJ] hade ju dven en egen personvagn — och den
ville man ju anvédnda! Problemet var bara att den
fanns i Jadrads pd JT], och depositionsavtalet hade
ett drs uppséigningstid. I februari 1990 sade NKI]
darfor upp depositionsavtalet fér Bo 28 (som
vagnen kallades). Frdn NKI] (och muséet) férutsatte
man att vagnen skulle lédmnas tillbaka innan
sommaren, men det ville inte JT]. Det blev sd att JT]
fick anvéinda vagnen under sommaren och att den
skulle dterldmnas under augusti. Nu bérjade det se
ut som att det trots allt skulle g& att kéra ndgra
resor innan nedldggningen 1990. Men skulle man
da kora utflyktstdg med "bara” en vagn? Jo, det var
faktiskt idéen fran bérjan. Jag bérjade tidigt fora pd



forslag att flera vagnar behdvdes, men dd mottogs
denna idé mycket kallsinnigt (ndstan is).

Muséet hade drsmote den 28 mars och, i och
med detta avsade jag mig mitt styrelseuppdrag i
Hagfors Jdrnvdgsmuseum eftersom jag fatt allt
mindre tid att vara med pd styrelsemétena i Hag-
fors. Men trots detta fanns det ju mera att géra med
att planera utflyktsresorna.

* Pizza i Hagfors

Véren gick och férsommaren ndrmade sig, utan att
spedellt mycket planeringsarbete lades ned for
resorna. Over ett par pizzor pd en av Hagfors
pizzerior diskuterade jag reseidéerna med en av de
aktiva medlemmarna pd museibanan Uppsala—
Lenna (UL]). Vi tyckte bdgge att det skulle vara
mycket ldckert att transportera éver deras NKI1J-
vagn C 22 infor dessa resor.

Hur skulle man da férankra detta hos NKI1J (och
museet)? Till en bérjan var det ungefdr som att bita
sig i ryggen, man hade vdldigt svart att forstd att
det faktiskt gick att "ldna” fordon av varandra.
Men tur i oturen sd visade det sig att lastbilstrans-
porten av Bo 28 frdn Jddrads skulle bli s4 dyr att det
var svdrt att fd arrangemangen att gd runt ekono-
miskt. En 16sning pd detta problemet var dé att
ldna C 22 frdn UL]. Denna vagn skulle vara mycket
billigare att transportera eftersom denna kunde ga
pa jdrnvdg hela véigen. Det var konstigt i dessa
nedldggningstider att ingen frdn NKIJ reagerade pd
att jdrnvdgstransport var avsevdrt billigare dn
landsvdgstransport. Men, men... Nu hade vi alltsd
banat vdgen for att anvdnda tvd vagnar och helt
plotsligt hade vi fatt ett utflyktstdg.

Resorna var nu s ldngt diskuterade att 1dmp-
liga tidpunkter var ndgon géng i augusti—sep-
tember. Men vad ledningen for NKIJ (och museet)
inte hade fatt helt klart fér sig dr att resorna
faktiskt boér annonseras for att man ska f& ndgon
resandetillstrémning. Att fG ut ndgon annons
innan sommaren var ju helt omdjlig. Sista chansen
var att annonsera i det nummer av TAG som skulle
komma 15 augusti. Ndgra av resorna var vid
denna tidpunkt téinkta att ske i samarbete med SJK.
Anslutningsresor mellan Kil och Deje med rdlsbuss
hade jag diskuterat med Dan C och vi trodde da att
det skulle ga att 16sa. Ett riktigt samarbete
planerades alltsd till en bérjan. I bérjan av juni
bestdmdes att féorséka ordna resorna till helgerna
25—26 augusti och 1—2 september. Alltsd en
manad innan den planerade nedléggningen av
jarnvdgen. Sjalv skrev jag da ihop en notis till
Anslagstavlan i TAG samt till AW.

I mitten av juni hade vi ett planeringsméte for
resorna, dd museet i Hagfors formellt beslutade om
resorna. Ledningen for NKIJ (och muséet) tog dér-
efter semester i fyra veckor — under semestern kan
man ju inte arbeta med tdg. Nu drdjde det darfor
till mdnadsskiftet juli—augusti innan ndgonting
officiellt arbete blev gjort. Men sjilv borjade jag se
pd tidtabell for resorna. Fotokéringsplatser
bestdimdes tillsammans med en av NKlJs lokférare
under en resa med ordinarie godstdg Deje-Hagfors.

Eftersom ingen tagit ndgon formell kontakt med
UL] om vagnsldn sd bérjade man ju darifrén undra
vad som skulle hdnda. Men jag fick forklara att
vissa saker tog tid. Till rdga pd allt s& ryktades det

Utflyktstdget den 1 september 1990 gor uppehdll i Munkfors.
Foto: Fredrik Bergman

Utsikt fran loket under fotokérningen i Sbgrndskurvan
den 1 september 1990.
Foto: Peter Lof

fran SJK att TAG skulle bli sen. Det blev klart att
Jédradsvagnen skulle komma till Hagfors pa -
kvdllen den 23 augusti. Resedatum dndrades darfor
till 1 och 15 augusti for “tdgtokar” samt 2 och 16
augusti fér allmdnhetsresor. Lérdagsresorna skulle
ske Deje—Hagfors ToR. Sondagsresor “endast”
mellan Hagfors och Munkfors.

Forst i borjan av augusti tog man formell kon-
takt med UL]. Men det gick ju smidigt eftersom jag
under en tid bearbetat dem. Mitt arbete bestod nu i
att ta fram resefoldrar och biljetter. Tidtabell lades
upp och det visade sig att kora rdlsbussanslutning-
ar frdn Kil skulle faktiskt vara tidsmdassigt omdjligt.
Istdllet ordnades med bussanslutning frdn Karlstad
med hjdlp av Karistapsuss resp Swesus. Man var fran
muséet allt mindre bendgna att blanda in "utom-
stdende” jarnvégsklubbar sd detta blev en naturlig
18sning fér dem. ULJs vagn hade nu iordningstallts
for sin Varmlandsutflykt, och den ankom faktiskt
Kil pd min fédelsedag —Trevligt. Nu verkade allt gd
i 1ds, det kandes skont.

Det vanliga problemet med forsdkringar i sam-
band med utflyktsresor pd NKI] var aldrig aktuellt i
samband med dessa resor. Problemet var enligt
uppagift 16st!



Utflyktstdget den 1 september 1990
fotograferat fradn gdng- och cykel-
bron i Rdda.

Foto: Fredrik Bergman

* TAG kommer (till sist)

TAG ankom i medlemmarnas brevlddor efter
ndgon vecka och telefonerna bérjade ga varma.
Forsta resan fylldes mycket snabbt och den andra
resan fylldes ndstan lika fort. Vi hade 104 sitt-
platser i vagnarna och bokade drygt 95 resande.
Det skulle ju vara ndgra platser kvar for tdg-
personalen. Nu boérjade ledningen fér NKI1J (och
museet) att svagt erkdnna att det trots allt var en
god idé med tvd vagnar till tdget. Med en battre
annonsering och mera professionell planering hade
det faktiskt inte varit ndgra problem att fylla flera
vagnar eller flera tdg.

* Resdag 1 september 1990

En studie av vaderprognosen pd fredag kvdll visade
att det troligen var regn att vinta till 16rdagens
resan! Redan ndr lok 103 Skoghall togs ut ur stallet
i Hagfors pd morgonen borjade regnet. Men under
resan ned mot Deje var det uppehdllsvader pd vissa
stallen. Norr om Deje kom dock det varslade regnet
i gang pa allvar. Nar bussresendrerna frdn Karlstad
kom till Deje strax efter klockan tio vrdkte regnet
ned. Det kanske kdndes extra trdkigt for de femton-
tal danskar som skulle félja med pa dagens resa.

Utflyktstdget den 1 september 1990
vid Vistand.
Foto: Fredrik Bergman

Trots regnet sd var det god temperatur inne i
vagnarna. Eftersom tdgvdrme inte var kopplad
hade tdgsdttet under natten sttt inne i NKIJs verk-
stad. Mest problem hade vi med att fénstren var
konstant nerimmade, sd det var inte mycket av om-
givningarna som resendrerna kunde se.

Forsta fotostopp hade vi i Stammon (séder om
O Ullerud). Det var blétt. Ndsta fotouppehdll hade
vi i Munkfors och Klockersta. De var ndgot mindre
bléta.

Vid fotokdérningen i Sjogrédndskurvan var det
madnga bilister pd viigen som sdg mycket for-
undrade ut 6ver de 100-talet personer som gick av
tdget i skyfallet for att fotografera.

Vil framkomna till Hagfors var det mycket
skont att fd gd in pd jdrnvégsmuseet for att dta
lunch, som bestod i "standard tdgkost” dvs potatis-
sallad och rostbiff.

Hégsta ledningen hade bestdmt att tdget skulle
utgd frdn stationen i Hagfors, men i rddande
vdadersituation fungerade detta inte speciellt till-
fredstdllande. Eftersom samma "ledningen” inte
hade lyckats ndmnvdrt med att f& ut detta beslut
till resendrerna var det ytterst f& av dessa som visste
varifrdn tdget skulle utgd. Inte ens lokféraren visste



varifrdn tdget skulle utgd! Savdl lokférare som tdg
fanns pd samma plats: nedanfér stationshuset. I
stationshuset fanns ocksd eftermiddagskaffet. Detta
var en bra bérjan. Men det var sa att de flesta av
resendrerna fanns i lokstallarnas omgivningar eller
i museet! Efter en extra "véxlingsmandver” med
tdget ned till museibacken och ett ivrigt signal-
erande ddr hade vi samlat ihop flertalet resendrer
och kunde da backa tillbaka upp till stationen.

Efter utspisning av kaffe med tilltugg avgick
tdget vid 15-tiden frdn Hagfors. Forsta planerade
fotostoppet pd nedresan vid Dalkarlstorp stdllde vi
in. Ingen klagade &ver detta, det regnade ymnigt.
Nasta fotostopp var bara ndgra kilometer ldngre
fram, men det var det fina stdllet i Stjérnsfors ddr
jarnvégen gar parallellt med Uvdn. Har skickade
jag min kamera med en kameralds resendr och av-
njot sjdlv fotokérningen inifradn loket tillsammans
med Helge Elfman som var lokférare denna dagen.

Ddrefter korde vi vidare, utan uppehdll, ned tll
Munkfors. Efter Munkfors hade vi ett kortare uppe-
hdll i Ransdter.

I Deje lamnade ndstan alla resendrer tdget for
att fortsdtta med bussarna till Karlstad. Sjélv dkte
jag tillbaka med tdget till Hagfors. P4 resan upp
stannade vi endast i Munkfors, for att fdlla
bommarna norr om Munkfors station.

Detta var den blotaste tdgresa och de blétaste
fotokdrningarna jag ndgonsin varit med om. Men
flera av de dldre resande som var med "pd den
gamla goda tiden” hade andra dsikter: —”Ni skulle
varit med pd DONJ ndr vi dkte med sommarvagnar i
snéstorm...”

* Resdag 2 september 1990
Nu var det dags fér allmdnheten att prova pé att
dka tdg mellan Hagfors och Munkfors. Dessa
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Lokforare Helge Elfman filler bommarna i Munkfors den
1 september 1990.
Foto: Peter Lof

Utflyktstdget vid Angen, norr om Munkfors, den 2 september
1990.
Foto: Peter Lof
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resorna gick raka végen utan ndgra fotostopp
under strdckan. Védret var svagt mulet denna dag,
men det var uppehdllsvdder. Alltsd en klar for-
battring jdmfoért med dagen innan. Resandetill-
stromningen denna dag var god, men den kanske
kunde ha varit dnnu bdéttre. Dragkraften bestod av
ellok nr 103 Skoghall och férare var Géran
Anttonen som for forsta gdngen korde "riktigt”
persontdg pd NKIJ.

* Resdag 15 september 1990
Efter tvd veckors uppehdll var det dter dags for en
resa for jarnvdgsentusiaster. Nu hade édven det
bestdllda vddret infunnit sig — strdlande solsken
vintade resendrerna i Deje. Trots det "perfekta”
vddret blev det inga bra fotografier av tdget i Deje
— vaxlingspersonalen hade mycket klantigt stdllt
ett antal tankvagnar bredvid perrongen i Deje.
Foérare pd dagens forsta resan mellan Deje och
Hagfors var Bror Henriksson som korde lok 102
Munkfors. Inte heller denna gdng hade ansvarig
person gjort sitt jobb utan jag fick snabbinformera

Ett antal jarnvdgsintresserade samlade i UL]s
NKlj-vagn den 15 september 1990.
Foto: Peter Lof

Bror om var vi skulle stanna och ungefér hur foto-
kérningarna skulle gd tillvéga.

Fotostopp gjordes vid Stammon, Munkfors,
Klockersta och Sjogréindskurvan pd resan upp till
Hagfors. I Hagfors intogs en mycket god lunch och
darefter kunde intresserade bese jérmvégens
verkstdder och lokstall. Till resan ned till Deje bytte
vi forare till NKlj-veteranen Gosta Blomgren. Har
behévdes inga storre instruktioner om fotostoppet i
Stjarnsfors. Gosta hade dven kort pa SJK-resan 1971
och han visste predis hur fotokérning skulle ga
tillvéiga. Forutom fotostopp i Dalkarlstorp och Myra
hade vi tekniskt stopp i Munkfors for att félla
bommarna. Fotokérningarna i Dalkarlstorp,
Stjdrnsfors och Myra tog ldngre tid dn berdknat
vilket gjorde att vi i Munkfors 1dg kraftigt efter tid-
tabell. Men detta visade sig inte vara ndgot storre
problem. Gosta korde strackan Munkfors—Deje pd
ca 30 minuter. Det var ldnge sedan det gdtt undan
sa fort pd varmldndskt smalspdr. I Deje ldmnade
jag tdget, som efter en stund atervdnde till Hagfors.
Flertalet av de 1dngvdga resendrerna tog bussarna
till Karlstad for att darifrdn fortsdtta med tag.

Utspisning av lunch (en god lunch) den 15
september 1990 pa Jarnvagsmuseet i Hagfors.

Foto: Peter Lot
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Utflyktstdget den 24 november 1990 i Munkfors.
Foto: Peter Lof

* Resdag 16 september 1990
Nu var det sista resedagen for allmdnheten. Det var
dnnu en strdlande héstdag. Dragkraften denna dag
var lok 102 Munkfors och férare pd férmiddagen var
Gosta Blomgren. Det var denna dag farre tdg dn
den forsta sondagen. Pd eftermiddagen hade man
frdn NKIJ ndmligen planerat en resa Hagfors—Deje
ToR for sina anstdllda med familjer. Tanken var i
och for sig mycket god. Men tack vare den
publicitet som resorna fatt efter foregdende tillfdlle
anslot betydligt flera resendrer dn det fanns sitt-
platskapaditet for. (Jo, jo!) Infor sista avfdrden frdn
Hagfors vid middagstid blev det en ndstan tumult-
artad stdimning. Betydligt flera personer gick pa
tdget dn det fanns sittplatser for. Det visade sig att
man tydligen inte enbart sdlde biljetter pd tdget,
utan biljetter hade dven gdtt att férképa pé Turist-
byran och muséet. Man hade ddrigenom sélt
betydligt fler biljetter én det fanns tdgplatser till!!
Efter att tdgklarerare John Persson sdnt ivig det
sista tdget fick museet dterk6pa flera tiotal biljetter.
P4 eftermiddagen kérde man sin egen personal-
resan och forare var d& Bror Henriksson. For oss
jarnvagsintresserade som var utrustade med bil var
denna resa en fulltraff. Det var ju en 6,3 mil 1dng
fotokérning frdn Hagfors till Deje i strdlande vdder.
Periodvis var det en 1dng bilkaravan som slingrade
sig parallellt med jérnvdgen. Eftersom resan gjordes
i mycket lugnt tempo fanns det mdnga mdjligheter
att fotografera och filma.

Utover dessa fyra resetillfélle kordes ytterligare tvé
specialresor. En resa Hagfors—Munkfors ToR f6r en
forening i Uddeholm. Den andra resan Hagfors—

Deje ToR gick 24 oktober for NKlJ-pensiondrer.

Det sista ordinarie godstdget gick 28 september,
men till detta dterkommer jag i en senare artikel.
Rivningen av jdmvdgen pdboérjades norr om Deje
den 11 december.

e Tp-resa?

Till rivningen av strdckan hade NKIJ lanat in AGJs
Tp-lok. I och med detta bérjade vi jarmvdgs-
intresserade diskutera att en resa efter Tp-loket
"maste” goras. Det hade dven oturligt blivit sd att__
den andra tdgentusiastresan hamnat pd samma
dag som AG] firade "Medlemmarnas dag” och 25-
drsjubileum. ULJs vagn C 22 skickades tillbaka i
oktober sd nu fanns det bara en vagn kvar i Hag-
fors att dka i.

Frdn AGJ framférdes man i november forslaget
att géra en resa efter Tp-loket. Men hogsta
ledningen for NKIJ svarade att dka tag gick bra,
men inte efter Tp-loket, utan ndgot av “vdra lok”
skulle anvindas. Vad géra? Man far vdl bita i det
sura dpplet. En resa efter ellok dr bédttre dn ingen
resa alls. Helt fel var det inte heller eftersom AG]J i
september 6vertog NKlJs ellok 104 Uddeholm och
ddrmed var det trevligt for mdnga att ndgon gdng
dven ha dkte efter ett sddant lok. I Anten kommer
loket inte att kunna koéras eftersom kontaktledning
saknas, men det kommer istdllet att bli en mycket
vardig representant fér NKIJ i foreningens musei-
hall.

e Resdag 24 november 1990
Vid middagstid den 24 november samlades ett 50-
tal personer i Hagfors for att avnjuta dnnu en resa
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Uppehall i Myra den 24 november 1990.
Foto: Peter Lof
Tidtabell for l1ordagarna 1990-09-01 resp
1990-09-15
Tag 101 Avg Hagfors 08.20
L Munkfors 09.20
Ank Deje 10.05
Tag 102 Avg Deje 10.30
Ank Munkfors 11.30
Avg Munkfors 11.40
Ank Hagfors 13.00
Tag 103 Avg Hagfors 15.00
" Munkfors 16.05
" Deje 17.00
Tag 104 Avg Deje 17.15
" Munkfors 18.01
Ank Hagfors 18.57
langs NKI]J. Flerparten av deltagarna kom med buss
fran Goéteborg och Vastergotland. Resan hade Tidtabell for sondag 1990-09-02
endast annonserats ut bland aktiva medlemmar i Tag 105 Avg Hagfors 8.00
AGI]i f(:ch Skara ](‘imvdgsxrdluseum. e Ank Munkfors 9.00
er en intressant guidning genom av .
vaningarna i Hagforsgstations%ngxs klev vi p& Lag/106 Avg  Munkfors Sl
utflyktstdget vid perrongen nedanfér stationshuset. sms | Hagiols 1015
Darefter sldpptes "vi” ut pa linjen av tdgklarerare Tag 107 Avg Hagfors 10.30
Henrik Jansson. Dragkraften var lok 102 Munkfors Ank Munkfors 11.30
och fbrare var Bror Henriksson:. Vddre"t denna dag Tag 108 Avg Munkfors 11.45
var dnnu en _ytterhghet, en smdrre sndstorm hade Ank Hagfors 12.45
infunnit sig langs NKI]J.
Vi hade helst 6nskat dka till Ransdter for att dka Tag 109 Avg  Hagfors 13.00
s mycket NKI] som mojligt. Rivningen av kontakt- Ank  Munkfors 14.00
ledningen pdgick vid denna tidpunkt séder om Tag 110 Avg Munkfors 14.15
Ransdter. Men att dka till Ranséter gick inte for sig, Ank Hagfors 15.15
utan vi fick endast dka till Munkfors.
Vi holl en fotokorning - Sjég'rdndskurvqn — Tag:Lid ::i ;‘:&fﬁgrs i:gg
som jag minns som den simsta jag ndgonsin varit
med om. Det dr ju normalt brukligt att reseledaren Tag 112 Avg  Munkfors 16.45
flyttar sig ur vigen for fotografer, men denna Ank  Hagfors 17.45

gangen stdllde han sig istdllet i vagen sa effektivt

som mgjligt. Darefter hade vi ett kortare stopp i Tidtabell for sondag 1990-09-16

Myra. Tag 105 Avg Hagfors 8.00
I ovrigt var det en mycket trevlig resa i virm- Ank Munkfors 9.00
landskt vinterlandskap — men den hade blivit Tag 106 Avg MankEars 9.15

dnnu trevligare om vi fatt maojlighet att gora flera

stopp ldngs vdgen. Mdnga av resedeltagarna hade i Heglors 1015

inte tidigare besokt NK1J. Aven om det sndéade och Tag 107 Avg Hagfors 10.30

blaste hade varit trevligt att stanna pa flera stdllen. Ank Munkfors 11.30

Tempot var lite vdl hégt och denna gdng helt Tag 108 Avg Munkfors 11.45

obefogad. Ank  Hagfors 12.45
I och med denna resa avslutades troligen bade

persontdgsepoken och elloksepoken p& NKIJ? Trots Personalrese Hagfors—Deje

det mycket kyliga vddret lever denna resa varmt i .

minnet bland oss som deltog. Tag s Asg  Hogfors 1415
Slutligen ar det vdl péa plats att rikta ett stort Mimictons 1215

tack till den personal pd NKIJ som stéllde upp och Ark el 1680

gjorde dessa resor mojliga; verkstadspersonal, 1ok- Tag 116 Avg Deje 16.15

forare byrdpersonal m f1 och sist men inte minst " Munkfors 17.00

SIs personal i Deje Ank Hagfors 18.00
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Pressande tider i Amdl

En del av det géng som gjort storverket i AmAl tar en paus for

fotografering. Fr v: Thomas Halvorsson, Fredrik Bergman, Conny Seidlitz, e
Martin Andersson, Kjell Scrensen, en for red okand och sittande HAkan
Jarpesten.

Arbetet med A&nglok E2 902 ock Ez2 935 godkanda for trafik. Om allt glr som det
gar ofortrutet vidare i AmAl. Grabbarna har tankts 354 skall ©909:an, enligt
som lagger ned mycken fritid pd att tuba planerna, vara i drift i VARMLANDSTAGS
om tvd lok samtidigt &r varda all resor efter 1 jumni. Allt har g&tt enligt
respekt och beundran. schemat hittils och med den insats com

jorts sa tvivlar vi inte pad att s& blir

Arbetet rullar som sagt p4d och nu ar fallet.
alla tuber pa plats. Inga storningar har
rapporterats, allt har gitt som smort. Har kommer en bildrapsodi med bilder
Sm4d justeringar aterst&r och provkorning fran Fredrik Bergman, over det arbete
beraknas till pingst. En besiktningsman som pagdtt denna var, innan tuberna kom
fr&n SA (Statens anlaggrningsprovning) p& plats.

all ¢t

a en titt pA loken innan de blir
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Jvany Kapning av tubar, Av Thowas Halvorssons poss
3t dima 2r det fridgan om ailimpsterprecisl
I}

ten , Rolamd Galin och till hé

cvriga dr; @ al
Nartin Andersson,

Jvan t111 higar; Nir kapningsn dr £lar dr det d
att skruva fast tuben I pressen, Hir Martin
Andersson med tryckluftsapparat,

Trll hoger; Tuben dr fastsatt och hydralverke!

kérs Igdng, Fressningsn bérjar, Uppifrdn oc

) - o ; Car
barg och fonny Seidlitz,

s Thomas Halversson, 6Edran Sohlbery, Davi
!
=




e e—— ] ] T )

Frassningsn dr avslutad och hdr
ar stt av resultaten,

Jvan;  Efter pressningen  tar  glodgning  av
tubindarna vid, Hir Conny Serdlitzr och Magnus
Hoder vid hasspan,

Trll vanster; Kgpoll Sorenssn  baddar ned g2
glodgade andarns 1 falk, Nu Jlsrstdr inte mycke!

Inhan montaring
sonedie KON GETINE S
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Bocker om Kil och “Spdr”

Forsta
Vykortsboken

Er bek full av vykort kan faktiskt
erbjuda den jarnvagsintresserade riktiga
higtidsstunder. Att beoken kommer Zfrén
Kil gsr ju inte saken simre.

Denna bok &r utgiven av nigra
vykortsintresserade Kilsbor som l1lanat

A
o

v
) T
(G

l‘ﬂ
(1]
[y
Q o
B o
o
b |
[eod
o

ort fr&n seklets ungdom.
1
v

ar jamfora Xil med staden
Ponderosa i TV-serien Bonanza f&r har
mer bréansle tiill elden. Ponderosa - en
jarnvagsstation, en storre gata med ett
f&tal tvargator och bara trdhus. Det var
precis hur Kil sag ut.

Nar det galler kil, &r som sig ber,
jarnvigsbildernz mAnga. Kil Nedre, eller
Nedre Kil scm det star pé& kortet, ar
representerat. Liksom det trevliga
5p3rsy5temet mellan dagens station - Kil
Nedre och baran till Fryksta. Kils
nuvarande station finns med i de olika
uit= och tillbyggnadsfaserna.

Jarnvagshotellet, som senare brann ned,
finns med bade exterior- och
interidrbilder.

Om vi tar ut svangarna utanfor Kils
centrum hittar vi Minnessternen i
Illberg.

Fryksta, den gamla trafikplatsen med
t4g och battrafik, &r mycket wval
representerad med intressanta bilder.

Ett kort med texten "Banbygget i Gosta
Berlings bygder. Broslagning cfver
Norsdlfven." visar bygget av bron mellan
Gunnita och Tré&ngstad.

Tclita med actionbild av é&ngtag.
isserligen syns knappt t&get men val

Fagerfs och Frykédsens stationer osv
Boken ar lasvard, eller snarare
tittvard, for bade den hembygds—- och
jarnvagsintressserade.

3
=

SPAR
Jarnvagsmuseil vanners arsbok
1990

Nu har den kommit! Arsboken “SPAR" frén
jarnvégsmusei vanner. Som vanligt
skanker den ménga timmars trevlig
lgsning i bésta fetsljen.

Det som jag gillar badst med demnna bok
ar den ar mycket omvdxlande. Den handlar
om allt fran spérvidder till loknamn och
ett besdk i Tyskland. Kapitlena &r inte
alltfsr 1langa och det gor att boken
aldrig k&nns tung.

Det finns mycket att namna om denna

boks olika artiklar, men det som
“drabbar" Timmertagets tranga lédsekrets
(mest Varmlanningar) ar en del
varmlandska inslag som jag inte wvill
undanh8lla lasaren. ! kapitlet
“Sparviddshistoria", signerat Erik

Sundstrom, skrivs om historien bakom de
olika vidderna och daribland om “Kroppa-
sparvidd" och "Bergslagssparvidd".

I ostra Varmland fanns sedan 1851 ett
stort ndt av tagfarjor och hadstbanor med

spérvidden 28 verktum = 693 mm. Dessa
banor breddades redan p& 1870-talet till
2,7 svenska fot = 802 omm Dessa
sparvidder gar under den forut namnda
"Kroppasparvidden®.

Under rubriken “Trettiotumsbanor"
finner wvi jarnvagen mellan Gjeiersdal
och Brattfors som byggdes med sparvidden
2,5 fot = 30 verktum = 742 mm. Till
denna bana bestdlldes ett lok, som for
ovrig var den sista lokleveransen frén
Kristinehamns mek verkstad, med den
approximativa spaArvidden 742 - 750 mm.
Denna nagot annorlunda bestdllning
skedde p § a slitet spar.

Boken rekomenderas varmt och den kan
bara fas genom medlemsskap 1 Jarnvags-
musei  vanner. Gencm att Dbetala in
medlemsavgiften frédn i fjcl blir boken
din.

Urban
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vdrmiandstdags-skiorta

antligen ar den bar! VARNLANDSTAGS-
SKJORTAN.

Det ar en vit skjorta av "pilot-modell"
med axelklaffar och kort arm. Tryck pa
vanster arm och ovanfér brostficka.
Trycket ar i svart och Dbestdr av
Varmlandstags 1logotype och med texten
"Varmlandstag" under.

Ett plagg att ha som "uniform" pa vara
resor eller till vardags och fest.

Skjortan finns 1 foljande storlekar:
37/38, 39/40, 41/42, 43/44, 45/46.
Priset ar 120 kr. Kréang av dig skjortan
du har pd dig och se efter vad du har
for storlek. Sedan ringer du in
bestallningen till Dan Carlsson pa tel
0554-144 52 eller skriver till honom pa
adressen: Skogsviagen 35 G, 665 00 Kil.
Och Du! Det ar brottom med
bestallningen.

Ombyggnaden ayv
av ABG 4166
till Clubvagn

Nu har arbetet pa ombyggnaden av AB 6 tisdag ett tag framadt.

4166 111 barvagn, eller clubvagn, Insldpp vid SCANs grind kl 18.30.

paborjats. Hur planerna &ar, kan ni se i

TIMMERTAGET nr 34/3% 1990 sid 18. I samband med detta har Thomas
Denna vagn kommer med all sdkerhet att Halvorsson monterat in hogtalare i AS5:an

bli ett populdrt inslag p& vAra resor. och { den blivande klubvagnen. RS 3:an

Vi har ofta foretag som hyrt in vart tag hade hogtalaranldggning forut. Hjdrtat i

och nar det galler just sadana kunder hégtalaranlaggningen finns i RS 3:an dar

blir vagnen en férstarkning av vart bandspelare finns. Denna har nu

utbud. kompletterats med mikrofon. I varje vagn

har en booster monterats f6r att fa upp

P4 vara egna rescr i klubben kommer tryck och volym ordentligt. Mellan

vagnen naturligvis att f&4 gora god vagnarna har kontakter monterats for

tjédnst som fest- och relaxlokal. MAlet anslutning av en hégtalarkabel

ar att demn skall vara klar till Nu kan vi spela "soft-music" i vagnarna

Norgeresan den 2-5 augusti. och med mikrofonen 1l&sa meddelanden

eller guida vara resendrer l&ngs banan.

Den 1-2 juni kommer vi att ha en I Framtiden &r det meningen att alla

arbetshelg for att gora ett stortag i vara vagnar skall utrustas med

ombygnaden. Vagnen star uppstalld pa hégtalare.

SCAN-sparet i Kil. Alla ar hjartligt

vilkomna med verktygsliddan i ena nidven. Om du undrar over nAgot ang. detta

ovriga dagar for ombygnad Ar varje eller vill gora ett handtag pa

clubvagnen, sl& en signal till Dan
Carlsscn p4 tel 0554-144 52.
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B 1143

Foreningen har f&tt ett &nglok som vi
med visshet kan Dbetrakta som vart
"eget". SJ har &ntligen bérjat slappa ut
beredskapsdngloken. De ar inte till salu
och kommer att placeras ut som
deposition hos féreningarna fréan
jarvagsmuseum. Vi har hdmtat detta lok i
Falun dit det drogs i vAras. Innan dess
har det i mAnga &r statt i loklada i
Grasberg utanfor Ludvika. I ndsta nummer
dterkommer vi med ett repotage om
"lokhdmtarresan"

Kalendern

Arbete p& clubvagn.
Byggkvdll modelljvg.
Resa Karlstad-Sunne

fér Svetsarforeningen.
Arbete p& clubvagn
Styrelsemste i KMJ-
lokalen. Samt s#@songens
sista arbetskvall pa
modell jérnvagen. Oppnar
dter i september.

Resa (Kil)-Deje-
Daglésen. Privat 30-

tisdag 21 maj
onsdag 22 maj
lordag 25 maj

tisdag 28 maj
onsdag 29 maj

lordag 1 jun

adrsfest
lordag 1 jun  arbetshelg clubvagn
sondag 2 jun e =il

Resa till Falun for
Pensionerade lokmin.
sondag 9 jun  Ater fr&n Falun.
fre-son 14-16 jun. Resa till Stromstad
féor SJ-personal i
Varmland
lordag 27 juli Resa Grums-Segmon f6r
Facket p& Gruvon. 60-
arsjubileum. Anga.
fre-m&n 2-5 aug. Resa for medlemmar och
vanner i NORGE. Andals-
nes-Trondheim.
Fryksdalsbanans dag.
Samarrangemang med JAAJ
Anga.
Sasongens férsta bygg-
kvall p& modelljvg.
K1 18.30.
Trivselkvall hos Goran
Sohlberg i Liljedal.
Storkorning.

lordag 8 jun

lordag 4 aug

onsdag 4 sep

lordag 7 sep

Tagdiliggsgsardygn i
Kil

Inom SJK har det blivit Arlig tradition
med ett tAgdiggardygn, dA man delar upp
tiden mellan deltagarna och sedan
dokumenterar jarnvigstrafiken vid en
station. Resultatet publiceras darefter
i bild och text i TAG. Tidigare har man
besckt Nassjo (1986), Grotingen (1987),
Alvesta (1988), Halmstad (1989) samt
Vaggeryd (1990).

Den 30-31 augusti &r det dags for Kils
station, vilket blir SJKs sjéatte
tadgdiggardygn.

Aktiviteterna &Ar tankta att borja vid
lunchtid pA& fredag och fortsatta till
lunchtid p& lsrdag.

Redan nu kan du gora en intresseanmilan
(for ditt deltagande) till Peter Lof,
0554-113 24.

Varje jéarnvdg med konferrems- och
clubvagnar och med sjalvaktning later

Varfor skulle

dépa dessa  vagnar.
VarmlandstAg vara samre?
- HNej det skall vi naturligtvis inte

vara och darfor utlyser vi en tavling!

Har DU ett bra forslag till ett namn p&
vagnen. Skicka da in det till
TIMMERTAGETs redaktion. Adressen finns
pA sidan 2.

Juryn bestdr av styrelsen som utsag sig
sjadlv 1 detta delikata &rende. Att
tverklaga vArt val? Naha, det gAr inte.
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Vi TRUMPETAR UT

Lika

inte,

pa. Tveka
. Varfor sitta hemma och vAndas

sakra

1 er

]
.

festligt som p& bilden till vanster blir det, det
vara

en paminnelse om var Norge—resa.

ni
anma

kan

grannland.

vart

i
vart tAg kommer att vara ett

ndr de som redan anmidlt sig kommer att ha en
tagkryssning

TAgkryssning? Jo,

njutbar

1:a-

bekvama sovvagnar och inte minst barvagnen

riktigt kryssnings-t4g med restaurangvagn,

klass,

For att

/ clubvagnen 1 enbart férstklassig stil.

For att inte tala om de vackra vyer vi
inte minst

inte tala om den hirliga kvallen med helstekt

gris.

kommer att fA& se,

langs Dombas

Andalsnes. For att inte tala om.......

och res med ett glatt gang.

ANMAIL ER

Ring Dan eller Urban eller sidtt in 1 800 kr pa.
vart postgiro. Tel nr och postgironr pa sid 2.

VALKOMNA'!
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Fran Jan Olssons bildarKiv

Stationsbilder blir det ocksad ibland. Har ser vi em-taget Storuman-
ostersund fore avgangen tran Storuman 29/8 -7zZ. Sammansattningen var typisk
tor perioder med normal tratik. Sommartid kunde tagen bli langre. Orta gick
en Y8 i taget som denna dag d& Y8 1lzg gar tramst 1 taget. lag 4551.

RITNINGSBILAGAN

Efter naAgra nummers uppehall s& plockar
vi fram ritningsbilagan p& sista sidan
igen. Denna sida &ar lanad fra&n Allt om
Hobby nr 7 1978.

Vi fortsdtter pA samma tema som fosrr,
Varmlandstags vagnar.

Denna g&ng har turen kommit till 1itt
G. En av de vanligaste godsvagnarna som
rullat p& de svenska sparen.

Va&r vagn hade vid leveransen till SJ &r
1951, 1itt G nr 44780. Tillverkare var
AGV, (AB Gavle Vagnverkstad). N&r den
senare littererades om fick den 1litt
Gkklos-u 1425138-9.

ovriga data: Lob 12,3 m. Vikt 13,0 ton.
Sth 100 km/h. Lastar 20 ton.

Jan 0.

SEMESTERTIDER

Vi gar mot ljusare tider, Atminstone
vad gadller de ljusa timmarna p& dygnet.

Med 1ljuset kommer ocks& reslustan,
tidtabellerna studeras allt flitigare,
sAval svenska som utlandska.

Men, for vissa som kanske inte kommer
nadgonstans eller som rent utav vill
jobba och ar tvingad att ha ledigt, ja
d& kan det bli som for konduktoren har
under. \\\ | /
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S:-enskare modelljarnvag:

Standard G-vagn

Rocovagnen nagot forsvenskad. Nedan en av de tyskbyggda vagnar-

na detta Gu 42661, i Sundsvall 1967. Foto L O Karlsson

e

W En av de vanligaste godsvag-
narna i Sverige har varit, och
ir till stor del fortfarande,
“standard G, en tickt gods-
vagn med hogt vilvt tak som
kom pa 1930-talet. 1952 fanns
denna vagntyp med littera G i
nira 4000 exemplar. Vid den
stora omlittreringen fick dessa
vagnar litt Gbls. Vagnarna
byggdes pd manga hall inom
Sverige fran 1935 och fram till
slutet av 1950-talet. Flera pri-
vatbanor hade vagnar av den-
na typ, bla SWB, BJ, GDJ och
TGOJ. 500 vagnar byggdes un-
der kriget i Tyskland i ett na-
got avvikande utférande, men
med samma huvudmatt. En ar-
tikel om dessa vagnar finns i
Svenska Jirnvigsklubbens tid-
ning TAG nr 10 1973.

Standard G finns dnnu inte i

nagon bra modell, om man inte
riknar Pocher/Rivarossis pri-
vatvagn frin Akerlund & Rau-
sing. Det ndrmaste nagon till-
verkare kommer torde Rocos
vagn 4330 (med maiarkningsva-
rianterna 4331 och 4332) vara.
Det ir en modell av Deutsche
Reichsbahns standardvagn
"Leipzig”, som mattméissigt
stimmer vidl 6verens med den
svenska standardvagnen. Den
som vill ha en helt riktig HO-
vagn kan med fordel anvinda
Rocos underrede och tak och
sedan sjdlv gora korgsidor och
gavlar i Plasticard eller trd, och
med balkar av massingsprofiler
eller plast.

For den som snabbare vill
fa fram en “optiskt” ritt mo-
dell finns givetvis genvigar.
Sjdlv malade jag min vagn helt
brun. En bra SJ-réd nyans hit-
tade jag i Floquils RR74 Box-
car red (finns bl a hos US-Hob-
by). Och hela vagnen ska bli
brun, underrede, tak, buffertar
och allt! Nigra nummer- och
litteraskyltar fran PERL (ty-
viarr med fel nummer och litte-
ra, men det dr knappast mark-
bart pa en halv meters avstand),
en bromsplattform fran en kyl-
vagn (Lima) och gavelluckor
11X8 mm av Plasticard full-
bordade forsvenskningen. De
kraftiga, nitade spédnnstagen
under vagnen ska ocksa till, de
dr ldtta att gora i Plasticard.
Resultatet blir en standard G,
atminstone pa lite hall. Det
som inte stimmer &dr sidornas
och dorrarnas balkar, fonster
och ventiler pa vagnssidan. W
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