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TIMMERTAGET

Timmertéget har ambitionen att
utkomma med sex nummer per &r.
Tidningen presenterar verksamheten
inom foreningen Karlstads Modell-
jarnvagsklubdb med sekticonerna
Varmlandstdg och modelljarnvagen
Klarstad - Malm& Jarnvag.

Artiklar och bilder till tidningen
mottages tacksamt.

Dessa inséndes till redaktionen.

%ledaktion: Urban Lavén
; Backvagen 49
§ 668 00 Storfor

4]

Rallaregatan 6
665 00 Kil
Postgiro 96 97 08-7

Styrelse:
Ordfsrande Dan Carlsson
0554-144 52
Kassor Per Krogh
054-15 93 36
Sekreterare Urban Lavén
g 0550-606 66
edamot Goran Schlberg
P 0555-015 42
‘%e_damot Thomas Halvorsson
054-15 16 38
ppleant Bengt Prins
: 054-16 22 34
uppleant Martin Forszus
0550-122 61
uppleant Jan Olsson

054-83 03 56
Kontaktperson Modelljédrnvégen
Jan QOlsson
054-83 03 56
Researrangemang och resebokning
Goran Sohlberg
0555-915 42

Medlemsavgifter:
100 kr/&r.
50 kr/&r ungdom = fodd 1975 eller

senare.
50 kr/&r familjemedlem = bosatt pa

samna adress som fullbetalande
medlem. Erh&ller ej TIMMERTAGET.

Reds r™uta.

Hej!

Har kommer foérsta Arets nummer. Det &r
inte speciell tjockt men jag kan lova er
hogintressant l&sning. Peter L&év frén
Kil har begévat tidningen med en KNK1J-
artikel som inte g&r av for hackor. Det
ar ett kapitel 1 dess historia som
kanske inte &ar s& kant (utom hos oss
tagmuppar forstass).

En resa till Berlin med klubbens
standige reseledare, Goran Bzckstrom,
annonseras ut.

Det &ar nytt &r ochk ny s@song for var
hobby. Det mest akuta infor det kommande
dret ar att fa& klart &ngloket. Jag mAste
saga att jag a&r "impad" av de som lagger
ner timtals av arbete varje helg for att
f& det klart. En riktig eloge fra&n red.

Vi borde &ven l&gga ner mer arbete pa
modelljarnvagen. VAl mott.

INNEHALL

Styrelsen informerar.............. sid 3
Med VARMLANDSTAG till Berlin...... sid 4
X 16-kavalkad 1 Kil.o...soemeim o sid 5
FKl1Js breddning Deje-Skived och

E-) 503 <. R e e R R T e sid 6
KMJ standardst&allverk............. sid 10
Fra&n Jan Olssons bildarkiv........ sid 11
Losning (H)jul-splrkryss.......... sid 11
Kalendern........ i ennnns sid 12
SIK Varmland. .. .......cvvivineennn sid 12
Planerad hostresa................. sid 12

Omslagsbild:

Y7 1202, Y6 1104 och Y6 1090 p&
Kils station 1970 01 15.

1202 sé&ldes sedan till NSB. 1104
och 1090 har ombyggts till Qhz-5
Foto: Peter Lot
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Styrelsen informerar

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemotena 19 december 1990 och 16
januari 1991.

Detta &r ett utdrag fran protokollen,
onskas kompletta protokoll, tag da
kontakt med sekreteraren.

Protokoll 19 december:

Den saknade rakningen fran SJ p& hyra
av lok har nu kommit.

Till personer som varit till hjalp for
foreningen och dessutom inte ar
medlemmar, inkdps Jjulgrupper som tack
for god hjalp.

D& det finns en lag om att varje
lastbil skall vara utrustad med
reflexsele, har en sadan inképts.

Batteriet p& sovvagnen &r slut och
skall bytas.

I samband med okat sdkerhetstankande
frén SJ kommer lagerrevisioner p& vara
vagnar att bli obligatoriska.

Vi har fatt en forfragan frén
Slottsbrons IF om en “bandyresa" frén
Karlstad till Slottsbron i samband med
en landskamp mellan Sverige och Sovjet.

P& modelljarnvagen borjar Klarstads
hamn att ta form. Vattnet har "kommit pa
plats".

Fr&n JHRF har en skrivelse inkommit att
SJ sédljer ut alla sina lager p& kol och
cylinderolja. Vid kép av kol gédller att
man koper hela lagret p& aktuell plats
och Aterstédller marken efter sig. Detta
gor det ointressant med tanke pa& hur
mycket jobb som fordras. Cylindercljan
ar dock av intresse.

Ett forslag till SJF 690 (SJF = SJ For-
fattning) ang museibanetrafik har
utkommit. Man onskar synpunkter och
forslag p4 denna.

Protokoll 16 Januari:

Vi skall kopa in skjortor med tryck.
Trycket skall bestd av det bevingade
hjulet med varmlandskartan och texten
“Varmlandstag".

onskemidl om att inképa fardigtryckta
kuvert framfordes. Kostnadsforslag
redovisas p& ndsta méte.

400 arbetstimmar har nu lagts ned pa
angloken i AmAl. Uppskattningsvis
dterstar 800 arbetstimmar innan loken
dter star under Anga.

PA AB6 4166 har dorrarna skrapats.

Problemet med wuppstédllningav véara
fordon kvarstar d& FK1J nu har nedlagts.
Problemet bestadr 1 vad som kommer att
hdnda med bangérden i Deje.

Resan till Slottsbron blev ej av pga
kort varsel.

Modelljarnvédgen kommer att hé&lla dppet
hus f6r allmdnheten 27 februari mellan
kl 183 - 17. Detta &r en del i
verksamheten "Sportlov -91" som
arrangeras av Karlstads kommun.

Som representant till ett JHRF mdte
sdands som ordinarie Martin Forszus som
dven ar ledamot 1 JHRF "“bevarandegrupp
stélpersonvagnar".

NYA MEDLEMMAR

Som nya medlemmar i foreningen ber vi
att f& hdlsa valkomna:

Mikael Borén
Ingemar Hogberg

Lungsund, Storfors
Svenserud, ¢ amtervik
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"'MED VARMLANDSTAG TILL
Berlin

Nu &r det dags f&r KMJs varresa med ordinarie tag till nagot av vara grannlander.

Vi har ju varit i Finland, Norge och Danmark under de senaste 6 aren.

I fjol var

vi dessutom in en liten bit i davarande Vasttyskland.

Redan d& besldt vi att malet £6r 1991 a&rs resa skulle vara BERL I N .

Sedan dess har ju handelseutvecklingen varit milt sagt omtumlande.

Nu har friheten

kommit till gamla Osttyskland och vi kan &aka och fotografera tag fritt i hela

Tyskland.

Mitt resefdrslag innehaller d&arfodr

lite mindre Berlin och lite mer

: Deutsche Reichsbahn &n vad som diskuterades pa Danmarksresan ifjol.

%g Lérdag 27 april
g;Avresa fran Karlstad med sovvagnen
*“fredag kvall.

L3

+ Tagbyte i Héssleholm tidigt 1lérdag
# morgon, férja Helsingborg Helsinger,

ﬁ?lokaltég till Kebenhavn, 1% timmes ledig
= tid och sedan ombord pa& Berlin-taget. Vi
' adker med farjan Gedser—-Warneminde (2
@ tim) och gar av i Rostock. Dar far wvi
#'4tvad timmar fritt innan vi gar pa ett
=s—-lokaltdg f&6r 20 minuters resa till Bad
Doberan dar det finns ett vandrarhem.

Séndag morgon upptdcker vi varfdér vi for

till Bad Doberan. P& stationen star

"Molli", smalsmarsangtaget (900 mm) som
_ska ta oss den 15,4 km langa strédckan
% ner till Ostseebad Kiithlungsborn West
.. (Jo, stationen har detta laanga namn) pa
40 minuter. (Snittfart 23 km/h). Banan
har éver 1.000.000 resande per ar!

tidrr .

Efter 1% timme i OKW aker vi tillbaka
& med "Molli"™ till Bad Doberan och vidare
" med normalt tag till Rostock. Sedan aker
- vi med olika lokaltag sdderut med byten
%’i ok&nda platser som Gistrow, Pritzwalk
#® och Neustadt. Vid ca 18.30-tiden kommer
#vi till Nauen 4 mil vaster om Berlin.
Dar sluter lokaltaget. Fdrbindelserna in
mot Berlin &r daliga eftersom vi
befinner oss vaster om gamla Vastberlin.
Denna del 1lag tidigare langt fran
Ostberlin, man var 3ju tvungen att aka
runt kapitalist—omradet. I dag gar det
bussar 1-2 ganger/timme fran Nauen till
Spandau i véastra delen av "Vastberlin".

- Onsdag 1 maj

Darifran gar det tunnelbana in till
stadens centrum.

I Berlin &vernattar <vi tva nitter.
Mandagen disponeras helt fritt £ér
utflykter runt om i staden, bade den

vastra och den &stra delen. Har finns ju
verkligen chansen att pa plats beskada
effekterna av den stdérsta handelsen i
var del av varlden pa mycket léange.

Tisdag morgon avviker reseledaren mot
Italien, resten far vidare med
morgonsnialltiaget mot Safnitz. VAl ute pa
én Rugen stiger vi av i Bergen och tar
lokaltaget till ©Putbus. D&ar vantar
ytterligare ett angande smalspar, denna
gang 750 mm. Banan till Gd&hren &ar 24,2
km och tar 75 min (19,4 km/h!!). Nagra
timmar vid Ostersjén i G&hren och sa
ater till mittenstationen pa smalsparet,
Binz Ost, dar Overnattning sker pa
vandrarhem.

Den 1 maj startar vi fran Binz normal-
sparsstation som ligger ca 2% km fran
smalsparstationen. Vi byter i Lietzow
och kommer till SaBnitz, d&r wvi har 2%
timme pa oss innan en farjefird pa ca 4
timmar tar oss till Trelleborg dar
bussen vantar till Malmé. (Tyvarr, ingen
taganslutning.) I Malm® &r det gott om
tid £f6r en rejal avslutsmiddag innan
sovvagnen gar till Karlstad.

Hemkomst till Karlstad torsdag morgon
den 2 maj k1l 06.28.

VAD KOSTAR DET? Uppriktigt sagt,
Nordenresa.

ingen aning.
Biljettkostnaden &r framst den svenska biten,

Det l&r blir dyrare &n en normal
pé Deutsche Reichsbahn

gédller gamla Ostpriser fast i DEM. Logi vet Jjag ingenting om. Férmodligen blir det

hotell i Berlin, vilket h&éjer prisnivan.

AR DU INTRESSERAD? Anmilan senast 28 februari till postgirc 96 97 08-7,
VARMLANDSTAG, med ett férskott pa 1,000 kr. Avbestdllningar &r OK, men inte
efteranmidlningar! Mer dinformation:Géran Beckstrém, Tornslingan 33-3, 142 61

Trangsund, tfn 08-7719601 (kv&ll).

08-7262145 (dag) .
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X16-kavalkad i Kil

Foto: Peter Lof

Nu ndr persontdgs-
trafiken i Varmland
diskuteras livligt kan det
kanske var intressant
med en aterblick och se
hur det sig ut innan
"Pizzaracern” kom till
Varmland.

S] X16 974 fotograferad 11 augusti
1978.

S] X16 971 - 961 - 960 - 958 avgadr
med tag 3150 (ord avgangstid 16.15)
mot Karlstad den 13 augusti 1982.

S] X16 961 - 975 - 965 avgar med
tag 3129 (ord avgangstid 14.17)
mot Arvika den 17 juli 1982.
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NKlJs breddning Deje—Skived och lokinkop

Peter Lof

Under 1946 paborjades ombyggnad av Nordmark—Klardlvens Jarnvdgars linjen Deje—Skived
fran smalspar till treskenespar. I samband med detta bestdllde man tva normalspariga Hg-
lok for att klara av godstagen. Ombyggnad till treskenespar instdilldes under 1947, efter att
diskussioner om forstatligande tagit fart. NK1J hade ddarmed tva normalspdriga lok under till-

verkning, men ingen jarnvag att kora dem pa...

Lokskylten som togs fram anvindning pa NKI]Js
Hg-lok. Skala 1:5. (Kdlla: ASJF ritning 82643,
daterad 13 augusti 1947).

Ritning: Peter Lof

* Forslag pa treskenespar Skoghall—Karl-
stad—Hagfors—Filipstad 1937

Senaste arens diskussioner att bredda NKIJ dr inte
nya. Ett forslag pd att bredda hela huvudlinjen
Skoghall—Karlstad—Hagfors—Filipstad till treske-
nespdr fanns framtaget redan 1937. Genom att
forst bredda till treskenespdr, ddrefter ta bort den
tredje skena och sedan enbart anvénda normalspa-
ret hade man tdnkt sig att under en ldngre dver-
gangstid kunna anvdnda smalspdrsmaterielen for
Uddeholmsbolagets interna transporter. Men av
detta forslag realiserades endast breddningen av
Skoghall—Karlstad. Breddning av ¢vriga linjen
skots pa framtiden.

* Forslag pa treskenespar Deje—Karlstad O
1945

Eftersom planerna att bygga om hela strdckan
Karlstad—Hagfors—Filipstad pa en gdng inte var
genomforbara, frimst pga ekonomiska skdl sokte
man andra vdgar. [ bérjan av 1940-talet lade man
upp en handlingsplan att bygga om jamvdgen i tre
steg. Forst skulle man bygga om Deje—Karlstad O,
detta for att kunna behalla de stora transporter
man hade till AB Mélnbacka—Trysil i Forshaga/
Skived. Andra steget var att bygga om Finnshyttan/
Filipstad—Hagfors for att slippa rampa och lasta

om gods till och fran Hagfors Jdarnverk. Som sista
steg skulle Hagfors—Deje byggas om och ddrefter
skulle smalsparet gradvis avvecklas.

Forberedelsearbetet med Deje—Forshaga-strack-
an skot fart under 1945 och i boérjan av 1946
beslutade man att bygga om Deje—Skived till
treskenespdr.

Den 30 april 1946 inldimnade NKlJs ddvarande
trafikchef Tage Hagberg ansokan till Vig & Vatten-
byggnadsstyrelsen om att fd bygga om Deje—
Kvarntorp—Forshaga—Skived till 3-skenspar, enligt
samma princip som Skoghallsbanan. Man avsag
ldgga in 34,5 kg/m rdls, 2,5 m ldnga sliprar (av-
stand c-c 0,75 m). Ansokan avsag sth 60 km/h for
smalspdrstdgsatt och sth 30 km/h for tagsdatt med
bdde smalspars- och normalspdrsvagnar.

Man var ju dven tvungen att tréffas veren-
skommelse med B] och den 6 juli 1946 skrev Tage
Hagberg till GDGs driftchef i Goteborg: “Vi skola
bygga om linjen Deje—Skived till 3-skenspdr for att fd
bort de kostsamma och framfor allt tidsédande om-
lastningarna i Deje till Forshaga och Skived.

Harfor fd vi anhdlla om tillstdnd att framfora Edra
vagnar till Fg och Sd pd dess egna hjul, istdllet for d
dverforingsvagnar.

Vi hava ett avtal harfor med S] for Skoghallsbanan
och hoppas, att Ni godtaga liknande villkor...”
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* Ombyggnad till treskenespar paborjas och
installs

Under hosten 1946 pabérjades ombyggnad av
linjen Deje—Skived till treskenespdr genom in-
ldggning av normalspdrsslipers samt rdlsbyte.

Men "glddjen” blev inte ldngvarig. Redan under
1947 instdlldes ombyggnad. Orsakerna till detta
var flera, forst och framst var det efter kriget mycket
svdrt att fd tag i rals och spdrmateriel. Men diskus-
sioner om ett forstatligande hade dven tagit fart.
Det visade sig att S] kom att vara mdttligt intresse-
rade av ett breddat NKIJ. SJ var i forsta hand intres-
serade att dverta ett modernt smalspdrigt NKIJ. ]
ville sjdlva bredda jarnvdgen till enbart normalspa-
riga och flytta smalspdrsvagnarna till Vdstgota-
banorna. S férordade en modernisering av NKI]J
och inkop av nya smalspdrsvagnar, istdllet fér ett
treskenigt NKI] med den gamla féraldrade vagn-
park som dd fanns!

* Nya lok pa 1940-talet?

Efter stora 6kningar av trafiken bérjade AEG-lok
redan i borjan av 1940-talet bli allt dyrare i under-
hall. Man avsdg da ett bestdlla ndgra smalspdrsel-
lok fér att fram for allt kunna dra ldngre godstdg
och inte behova 6ka antal tdgpar. Men det fanns
manga varianter pa hur detta skulle kunna gd
tillvdga:

Den 22 maj begdrde NKIJ en offert frdin ASEA pa
2 a 3 lok av SJs He-typ, dock med endast tva kor-
kontroller, jdmte ett reservboggi. Onskvdrd teknisk
prestanda dr 800 hk, 16.000 V, 162/, Hz och en
storsta hastighet av 70 a 75 km/h. Loken skulle
vara forsedda med SKF rullager och gdrna hog-
spdnningsreglering. Offertbegéran avsdg troligen
smalspdrslok dd det stod att 1dsa: “Hdnsyn till
framtida ombyggnad for normalspdr bér tagas.”!

Men i januari 1945 ldmnar ASEA, tillsammans
med ASJ Falun forslag pd tvd olika smalsparsellok.
Ett fyraxlig och ett (mycket intressant) sexaxligt
lok.

Bo'Bo'-loket: Detta lokforslag éverensstimmer i
stort med SR] 54 och 55 som levererades 1946 till
Stockholm—Roslagens Jarnvégar. NKlj-loket avsdgs
fd en annan elutrustning for att klara av den hégre
matningsspdnningen. Féreslagen data: Lobb
10.110 mm och hjulbas 2.400+5.500 mm.

Co'Co'-loket: En smalspdrsversion av SJs normal-
spdriga M (Mg) -lok som levererades till S| mellan
1944—1945. Foreslagen data: Lobb 12.350 mm och
hjulbas 3.350+6.200 mm.

Till 1945 ars bolagsstimma hade maskin-
avdelningen dskat ca 900.000 kr f6r inkép av 3 nya
Co'Co'-lok jamte reservboggi. Men nagot anslag
beviljades dessvdrre inte och ndgon bestdllning av
smalspdrsellok kom inte till stdnd.

* Normalsparslok ?
Sedan slutet av 1930-talet hade omfattande planer
pagatt for att bygga om hela huvudlinjen till
treskenespdr. Linjen Skoghall—Karlstad ombyggdes
1937 till treskenespdr och efter elektrifieringen 1941
ansdg man sig dven behéva ndgra normalspdrslok.
Under varen 1946 pdboérjades tdta kontakter
mellan NKIJ och ASEA for bestdllning av normal-
spariga Hg-lok till den da beslutade ombyggnaden
av Deje—Skived.

S] Hg2 787 fotograferad inne pa huvudverkstaden iAmal

den 17 november 1984.
Foto: Peter Lof

* NKIJ bestdller normalsparslok g
Uddeholms ABs styrelse beviljade 22 september
medel for inkép av de tvd Hg-loken. Detta vare
rent formellt beslut. Kontraktet mellan ASEA och;
NKI] (ev Uddeholms ink6psavd?) angdende leve- |
rans av 2 st Hg-lok (avsedda att levereras oktober
1948 och november 1948 undertecknades 18 sep-
tember 1946 resp 19 september 1946.

e Koppel for u'eskenespar »

I februari 1947 pagick brevvixling mellan ASEA
och NKIJ med avsikt att férse Hg-loken med smal-
spdrskoppel i bdgge dndar for att f& moylxgheten att
direkt kunna dra smalspdrsvagnar pa treskenes
(utan att anvdnda sig av kopplingsvagnar). Hur get
blev med detta vet jag inte. Men ser man pd ett f
lok sd dr det ju inte helt omojligt, men det torde 4
dnda ha kravts bl a flyttning av sandlddorna sog
sitter i boggiernas framkant.

e

* Fargsittning och marknmg
Vad som (i alla fall undertecknad tycker) dr trevl
gast med NKIlJs Hg-bestdllning dr den tilltdnkta ™
fargsdttningen. Man avsdg ndmligen att maéla |
loken i samma fdrgsattning som NKlJs landsva
bussar och de da bestdllda dieselrdlsbussarna. Man
tankte sig en design som skulle ligga i linje med
den som GDG anvdnde pd D- och O-loken, men
med anvdndande av NKlJs egna kulérer.

Huvarna samt hytten upp till fénsterhojd skulle
madlas vinréda. Hyttens 6verdel skulle mdlas silver.
Hyttak i ljusgratt. Vita vinghjulemblem (som pé
rdlsbussarna) mellan lamporna pd huvarnas
dndar. Underredet skulle troligast bli svart, dven
om det fanns idéer om ljus fdrgsdttningen som
GDGs O-lok. Gula siffror pa klarréda buffertbalkar.
Klarréda hjulringar och banrojare. Svarta ledstdng-
er samt ljusgrd fonsterramar och strémavtagare.
Gul-réd-randiga A-dndesskdrmar pd hytten.

I ett brev frdn NKlJs trafikchef Tage Hagberg den
31 juli 1947 till ASEA stod foljande att ldsa: “Ang.
mdrkning av lok litt Hg. Med anledning av Eder forfrd-
gan i skrivelse den 16 dennes i rubr. drende fd vi med-
dela, att vi 6nskar loken mdrkta enligt foljande. Lok-
nummer: 1 resp. 2; litt. beteckn. Hg. Boggienummer:



S] Hg2 787 i Kil 9 november 1986.
Foto: Fredrik Bergman

Lokskylten till NKIJ Hg nr 2. Skala 1:10.
Ritning: Peter Lof

N.KL]. 1 - 4. Axelnummer: N.Kl.]. 1 - 8. Betr. lokskylten
ha vi intet att erinra emot, att utforandet blir i enlighet
med ritn. 82609. Storleken av texten ‘Nordmark—
Klardlvens Jarnvdgar’ fdr avvédgas med hansyn till
utrymmet.” Ritningen 82609 visade en standard
oval SJ-skylt fér Hg-loken.

* Stromavtagare

Vad for stromavtagare loken skulle levereras med
dr ndgot osdkert. Det verkar mest sannolikt att
man tdnkte sig att forse loken med samma typ som
GDGs O-lok (se ex TAc 10/83, sid 4 av GDJ O 401).

¢ S]] overtar loken
I ett brev till Kungl Jarnvdégsstyrelsen skriver Tage
Hagberg 31 juli 1948 foljande:

Fér tillgodoseende av dragkraftbehovet for de bandelar
vi dr 1946 avsdgo att ombygga till normalspdr bestdllde
vi hos ASEA 2 st. godstdgslok typ Bo + Bo, litt. Hg, av
utforande i full 6verensstdmmelse med de 27 st. lok av
samma typ, som voro under tillverkning for Kungl. Jém-
vdgsstyrelsens rdkning enligt kontrakt av den 30 decem-
ber 1944 samt med de dndringar som Jdamvdgsstyrelsen
under tillverkningen komme att genomfora.

Dd vdra planer pd ombyggnad av spdret sedermera
blivit dndrade, ha de bestdllda loken for vdr del blivit

overflodiga. Vi vilja fordenskull hdrmed géra forfrdgan,
huruvida Jarmvdgsstyrelsen har intresse av att 6vertaga
vdrt kontrakt av den 19 september 1946 med ASEA d
ndmnda lok jamte vdr samtidiga bestdllning & reserv-
delar. Kostnaden for loken utgjorde vid bestdllningen
321.000:— kr. for vardera samt for reservdelarna
48.762:— kr. eller sammanlagt 690.762:— kr. Hérav
ha vi till dato som dellikvid erlagt kronor 240.954:—.

Tillverkningen av lokens mekaniska del jamte lokens
iordningstdllande utfores vid Jarnvdgsverkstdderna i
Falun.

Hagfors den 31 juli 1948
Nordmark—Klardlvens Jdrnvdgar
Tage Hagberg

S] var till en borjan relativt ointresserade till att ta
over loken. Men efter ett halvar (7 januari 1948)
svarade man var intresserad att ta éver loken frdn
1 juli 1949. Vid eventuell tidigare leverans skulle
loken hyras in av S] fér 50 kr per dag och lok. Det
foreldg trots allt ett stort lokbehov. NKIJ acceptera-
de SJs forslag i skrivelse 21 januari 1949 och §]
bekrdftar formellt att man 6nskar dverta loken i
skrivelse 3 september 1949. Kontraktet éverlates 29
december 1949.

Hg 786 (NKIJ Hg 1) levererades 14 december
1949 och 6vertogs alltsd 29 december 1949 av §J.
Hg 787 (NKI] Hg 2) besiktigades hos AS] i Falun
onsdagen den 21 december 1949 och levererades
dagen efter dverldtelsekontraktet undertecknades.

Varfor NKIJ inte beholl loken for att anvédnda
dem pd Skoghallsbanan har jag inte lyckats hitta
négon forklaring till.

* Lokens SJ-tid

Vad som hdnde med loken under dess till vid S] har
jag dnnu inte forskat ndmnvdrt i. Lok 786 och 787
blev ombyggda fér multipeldrift 1972 resp septem-
ber 1980 och de blev dd omlittrerade till Hg2.

Ar 1979 var 786 placerad i Gévle och 787 i
Hagalund. Kort ddrefter blev bdgge loken omplace-
rade till Sévends ddr 787 blev lokalt dragfordon fér
att anvdndes i GLs tdg med B6:or. Aven 786 blev
senare dverford till denna tjdnst. Sedan X10:or tagit
over denna trafik blev bdgge loken omplacerade till

ge.

Sjdlv sdg jag 786:an ett flertal gdnger under
vdren 1990 i Gdvle-omrddet. I oktober motte loket
sitt slut hos S] dd det rdkade ut fér transformator-
skada. Den 1 november 1990 slopades loket och nu
vantar det pd sitt dde.

* Hg-lok i allmiinhet
Hg-loken har aldrig varit ndgot stambanelok. De
har foretrédesvis anvénds i véxeltjénst, lokal-
godstdg och persontdg pa SJs "1agprioritetbanor”.
Dock bestdlldes Hg-lok dndd av ett flertal jérnvdgs-
férvaltningar; SJ, B], SDJ, NKI1J och TGOJ.

Hg-loken vid S] bestdr (och bestod) av nummer
552-554, 659-681 och 751-787 vilket dr totalt 68
lok. Av dessa av 552-554 levererade som Hd men
ombyggda till Hg 1963 och 1965. Loken hdlaxel-
drift byttes da till tasslagerdrift.

Tvd Hg levererades till B], men 6vertogs av ]
(Hg 751-752) vid forstatligandet av BJ.

T M —— s S S A S G G G S — W STAN T W e — —
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Fem Hg levererades till SDJ], men &vertogs av S
(Hg 753-757) vid forstatligandet av SDJ.

BJs (ursdkta vitsen) Hgvarvidleveransvéxlade for
90km/hforatt dven kunna anvéndasivanliga passa-
gerartag.

SDJs Hg var efter SJs overtagande littrerade Hg2,
men jag vet i nuldget inte exakt hur de skiljde sig
fran SJs vanliga Hg.

Totalt 38 lok ombyggdes for multipeldrift (littera
Hg2) under 1970- och 1980-talen.

Utover detta byggdes sju lok for TGO]. Dessa var
i drift tills slutet av 1980-talet. Nagra av dem stor
avstallda i Eskilstuna.

Tabell 1: Tekniska data for NKIJ Hg 1 - 2.

Axelfoljd Bo'Bo’

Langd over buftertar 12.500 mm
Hjulbas 2.800+5.700 mm
Drivhjul © 1.100 mm
Tjanste- och adhesionsvikt 63,6 ton
Motortyp ASEA KJ77D
Timetfekt 4 x 325 = 1.300 kW
Max startdragkraft 185 kN

Sth 80 km/h
Reglering lagspanning
Koérlage 16'/2
Kraftdverforing Tasslager

Tabell 2: Tillverkningsnummer fér NKIJ Hg 1 - 2.

NKIJ Hg 1 ASEA 1205 ASJF 544 lev 1949-12-14
NKIJ Hg 2 ASEA 1206 ASJF 545 lev 1949-12-30

* Varfor skriver jag da om dessa lok ?
Det dr ju sd att vi kan rdkna med att det kommer
att krdvas ATC dven pd museifordon inom en snar

framtid. Att utrusta Du2 349 med ATC skulle stdlla
sig mycket dyrbart (jamfor exempelvis med Kjmf's
ATC-montage pa Du2 444).

Bdde Hg2 786 och 787 dr utrustade med ATC.
Som redan nédmnts slopades Hg2 786 den 1 novem-
ber 1990. Ett inkop av detta lok med 6vertagande
av ATC-anldggningen skulle troligen vara avsevart
billigare dn ett “akut” ATC-montage pd Du2 349.

Man skulle med relativt enkla medel kunna
aterstdlla lokets exterior till det for NK]J tilltankta
malnings- och mdrkningsutférandet. Genom detta
arbete far ju VARMLANDSTAG ett vdrmldnskt ellok. Inte
sd dumt kanske? Hg2 786 dr vdl att betrakta som
det som har storst historiskt intresse av de tva loken
eftersom det var NKIlJ-dgt forsta tiden da S] anvdn-
de det.

Vad talar d& emot ett inkdp férutom de ekono-
miska aspekterna? Det tdnker jag overlata till de
personer som inte vill spara NK1] Hg 1 (S] Hg2 786)
att skriva om! Om det nu finns nagon? G

e Kdallor

Faktainnehallet i denna artikel bygger till storsta
delen pa korrespondens (mellan NKIJ & ena sidan
och ASEA, SJ, AS], GDG & andra sidan) vilken finns
bevarad hos VARMLANDSARKIV,

Ar det ndgon som kénner till mera om NKIJs Hg-lok sd
kontakta gdrma undertecknad.
Peter Lof

SJ] Hg2 786 i Kil 14 mars 1982.
Foto: Peter Lof
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Varje modelljérnvidg bhar sin losning nir
det gédller det elektriska och framfor
allt stdllverk. I slutfasen pA den forra
HO-banan pA& Herrhagen 1 Karlstad kom
Lars-Erik Cederman med en losning som
idag ligger till grund for KNJ
*standardstéllverk® i Granskog,
Viarmlands Viasby, Holjerud, Malmd och TC.

Till en annan typ av stdllverk som
finns i Klarstad och Nofors varmdes de
absolut forsta lédkolvarna hemma hos Dan
Carlsson pA& Jarnvagen ABJ (aixterud -
BlamAla Jvg.). Hjdrnorna bakom denna
konstruktion var de bAda nimnda Lars-
Erik och Dan. Forebilden var stdllverket
i Kil.

Vi skall har titta ndrmare pa& "stan-
dardstédllverket" i Granskog. Det &r helt
ordindrt vad gdller vidxelomlaggningen
med tryckknappar for plus- och
minuslégen. Det som &r det intressanta i
detta stdllverk &r vridomkopplarna till
héger och vinster samt skjutomkopplarna
i sparlayouten.

Vridomkopplarna &r mirkta I och Y (Inre
och Yttre). Med dessa bestdms fran
vilket kdraggregat=forare strommen till
sparet skall komma ifradn. Med Y stédller
man strom frdn en punkt p& banan som
normalt ar beléagen mitt mellan
angransande station och din egen, fram

ti111 infartssignalen. Med I stédlls strom
fran infartssignalen och in pa
stationen. Det ar har som
skjutomkopplarna kommer in i bilden. I
exemplet Granskog kan man sidga att
stationen bestAr av Atta stromsektioner
+ de tvA yttre sektionerna. Sticksparen
foljer sas med pad kopet dA& vaxlarna &r

stromstdllande. Hur stationens A&tta
sektioner ligger kan ni se pa
"sektionsplanen". I sektionerna 2-7

ligger skjutomkopplarna.

Vi kor ett exempel pa& handhavandet av
stdllverket: Fr&n Mofors kommer ett tag
som kérs av forare 3, vi stdller
vridomkopplaren Y p& "3". Taget skall
tas in pA spar 2, vi lagger tAgvag med
tryckknapparna fér vaxlarna. Nu kommer
vi till skjutomkopplarna. Det h&ll de &r
*dragna” mot, darifrin kommer strémmen
ti11 spAret. I detta fall drar vi
omkopplarna, pA spAr 2, mot Mofors
(vinster). Nir det &r klart stidlls
vridomkopplare I pa 3" och
infartssignalen kan stidllas t11 kdr.
(Det finns ej &nnu infartssignaler).
Skjutomkopplarna &r alltsd kopplade
direkt mot vridomkopplarna I.

Har skall nu ske ett forarbyte for
fortsatt fard mot Varmlands vasby med

e e e e e e T T ———
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ran Jan Ulssons hemtraliter

"~ Fran Jan Olssons b:ldarkn

oorsele ha vl daeun ran ati Ic

O

Den huvuasakliga gods

virkestransporter. lenna bild visar ett
Tid 24rb %2, Lgt 9%8l.
(Sen drygt ettt &r nar S! lamnat over

forare 1. Vi staller Y p& "1" och lagger
tagvag. Om taget passerat "mitter" pé
stationen s& racker det med att stdlla
hogra skjutomkopplaren p& spadr 2 Aat
hoger. Vrid omkopplare I pad "1" och ge
avgang.

Ytterligare finesser: Om man skjuter
"ihop" skjutomkopplarna pa& ett splr, den
vanstra A&t hoger och den hogra &t
vanster har man stangt av all
stromforssrjning till detta spar. Drar
man "isir" omkopplarna s& matas strom
fr&n resp omkopplare I fram till mitten
av tAgspéret, forutsatt att vaxlarma
ligger till sammz sp&r 1 bagge &ndar.
(Bra vid vaxling). Med detta system kan
tva t&g p4 samma station f& samtidig av
gang med olika forare.

Hangde ni med? Det fungerar i alla fall
mycket bra. Det &ar bara att komma och
prova.

Urban

traziken tran Sorsele har
timmer

Timmeriransporternzg t i1ll &keriern

lange utgjiorts av timmer och
tag ca o km soaer om Scrsele.

o

jan C. n‘l
=

Rat+t losning P&
CH> Jul —spaAarkryss
nr 38 1990.

Hur 1lyckades ni? Om ni gick pa& ett
promsblock s& kommer hdr ratt ldéening.
Titta och ratta.
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Varje ONSDAG k1l 18.30 ar det byggnation
p& modelljarnvagen. Vissa onsdagar &r
det smdkérning, se nedan.

TISDAGAR, &aven helger, arbetsdagar pa
lok, ring férst Thomas H eller Martin F.
Aktuellt arbete: Tubbytet i Amal.

SJK-mote, Karlstad. (Se
notis).

Trivselkvall hos Martin
Forseus, Kristinehamn
Tel. 0550-122 61
Storkérning.

SmAksrning.

Lérdag 2 mar

Lérdag 9 mar

Sondag 10 mar
Onsdag 20 mar

Trivselkvidll hos Mikael
Lundstrém, Karlstad.
Tel. 054- 83 68 40
Storkérning.
SmAdkorning.

Lordag 6 apr

Sondag 7 apr
Onsdag 17 apr

Med smAkorning menas att vi kér
improviserat och utan tidtabell och med
vilka modeller som helst. Ett tillfalle
att visa upp sina senaste (utlédndska)
inkop.

Med storkorning menas att vi kor efter
tidtabell och med svenska modeller och
med KMJ-fordon.

Med trivselkvdll menas att vi sanlas
hos en medlem, pratar tag, diggar tag pa
dia eller video och beundrar ev modell-
Jarnvag samt ater en  bit mat,
Obligatorisk anmilan till védrden. Ring!

Om ni vill arrangera en trivselkvall,
ring Per Krogh.

SITK—Varrmland.

Lordagen 2 mars kl 13.00 arrangerar
SJK-Varmland ett mycket intressant mste.
Gast denna dag &r Peter Lof och da
kommer det naturligtvis att handla om
NK1J. Lokal for motet blir som
vanligt Dialogen p& statsbibloteket 1
Karlstad.

Ett uppfoljningsméte i detta &mme &r
tankt den 13 april.

PIL.ANERAD
HOoOSTRESA

VARMLANDSTAG planerar att 1 host
genomfora en langre utikad medlemsresa.
Tanken &r att vi A&ker till Norge och
plockar med oss alla som ar intresserade
av en resa 1 trevligt sdllskap. Vi vet
inte riktigt wvart vi vill Aka men
férslag saknas inte. Finns det nAgon som
har ett tips pad resmdl, s& hor giarna av
er, Styrelsen kommer inom en snar
framtid att ha ett extramste om detta.
Det &r mycket att planera. Priser for
spadrhyra, tidtabeller, matinkép osv 1
all odndlighet. Vi dterkommer i
anledning av detta.

KMIJ Byggdasgs

P4 modelljarnvagen finns fortfarande
nadgra retliga "hAl och G&knar" dvs
stdllen som ej &ar fardigbyggda. Vi
kommer att kalla till en storbyggardag i
framtiden. Tanken &ar att vi staller upp
i det ndrmaste mangrant och bygger utav
bara..... s& att banan nagon gang blir
klar.

Korna stangade taget

Gud nAde lokforarna nar loken "Nanna",
"Frigga" och "Freja" kom A&ngande pa
Bergabanan med 25 km fart och karlarna
svor och muttrade &ver kreaturen, som
titt och t&tt brukade stdlla sig mitt
ute p& banan!

Det ar 81-&rige f d lokfdraren Fridolf Mokvist
i Kalmar som berdttar fér dstra Smdland i
anledning av Kalmar-Bergabanans 50-arsjubileum,
-"Inte nog med att de stillde sig pd banan, de
ville ocksd stdngas och en gdng minns Jjag att
eldaren, en stor och kraftig man, steg av
lokomativet och fick hdlla en kviga om halsen och
en annan I érat, Under tiden kunde Jag passera, Ja
det var tider det,

Signalen nr 1-2 1948
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VARNLANDSTAG kommer att arrangera
en resa till Norge dem 2-5
augusti 1991. Resan vander sig
till ALLA som 4dr 1intreserade av
att folja med. Tagentusiaster,
reseentusiaster, samvaroentusias—
ter mm mm.

Att resa till Norge kanske mAnga har
gjort, men att resa efter multippel Du 2
1 1:a klass och restaurangvagn i vart
grannland hor inte till vanligheterna.

Vart g&r resan och vilka arrangemang
bjuds det pa~

Foljande tider &r preliminara.

Fredag 2 aug:

Avresa fradn Kil k1 18.00 ank Mellerud
20.00 samt avresa fr&n Géteborg kl 18.00
ank Mellerud 20.00.

I Mellerud kopplas dessa tvA tAg samman
och taget &r klart for vAr resa.

Efter avgAng serveras valkomstdrink och
kvallsmat och under kvallen och natten,
till musik och dans i1 RS3:an, fortsatter
vi till Hamar via Kormnsj¢ - Oslo -
Lillestrgm. Till Hamar ankommer vi
omkring 02.00

Lordag 3 aug:

Vi lamnar Hamar redan vid 8-tiden pA
morgonen och styr farden l&ngs vackra
Dovrebanen till Dombds. I Dombas byter
vi lok eller kopplar vi in nagra av vara
vagnar 1 ordinarie persontdg till
Andalsnes och Aker den banan tur och
retur. Denna bana ar vida bersmd for sin
skonhet.

Tillbaka i Dombas fortsdtter vi norrut
och stannar p& kvadllen mitt ute i
"5demarken" p& stationen Hjerkinn. Ha&r
kommer vi att ha en stor grillfest med
helstekt gris. oOvernattning sker har.

Sondag 4 aug:

Adjs till Hjerkinn sager vi redan kl 8
p4d morgonen fsr fard upp till Trondheim.
De morgontrstta kan lungt 1ligga kvar
till ankomst.

I Trondheim ar det tankt att vi skall
gora ett lokstationsbessck under
sakkunnig ledning. Sparvidgen

"GrAkallbanen” skall fdrdaras med en
resa. Sist men inte minst tar vi en
chartrad buss ut till museibanan
"Thamshavnsbanen" dar vi goér en utfard.
Resten av dagen utnyttjas for egna
upptadg pA "byen".

Vid 19 - 20-tiden avgAr vart tag
soderut, Aterigen p& Dovrebanen. Vid
midnatt kommer vi till Otta dar taget
stalls upp for natten.

MAndag 5 aug:

Vi lammar Otta p& morgonen for fard hem
mot fosterjorden och Sverige. Vi paserar
Lillestrém wvid 12.30 och ankommer till
Kil vid 17-tiden.

I Kil kopplas Du2 384 bort, tillsammans
med tvA sovvagnar, for fard till
Goteborg.

TAgsammmansdttningen pA& vAr resa kommer
att vara: Du2 349, Du2 384, FV 1, Rs 3,
A S, AB6, VL 14, VL 12 och VL 9.

60 personer kommer att fA& plats. Det &r
berdknat pA det anta 1:a klassplatser vi
har och 2 personer i varje sovkupé. Det
gAr naturligtvis att vara tre i1 kupén om
s& onskas. Fler kan alltsad folja med da
det aven finns outnyttjad 2:a klass.

Uppskattningsvis kommer priset att
ligga pA det mycket facila 1 800
kr/person. Rabatter fér barn under 12
och 16 ar ges.

I priset ingdr helpension med frukost
lunch och middagar. Alla Svernattningar
sker i sovvagnarna.

Val mott pd en trevlig resa.

Upplysningar kan f&s hos Dan Carlsson
tel 0554 - 144 52 eller Urban Lavén 0550
- 606 66.

gors hos
eller

Férhandsanmidlningar
ovan stdende (Urban eller Dan)
brevledes till:

Karlstads Modelljarnvagsklubb

Rallaregatan 6

665 00 Kil



Med VARMLANDSTAG till
Norge 2-5 augusti 1991

VirmianNDsTAG kommer att arrangera en resa
till Norge den 2-5 augusti 1991. Resan vin-
der sig till ALLA som dr intresserade av att
folja med; tdgentusiaster, reseentusiaster,
samvaroentusiaster m m.

Attresa till Norge kanske mdnga har gjort. Men
attresa efter multipel Du2-ellok, i 1:a klass vagn
och restaurangvagn i vart grannland hor inte
till vanligheterna.

Vi bjuder pd foljande resvig och arrange-
mang!

* Fredag den 2 augusti

Avresa fran Kil kl 18:00, ank till Mellerud kl
20:00 samt avresa fran Goteborg kl 18:00, ank
Mellerud kl 20:00.

I Mellerud kopplas dessa tva tdg samman
och darefter dar vi klara for var resa.

Efter avgéng serveras vdalkomstdrink och
kvdllsmat under kvdllen och natten. Med musik
och dans i RS3:an fortsdtter vi till Hamar via
Kornsjg—Oslo—ILillestrem. Vi kommer till
Hamar omkring kl 2.00 ddr vi sedan stannar for
natten.

* Lordag 3 augusti

Vi ldmnar Hamar redan vid 8-tiden for att
fardas genom Gudbrandsdalen. I Dombas byter
vi lok eller kopplar in ndgra av vdra vagnar i
ordinarie persontdg for att dka ToR till Andals-
nes. En bana som dr vida berémd for sin skén-
het.

Tillbaka i Dombés fortsdtter vi norrut och
stannar pé kvdllen mitt ute i "6demarken” pa
stationen Hjerkinn. Hdr kommer vi att ha en
stor grillfest med helstekt gris. Ddrefter ske dver-
nattning.

* Sondag 4 augusti
Adjo till Hjerkinn sdger vi redan kl 8 pd morgo-
nen for fdrd till Trondheim. De morgontrotta
kan lugnt ligga kvar till ankomst. De morgon-
pigg kan njuta av den vackra utsikten over
Dovrefjellen frdn Dovrebanan.
I Trondheim dr ténkt att vi skall géra ett lok-
stationsbesdk under sakkunnig ledning.
GrAkaLLBANEN — Trondheims ateré6ppnade
sparvdgslinje — skall férdras med en resa. Sist

— men inte minst — tar vi en chartrad buss ut
till museijdrnvégen THAMSHAVNSBANEN ddr vi gor
en resa pa norges forsta elektrifierade jarnvag,
som ocksa dr smalspdrig. Resten av dagen ut-
nyttjas for egna upptag pa "byen”.

Vid 19-20-tiden avgdr vart séderut pad Dov-
rebanan. Vid midnatt stannar vii Otta ddr taget
star ¢ver natten.

e Mandag 5 augusti

Vi lamnar Otta pd morgonen for fard hem mot
fosterjorden och Sverige. Vi passerar Lillestrom
vid kl 12:30 och ankommer till Kil vid 17-tiden.
I Kil kopplas goteborgs Du2 bort som tillsam-
mans med tva sovvagnar dtervinder till Gote-
borg.

Tiderna dr prelimindra.

e Tagsammansiittning
Taget kommer att bestd av: Du2 349+384, FV1,
RS3, AS, AB6, WL14, WL12 och WL9.

e Pris och anmidilan

Omkring 60 personer kommer att f& plats. Det
dr berdknat pd det antal 1:a klass platser vi har
och 2 personer i varje sovkupé. Det gar natur-
ligtvis att vara tre i varje kupé om man sa
onskar. Flera kan alltsd folja med da det dven
finns outnyttjad 2:a klass.

Uppskattningsvis kommer priset att ligga pa
det mycket facila 1.800 kr/person. Rabatter for
barn under 12 och 16 ar ges.

I priset ingar helpension med frukost, lunch
och middagar. Alla évernattningar sker i sov-
vagnar.

Vil mott pad en trevlig resa.

Upplysningar kan f&s hos Dan Carlsson tel
0554-144 52 eller Urban Lavén tel 0550-606 66.

Férhandsanmdlningar kan goéras hos ovan-
stdende (Dan eller Urban) eller brevledes till:

KARLSTADS MODELLJARNVAGSKLUBB
Rallaregatan 6
665 00 KiL



KALLELSE TILL ORDINARIE VARMOTE FOR KARLSTADS MODELLJARN-
VAGSKLUBB

Varmétet dger rum i SJF lokal i Kil fredagen den 5/4 k1l
18.30

Fo6rslag till dagordning:

1. Mb6tets Oppnande

2. Val av tvad justeringsmé&n

. Upprattande av réstlangd

. Fradga om métet blivit behdrigen utlyst

. Val av métesordfdrande

. Val av md8tessekreterare

. Faststdllande av dagordning

. Fdredragande av verksamhetsberdttelse

. F8redragande av balans- och resultatrdkning
10.F6redragande av revisionsberdttelse
11.Fraga om faststdllande av balansrdkning
12.Fraga om ansvarsfrihet fOr styrelsen
13.Fyllnadsval till styrelsen

l4.Arenden som av styrelsen hidnskjutits till métet
15.Medlemsmotioner

16.0vriga fragor

17 .M6tets avslutande

OVCONOL bW

Efter m&tet kommer en video att visar som innehdller en
del av 1990 ars aktiviteter.






Forslag till Dagordning f£or wvarmstet
med Karlstads Modelljarnvagsklubb den
S april 1991.

1. Motets Sppnande.

2. Faststdllande av dagordning.

3. Val av tvad justeringsmin.

4, Upprattande av rostlangd.

5. Fraga om motet blivit behorigen utlyst.

6. Val av ordforande fér motet.

7. Val av sekreterare for mstet.

8. Féredragning av verksamhetsberidttelse.

9. Foredragning av balans och resultatrakning.
10, Féredragning av revisionsberattelse.

11. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

12, Fyllnadsval till styrelsen.

13. Arenden som styrelsen hdnskjutit till motet.
14, Medlemsmotioner.

15, ovriga fragor.

16. Motets avslutande.

Inneha&all:

Férslag till dagordning............ 98 s § sid 1
Verksmhetsberattelse 1990......... . vy sid 2
Balans och resultatrakning................... sid 8

Fordonsfsérteckning Varmlandstag.............. sid 10



KARILSTADS MODEILLITARNVAGSKI.UBB
VaAaRMI.ANDSTAG
Verksamhetsberattelse for 1990

Organisation

Foreningens hogsta beslutande organ dr medlemsmétet. Mellan motena leds
verksamheten av styrelsen, Under 1990 ©bedrevs tv& verksamheter,
Varmlandst&4g och Modelljarnvagen.
Verksamhet

Foreningens syfte &ar att bedriva modelljdrnvagsverksamhet med idéer och
forebilder fr&n Varmland samt att arrangera tagresor f6r medlemmar och
allminhet, med foretradesvis egen historisk Jarvagsmateriel. Aven
utlandsresor med tag, trivselkvallar, tidning m m.
Medlemmar

73 medlemmar (1989 79) erlade avgift for 1990. Varav 11 (17) ungdomar och
11 familjemedlemmar. Medlemsavgiften var 100 kr (50 kr f6r ungdom fodd
1974 och senare och for familjemedlem.
Medlemsmsten

Varméte hélls den den 7 april i SJ fritidslokal, Kil.

Hostmote holls den den 9 november 1 SJ:s "Grona huset", Kil.
Styrelsemsten

Under &ret har styrelsen sammantratt 12 ganger. Styrelsemsten holls 1

regel 1 KMJ-lokalen, Karlstad.

Styrelse 1990

Ordfsrande Dan Carlsson
Kassor Goran Beckstrom
Sekreterare Urban Lavén
Ledamot Per Krogh

Ledamot Thomas Halvorsson
Suppleant Martin Forseus
Suppleant Bengt Prins

Suppleant Jan Olsson



ovriga poster (ej styrelseposter)

Resechef Géran Sohlberg

Trafikchef KMJ Jan Olsson

Lokchef Thomas Halvorsson

Personalchefer Thomas Halvorsson och
Bengt Prins

Vagnchef Martin Forseus

Restaurang, forsdljning Dan Carlsson

Redaktsr Timmertéget Urban Lavén

ovrigt

Féreningen &r medlem i Jarnvigshistoriska Riksforbundet. Jan Olsson och
Géran Beckstrim deltog som foreningens representanter vid férbundsstdmman
20-21/10. P& JHRF sektionsmote 9/12 deltog Thomas Halvorsson och Martin
Forseus som representanter. Martin Forsmus &r representant 1 JHRF:s
bevarandegrupp for stalpersonvagnar.

Modelljarnvagen
Klarstad—Malm& Jarnvag

Sektionen har under &ret haft 42 arbets och trivselkvdllar. Verksamheten
har v&l inte wvarit allt for stor, men en del arbeten p& banan och
landskapet har utforts. Arbetskvdllar har som vanligt varit onsdagar
18.30 -- och KMJ-helger med trivselkvall och storkdrning ndsta dag har
avhallits 2:a helgen varje mAnad under sdsongen. Vi har haft sténgt juni-
augusti for sommaruppeh&ll.

Under &ret har foljande arbeten utforts:

- landskapet kring Hélje G&rd har borjat fardigstallas.

- stdllverket i MalmA har byggts och delvis tagits i bruk.

- lokstationen i Klarstad har paborjats; spadr har lagts ut och anslutits
till vandskivan. Stromanslutningar har gjorts.

- byte av nadgra vaxelmotorer som brunnit under aret.

- TC stallverk har snyggats upp med gron farg, lack och snyggare
sparmarkeringar.

- Klarstad hamn paborjad.

Storkdorningar har genomférts men har varit ojamnt besskta. Ett par ganger
har det varit full bemanning p& forare och stationer och full trafik har
genomfsrts, andra glnger har bara ett fatal kommit och och trafik av ringa
omfattning har genomférts. En del roliga lok har medférts av deltagare 1
storkorningarna, bl a en fin modell av ett Union Pacific lok vilket f &
gick aldeles utmarkt.

Infor 1991 &ar mAlsdttningen att avsluta landskapsbygget version 1 samt
att avsluta arbetet med stromanslutningarna i1 Klarstad / Yx6 / hamnen.
Vidare bsr en ny tidtabell med j&mnare belastning p& férare och tkl tas
fram. Den vi nu har ar lite ojdmn 1 detta avseende.



Eftersom storkérningarna &r en viktig del av verksamheten uppmanas alla
att forséka komma till dessa 1 stérre utstrédckning. Korningarna blir
roligare om det ar mAnga deltagare. Fler aktiva pd onsdagskvallarna skulle
heller inte skada. FA besskare = 1lite utfort = langsamt férfall av
anlaggningen. En viss nyrekrytering av ungdommar till sektionen skulle
inte skada, den som far nys om intresserade ombedes géra reklam for var
verksamhet.

Slutligen skall meddelas att de som svarat for &rets trivselkvdllar som
vanligt bjudit p& god fortaring och utmirkta program. Tack for det.

Varmlandstags
Anlaggningar
Féreningen har inga egna fasta anléggningar, men SJ, SCAN Vast och Deje
Industri har stdllt upp med plats for foéreningens fordon.
Resor

Varmlandstag har arrangerat eller deltagit 1 féljande aktiviteter:

1990 01 13-14  Norge Di3 + (Du2). Utlaning av vagnar fér Solgr-Odal

drsmotesresa Kongsvinger - Karlstad ToR.

1990 03 Duved Utlaning av vagn till BJ:s for skidresa till
Duved. (BC1l4).

1990 04 20 Norge Utlaning av vagnar for NJK &rsmotesresa Flisa-
Oslo.

1990 05 25 Ottebdcken Du2 + T21. Tack och farvalresa pad NBJ. (Kil -

Kristinehamn (lokbyte till T21)) - Stromtorp-
Otterbdcken ToR

1990 05 26 Molkoms E2. Sedvanliga marknadsresan. Karlstad - Kil -
Marknad Molkom - Filipstad ToR.

1990 06 15 Sunne T21. Resa for Neles AB.

1990 06 16 Rottneros T21. Resa for Forsv. Forv. skola.

1990 08 25 Rottneros T21. Resa 1 Vilda Vastern stil for Projekta.
Arrangerat for Data-folk.

1990 10 Gavle En vagn inkopplad i BJ:s tag till Jarnvags-
musei dagar. (BCl4).

1990 11 10 Daglosen Rc. Resa for jarnvagspersonalen 1 Kil i1 sam-

band med Gurkmisterskapet.
1990 12 01-02 Julbords- Du2. Traditionell julbordsresa for medlemmar
resan och vanner. Vanern runt. Overnattning i
Skovde.

For-don

Vi saknar fortfarande eget Anglok. Sondering hos DR i fd 8sttyskland gav
resultatet att &nglok BR 50 och 52 fanns till salu. Priset p& 85-90 000 DM
avskrackte dock.

E2 909 (inl&nat fran BJ:s) drabbades vid midsommar av tubhaveri. Byte av
samtliga tuber pagar. Arbetet pagar 1 JAXJs stallar i Amal.



Vi hoppas pA att SJ nagon gang skall Dbestdmma sig for nér
beredskapsangloken skall portioneras ut. Vi &r "spekulanter" pad B 1143.
Forandringar i1 fordonsparken
Under &ret har tvA nya vagnar tillférts foreningen:

SJ Qbv 9451877-9 fd ST O 73866 GAva frAn BV Kristinehamn.
SJ Qbv  9454200-3 fd SJ Or 32839 Deposition fr Jarnvagsmuseum, Gdvle

Arbeten p& fordon under &aret

Lok

SJ Du 2 349 Reparation av stromavtagare. Flanssmérjningsaggregat
under montering.

SJ  E2 909 Tubbyte.

SJ Zsh 102 Motorbyte.

FOJ Z Intet

Vagnar

Personvagnar

ST A5 3294 Tvattat och lagat gardiner. Skrapat och milat hela
vagnen utvandigt.

SJ ABG6 4166 Skrapat och lackat fonsterramarna. Tvattat och lagat
gardinerna.

SJ AB6 4167 Intet.

SJ B8 4217 Malat vagnskorgen. Skrapat och lackat tvA innerddrrar.

SDJ Co8d 223 Lagning av fotsteg.

SJ BCl4 2864 Skrapat och lackat fdonsterramarna.

8J RS3 3083 Tillverkat och monterat nedfallbar bank i kdket.

Vattenlacka lagad.

Gaods och tjanstevagnar

SJ FV1 55012 Intet

SJ Gsh 26695 Intet

8J Gbs 150 1580-9 Intet

SJ Gbs 150 2805-9 Intet

SJ  Gkklos-u 142 5138-9 Monterat 220 V belysning.
SJ Oms 371 3229-3 Intet

SJ Ibblps 820 0307-0 Kompletterat elsystemet med fler vagg-

uttag mm.

SJ Os-w 370 4346-6 Intet

SJ  Qbwv 9451877-1 Intet

SJ  Qbv 9454200-3 Intet

samt vanligt underh&ll pAd alla vagnar som anvants. T ex smérjning,
byte av bromsblock mm.



P4 skroten 1 Nykroppa har reservdelar inkdpts. T ex buffertar,
dragkrokar, balgar och fjadrar mm.

I Tillberga har inredningsdetaljer till personvagnarna inkopts, bl a
forstaklassinredning.

Tianstgdéring Fordon

Km 1990 1989 1988
SJ Du 2 349 970 2464 1936
SJ Zsh 102 enb vaxlingstjanst
NOJ Z avst Amal.
Vagnar
Personvagnar
SJ] A5 3204 2192 2010 2222
SJ AB6 4166 849 2199 2980
SJ AB6 4167 2073 987 1907
SJ B8 4217 593 1191 2026
SDJ Co8d 223 Q77 1191 1426
SJ BCl4 2864 3508 2953 1330
SJ RS3 3083 3619 4865 2394

Gods och tjanstevagnar

SJ  FV1 55012 1747 3645
SJ Gsh 26695 198
SJ  Gbs 150 2805-9

SJ Gkklos-u 142 5138-9

SJ  Oms 371 3229-3

SJ Ibblps 820 0307-0

SJ  Os-w 370 4346-6

8l B 0 memeeemees

LaAnade fordon

SJ  E2 909 311 286

Inhyrda fordon fran SJ

T21 (flera tillfallen)> och Rc. Hyra av T21 i de flesta fall foranlett av
tubhaveriet pad E2 909.



Traditionsaktiviteter.

Trivselkvidllar

Ett Aterkommande arrangemang fdr medlemmarna &r de sk "trivselkvdllarna".
Detta populdara inslag bestar 1 att en medlem "Gppnar sitt hem" for de
évriga medlemmarna och bjuder p& en bit mat, dryck och tagdiggeri pa dia
eller video. Aven fragesport (&mne tag). Under verksamhetsaret har sju
triveselkvidllar avverkats.

Resor

Foreningen arrangerar &ven resor med ordinarie tag, ett A&rligen
dterkommande arrangemang. Under 1990 reste ett antal medlemmar till
Danmark och Vasttyskland.

Traditionsenligt ordnade Per Krogh med platsbiljetter och ett antal
medlemmar besokte "Hjulmarknaden" 1 Stockholms stadshus. Lika
traditionsenligt sov vi over hos Géran Backstrom som samtidigt var vard
for "trivselkvallen"

Julbordet gick 1990 "Vanern runt" 1 medsols varv. Denna gang en
tvadagarsresa med oJvernattning 1 Skdvde. Som vanligt uppskattat och
fullsatt.

Medlemstidningen

Féreningens medlemstidning "TIMMERTAGET" har under A&ret utkommit vid 5
tillfallen, varav ett var dubbelnummer., Ett totalt sidantal p& 88 sidor.

...........................................................

Dan Carlsson Goran Beckstrom Urban Lavén
ordforande kassor sekreterare
Per krogh Thomas Halvorsson
Ledamot Ledamot
Jan Olsson Goran Sohlberg

Modelljérnvéagen Reseansvarig



KARLSTADS MODELLJARNVAGSKLUBB -

VARMLANDSTAG

Balanssikni
31 dec 1990 31 dec 1989
TILLGANGAR
Checkkonto Nordbanken 29.687,99 17.183,64
Diverse fordringar 76.714,00 274,00
Lager forsiljningen 3.586,50 3.711,50
Lager kol 17.780,00 20.916,50
Avrikning medlemmar - 1.108,65
Fordon (not 1) 56.297,00 82.267,00
Inventarier fordon (not 1) 6.574,50 9.172,50
Inventarier restaurangvagn (not 1) 2.837,60 4.102,60
Inventarier modelljarnvégen (not 1) 5.000,00 5.000,00
Bil (not 1) 6.667,00 8.889,00
SUMMA TILLGANGAR 205.144,59 152.625,39
SKULDER OCH EGET KAPITAL
Leverantorskulder 75.714,00 2.716,00
Avrikning medlemmar 5.563,20 1.659,00
Upplupna kostnader - 13800,00
Forutbetalda medlemsavgifter - 250,00
Andelar Du2 349 34.500,00 34.500,00
Andelar Zsh 102 6.703,00 6.703,00
Andelar B8 4221 6.000,00 6.000,00
Andelar Gbs 1501580 1.830,00 1.830,00
Underhdllsfond &nglok - 8.300,00
Fond for modelljirnvigen 4.000,00 4.000,00
Summa skulder 134.310,20 79.758,00
Eget kapital 31 dec 1989 72.867,39 72.867,39
Arets resultat -2.033,00 -
SUMMA SKULDER OCH EGET KAPITAL 205.144,59 152.625,39
Anskaffningsvirde Avskrivet tom 1990 Bokfort virde
Fordon 129.851,00 73.554,00 56.297,00
Inventarier fordon 12.991,50 6.417,00 6.574,50
Inventarier restaurangvagn 6.324,60 3.487,00 2.837,60
Inventarier modelljamvig 5.000,00 0 5.000,00
Bil 11.111,00 4.444,00 6.667,00
SUMMA 165.278,10 87.902,00 77.376,10



KARLSTADS MODELLJARNVAGSKLUBB - VARMLANDSTAG

Resultatcikning £or tiden 1 jan - 31 dec 1990

Reseverksamheten Intidkter
Kostnader

Fordon (lok och vagnar)

Bil

Forsiljningen Intdkter
Kostnader

Modelljarnvigen

Medlemsavgifter

Ovriga intikter

Ovriga kostnader

95.200,00
-47.272,90

31.248,80
-20.633,40

RORELSERESULTAT FORE AVSKRIVNINGAR

1.230,25

Avskrivningar
RORELSERESULTAT EFTER AVSKRIVNINGAR
Réntor m m Intdkter

Kostnader

Avsittning till underhallsfond

ARETS RESULTAT

-564,55

1990 1989
(165.095)

47.927,10 98.458
-19.539,80 -21.936
-8.491,55 -11.052
(48.664)

10.615,40 9.168
-97,60 -5.583
6.700,00 7.700
2.160,40 1.461
-9.917,65 -5.305
29.356,30 72.912
-32.055,00 -31.512
-2.698,70 41.400
665,70 -2.185

- -4.300
-2.033,00 34.914

Virmlandstigs andel av kostnaderna for tubbyte pa BJs dnglok var 1990 10.000 kr. Av dessa har

8.300 kr belastat underhdllsfonden och resterande beopp har tagits som underhéllskostnad.

Overskottet p4 reseverksamheten var 1990 50%. Motsvarande siffra var 1989 60% och 1988 71%.
Eftersom dessutom reseintidkterna minskade frén 165.000 till 95.000 s4 blev det betydligt sdmre
- resultat pd vira resor, ndrmare bestimt en halvering fran 98.000 till 48.000. Trots att intéikterna
minskat med 50.000 kr har 6vriga kostnader bibehallits eller $kat. Detta har lett till att foreningen
detta 4r gatt "jamnt upp", t o m en liten forlust pa 2.000 kr.



VARMLANDSTAGs rullande materiel

— 31

Tillv.

ASEA VII

Vk

KIv

KVAB
ASTA
ASTA
ASJA
ASTA
ASJTA
M
KTV

WA
ASTF
ASTF
AGV
ASTF
Chr
KMV
AGV

dr Lob. Vikt Sth

28

39

40
56

57
31

45
35

13
63
64
51
59
59
58
42
19

1990 — 12
Litt. Hr. . litt.nr.
Ellok
SJ Du2 349 SJ Dg 349
Lokomotorer
NOJ Z 1 Sd Z 194
SJ Zsh 102 SJ Z49 102
Personvagnar
SJ A5 5294 3d Bo5b 3294
SJ A36 4166 GDJ BCo8 102
S A36 4167 3DJ BCo8 103
SJ B3 4217 GDJ Co8d 219
SDJ CoS&d 225 SJ B8 4221
3J Col4 2364 SJ BC14 2864
3J FVi 55012 8J F5 55012
SJ RS3 5083 SJd RCo1 3083
Godsvagnar
SJ Gsh 26695 7 SJ Qgb 9454225-8
SJ Gbs 1501580-9 SJ Gre 51212
SJ Gbs 1502805-9 SJ Gre 52437
SJ Gkklos-u 1425138-9 SJ G 44780
SJ Oms 3713229-3 SJ Oe 85597
SJ Os=w 3704346-6 SJ Oe 86061
SJ Ibblps 8200307-0 SJ Grf 47958
SJ Qbv 9451877-9 SJ O 73866
SJ Qbv 9454200-3 SJ Or 32893
Forkortningar:
GDJ  Gavle-Dala Jarnvag
NOJ  Nassjo-Oskarshamns J&rnvag
SDJ  Sédra Dalarnas Jarnvag
AGV  AB Gavle Vagnverkstad, Gavle
ASEA Almdnna Svenska Elektriska Aktiebolaget, Vasterés
ASJA AB Svenska Jaranvagsverkstaderna, Arlov
ASJF AB Svenska Jarnvagsverkstdderna, Falun
Chr AB Christian Olsson, Falkenberg
KMV Kockums Mekaniska Verkstad, Malmo
KVAB Kalmar Verkstadsaktiebolag, Kalmar
Vk Tjust Mekaniska Verkstad, Vastervik
VM Vagn och Maskinfabriken, Falun
VA Vagonfabriks AB, Arlsf
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