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T I lm4:ERTLåGET
Timerfåget   har  ambitic}nen  att

utkc}zBma  med  sex  nunmer  per  år.
Tidningen   presenterar   verksamheten
inc}m    föreningen    Xarlstads    Hodell-
j ärnvägskl ubb         med         sekt l anerzia
Värmlandståg      c}ch      modellJärnvägen
Klarstad  -  Halmå  Järnväg.
Artiklar`  och  bilder  till  tidningen

mttages  tacksamt.
Dessa  insändes.  till  redaktionen.

edaktian:   Urban  Lav6r\.
Bäckvägen  49
668   00   Stc)rf c}r.s

z[ÅnlÅ5Tlns  mDELIl lIRlvkcEm;uBB
Rallaregatan  6

665   00  Kll
Po§tglrci  96  97  08-7

Styrelse:
Ordförande

Kåssör`

kreterare

damt

e.¢amt

ppleant

uppleant

ut)Dleant

Dan  Carlssc}n
0554-144  52
Per  Xrogh
054-15  93  36
Urban  Lav6n
0550-606  66
Göran  Sohltmrg
0555-915  42
Thc}ma§  Halvorsson
054-15   16  38
Bengt  Prlns
054-16  22  34
Hartln  Forsd3us
0550-122   61
Jan   C)1ssc}n
054-83  03  56

Kontaktper.sc]n  Hodel lj är-nvägen
Jan  Ol§san
054-83   03  56

Researrangemang  c}ch  reseboknlng
Göran  Sc)hlberg
0555-915   42

X±dle-vglfter:
100  kr/år.
50   b/år   uzLgdom   =   född   1975   eller
senare .
50  kr/år  fanlljemdlem  =  bosatt  på
sama     adress     soD     fu l l betalande
nedlen.   Erhåller  ej   TlmRTÅGET.

Reds  Futa.
Hej!

Här   kc}zmer   första   året§  numer.   Det   är
lnte  speclell  tJc)ckt  men  jag  kan  lova  er
höglntressant    läsning.     Peter    Löv    från
Kil   har   begåvat   tldningen   med   en   HKIJ-
artikel   som  inte   går   av   för  hackc]r.   Det
är    ett    kapltel     i    dese    hlstorla    §cim
±an§ke    lnte    är    så    känt    (utc)D   hc}s    oss
tåg"ppar  förståss) .

En    resa    tlll    Berlln    med    klubbens
ständlge     reseledare,      Göran     86eckström,
annc]nseras  ut.

Det   är   nytt   år   c]ch   ny   säsong   för   vår
hobby.   Det  mest  akuta  inför  det  komande
aret  är  att  få  Ilart  ångloket.   Jag  må§te
säga  att  Jag  är  "1mpad"   av  de  som  lägger
ner  tl"tals  av  arbete  varje  helg  £ör  att
få  det  klart.   En  riktlg  eloge  från  red.

Vl   bc)rde   även   läsga   zier   mer   arbete   på
nodellJärnvägen.   Väl  mött.

INNEHÅLL

Styrelsen  inf c)z.nerar ...........
Xed  VÄEmAmsTÅG  tlll  Berlln. . .
X   16-kavalkad   1   K11 .......,....
FllJs  breddziltig  Deje-Sklved  och
loklnköp............,..........

KXJ  statLdardställverk ........,.
Från  Jan  Ol§son§  blldarklv .....
Lösnlng   (H)Jul-spårkryss .......
Kalendern......................
SJK   Värmland .........,.........
Planer-ad   hö§tresa ...,..........

sld3
sld4
sld5

ChbElagsblld:

Y7    1202,     Y6    1104    c»ch   Y6    1090   på
Kils  statlon   1979   01   15.

1202   såldes   sedan  till   NSB.    1104
och  1090  har  cJmbyggts  till   Qhz-ö
Foto:   Peter   Löf .
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Styrelseii   iiiftirmerfli.
Eappt}rier,   dlslus=1oner  och  beslut  vid

styrelsenötena   19   decehber   1990   och   16
januarl  1991.

mtta  är  ett  utdrag  från  protokc]llen,
önskas    kopletta    protololl,     tag    då
kontaft  md seheteraren.

Protololl  19  decedber:

Den   saknade   räknlnsen  f rån  SJ   på   hyra
av  lok  har  nu  konmlt.

T111   per.§oner  som  varlt   tlll   hjälp  för
förenlngen       och       dessutc}m       lnte       är
medlemar,     inköps    julgrupper    som   tack
för  god  hjälp.

Då    det    flnns    en    lag    on   att    varje
lastbl l       slial l       vara      utrustad      med
ref lexsele,   har  en  §ådan  lnköpts.

Batterlet    på    sovvagnen   är   slut    och
skall  bytas.

I    samband   med   ökat   säkerhetstänl£ande
f rån   SJ   kc)mmer   lagerrevlsloner   på   våra
vagnar  att  bll  obllgatorlska.

Vl     har     fått     en     förfråsan     från
Slottsbrc}ns    IF   on   en   `bandyresa"    från
Karlstad   tlll   Slott§bron   i   §amband   med
en  landskaEp  mellan  Sverlge  och  SovJet.

På    mdelljärnvägen    börjar    Klarstad§
hamn  att  ta  form.   Vattnet  har  "komlt  på
plats" .

Från  JHRF  har  en  skrlvelse  lnkomlt  att
SJ  säljer  ut  alla  slna  lager  på  kol  och
cylinderc]lJa.    Vld  köp  av  kol  gäller  att
man   köper   hela   lagret   på  aktuell   plats
och  återställer`  mrken  efter  slg.   Detta
gör    det    olntressant   zBed   tanke    på    hur
mycket   jobb   som   fordras.    Cyllnderoljan
är  dock  av  lntresse.

Ett  förslag  tlll  SJF  690   (SJF  =  SJ  För-
fattzilng)       ang      "selbanetraf lk      har
utkomlt.      Xan     önskar     synpunkter     och
förslag  på  denna.
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Protokoll  16  Januari:

Vl   skall   köpa   in   skJortor   med   tryck.
Trycket    §kall    bestå    av   det    bevlngade
hjulet    med    värmlandskartan    c]ch   texten
" Värmlandståg. .

ön§kemål    om   att    lnköpa    färdlgtryckta
kuvert         framfördes.         Kostnadsförslag
redovlsas  på  nästa  möte.

400   ar`betstimmar   har   nu   lagts   ned   på
ångloken        1        Åmål.        Uppskattnl ngsvls
återstår   800   arbetstlmmar    lnnan    loken
åter  står  under  ånga.

PÅ  A86  4166  har  dörrarna  §krapats.

Problemet      med     uppställningav     våra
f c]rdoz}  kvarstår  då  HKIJ   nu   har  nedlagts.
Problemet    består    1    vad   sc)m   kc}mmr   att
hända  med  bangården  1   DeJe.

Resan   tlll   Slottsbron   blev   eJ   av   pga
kort  varsel.

HodellJärnvägen  komer  att   hålla  öppet
hu§   för   allmänheten   27   februari   mellan
kl      13     -      17.      Detta     är     en     del      1
verk§amheten         " Sport lc)v         -91"          sc}m
arrangeras  av  Karlstads  komun.

Son   r`epresentant    tlll    ett    JHRF   nöte
sänds   som   c)rdlnarle   Xartln   Forscus   som
även   är   ledamot   1   JHRF   "bevarandegrupp
stålper§onvagnar" .

NYA   MEDLEMMAR
SozD   nya   medlenmr.   1    förenlngen   ber   vl
att  få  häl§a  välkoma:

Mlkael  Bor6n                      Lungsund,   Stor£ors
lngemar  Högberg        Svenserud,   ö  Ämtervlk
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=-MED--VÄRMLANDSTÅG    TILL

Berlin
Nu  är  det  dags  för  "Js  vårresa  med  ordinarie  €åg  till  något  av  våra  grannländer.
Vi  har   ju  varit   i  Finland,   Norge  och  Danmark  under  de  senaste   6  åren.   i   f jol  var
vi  dessutom  in  en  liten  bit  i  dåvarande  Västtyskland.

Redan  då  beslöt  vi  att  målet  för  1991  års  resa  skuiie  vara  E E R 2  r N  .
Sedan  dess  ha=  ju  håndelseutvecklingen  varit  milt  sagt  omtumlande.   Nu  har  friheten
komit   till   gamla   Östtyskland  och  vi   kan   åka   och   fotografera   tåg   f ritt   i   heia
Tyskland.   Mit€   reseförslag   innehåller   därför   lite   mindre   Be=lin   och   lite   mer
Deutsche  Reichsbahn  än  vad  som  diskuterades  på  Da"rLarksresan  ifjol.

Lö€cl.g     27     .p€il

från     Karlstad     med     sovvagnen
kväll .

Tågbyte     i     Hässleholm     tidig€     lördag
morgon,     färja    Helsingborg       Helsing©r,
lokaltåg  till  Keibenhavn,   1*  times  ledig
Cid  och  sedan  ombord  på  Berlin-tåget.  Vi
åker    med    färjan    Gedser-Warneriinde     (2J:`tim)    och   går   av   i   RosCock.   Där   får   vi
€vå   timar   fritt   innan  vi   går   på   ett

±sSiLokaltåg   för   20  minuters   resa   till   Bad+     Doberan  där  det  finns  ett  vancLrarhem.
Tä   söndag morgon  upptäcker  vi  varför  vi  for
"'.'till    Bad    Doberan.     På    stationen    står
€.L.  oMoiii",    smaismårsångtåget    (900   rmL)    som
L-~-'ska   ta    oss    den    15,4    )cm   långa    sträckan

ner    till    Os€seebad    Ktihlungsborn    West
(Jo,   stationen  har  detta  låånga  nai[Ln)   på
40   minuter.     (Snittfart   23   lcm/h).    Banan
har  över  1.000.000  resande  per  år!

Ef ter   1*   time   i   OFW   åker   vi   tillbaka
med  "Molli"   till  Bad  Doberan  och  vidare
med  norit\alt  tåg  till  RosCock.   Sedan  åker
vi  med  olika  lokaltåg  söderut  med  byten
i   okända  platser   som  Gtistrow,   Pritzwalk
och  Neustadt.   Vid   ca   18.30-tiden   kornmer
vi   till   Nauen   4   mil   väster   om  Berlin.
Där  sluter  lokaltåget.  Förbindelserna  in
mot     Berlin     är     dåliga     eftersom     vi
be£inner  oss  väster  om  gamla  Västberlin.
Denria     del     låg     tidigare     långt     från
Östberlin,   man   var   ju   tvungen   att   åka
runt   kapitalist-oitirådet.   I   dag  går   det
bussar  1-2  gånger/time  f rån  Nauen  till
Spandau  i  våstra  delen  av   "Västberlin".

-Onsd®g      1      maj

Därifrån    går    det    tunnelbana    in    tili
stadens  centrum.

I    Berlin    övernattar    vi    två    nätter.
Måndagen     disponeras     helt     fritt     för
utflykter   runt   om   i   staden,    både   den
västra  och  den  östra  delen.  Här  finns  ju
verkligen   chansen   att   på   plats   beskåda
effekterna   av   den   störsca   häz`delsen   i
vår  del  av  världen  på  mycket  länge.

Tisdag   morgon    avviker    reseledaren   mot
ltalien,       resten       far      vidare      med
morgonsnälltåget  mot  SaBnitz.  Väl  ute  på
ön  Rtigen   stiger  vi   av   i   Bergen  och   tar
lokaltåget     till     Putbus.     Där     våntar
ytterligare  ett  ångande  smalspår,   denna
gång   750   mm.    Banan   till   Göhren   är   24,2
)m   och   tar   75   min    (19,4   km/h!!).    Några
timar   vid   Östersjön   i   Göhren   och   så
åter  till  mittenstationen  på  smalspåret,
Binz     ost,     dår     övernattning    sker    på
van±arhm.
Den   1  maj   startar  vi   från   Binz   normai-
spårsstation   som   ligger   ca   2*   }cm   från
sirialspårstationen.    Vi    byter    i    Lietzow
och  koitmer   till   SaBnitz,   dår  vi   har   2*
time  på  oss  innan  en  färjefärd  på  ca  4
timar    tar    oss    till    Trelleborg    där
bussen  våntar  till  Malmö.    (Tyvärr,   ingen
tåganslutning.)    I   Malmö   är   det   g.ott   om
tid   för    en    rejäl    avslutsmiddag    innan
sovvagnen  går  till  Karlstad.

Hemkomst    till    Karlstad    torsdag   morgon
den   2   maj   kl   06.28.

Vm  "S"R  DET?   Uppriktig€   sagt,   ingen   aning.   Det   lär   blir   dyrare   än   en   normal
Nordenresa.   Biljettkostnaden   är   främst   den   svenska   biten,   på   Deutsche   Reichsbahn
gäller  gamla  östpriser  fasc  i  DEM.   I.ogi  vet   jag  ingenting  om.   Förmodligen  blir  det
hotell  i  Berlin,  vilket  höjer  prisnivån.

ÄR    DU     mTTT`ESSERZ\D?    Az\m&laz\     seaL\st    28     £cb=i\a=±     €ill     postg±ro     96     97     08-7,
VÄJZMLAJZDSZZÅG,    med    ett    £örs*oct   pä    1-000    k=.     Avbeställningar    är    OK,     men    inte
e£Ce=atmåLn±nga=\.     Mer     in£om.t±ozi..Göran     Baeckström,      Tornslingan     33-3,      i42     6i
Trångsund,   tfn   08-7719601    (kväll).   08-7262145    (cLag).
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X16-ktivalkad i Kil
Foto: Peter Löf

Nu när persontdgs-
trafiken i Värmland
diskuteras livligt kan det
kanske var intressant
med en dterblick och se
hur det sig ut innan"Pizzaracern" kom till
Värmland.

S] X16 974 fiotografierad 11 augusti
1978.

SJ X16 971 -961 -960 -9Ss avgår
med tåg 3150 (ord avgångstid 16.1S)
mot Karlstad den 13 augustt 1982.

S| X16 961 -97S -96S avgår med
tåg 3129 (ord avgångstid 14.17)
mot Arvlka den  17 jull  1982.

Vagn    5
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NK]Ts breddning Deje-Skived och lokinköp
Peter Löf
Under 1946 pdbörjades ombyggnad av Nordmark-Klarälvens Järnvägars linjen Deje-Skived
frdn smalspdr till treskenespdr. I samband med detta beställde man tvd normalspdriga Hg-
lok för att klara av godstdgen. Ombyggnad till treskenespdr inställdes under 1947, efter att
diskussioner om förstatligande tagit fart. NKIT hade därmed tvd normalspdriga lok under till-
verkning, men ingen järnväg att köra dem pd...

• Förslag pd treskenespdr Skoghall-Karl-
stad-Hagfors-Filipstad 193 7
Senoste drens diskussioner att bredda NKIJ Ör inte
nya. Ett förslog pd att bredda hela huvudlinjen
Skog hall-Karlstad-Hagfors-Filipstad till treske-
nespdr fanns ffomtaget redan 1937. Genom att
först bredda till treskenespdr, därefter tQ bort den
tredje skena och sedon enbart Qnvönda normolspd-
ret hade man tänkt sig cLtt under en längre Över-
gdngstid kunna Qnvönda smalspdrsmaterielen för
Uddeholmsbolagets interna transporter. Men av
detta förslag realiserades endQst breddningen ov
Skoghall-Karlstad. Breddning av Övrigci linjen
sköts pd framtiden.

• Förslag pd treskenespdr Deje-Karlstad   Ö
1945
Eftersom planema att bygga om helci ströckan
Karlstad-Hagfors-Filipstad pd en gdng inte var
genomförbara, frömst pga ekonomiska skäl sökte
man andra vögar. I början av 1940-talet lade man

:tgg.eFnörhs:?kd|i|TegLpåannbayt:gbay%gma3gej±#åteandiöTe
detta för att kunna behdlla de stora trQnsporter
mari hade till AB Mölnbacka-Trysil i Forshaga/
Skived. Andra steget var att bygga om Finnshytton/
Filipstad-Hagfors för att slippa rampa och lasta

I.okslqilten som togs ftam arwändnlng på NKIJs
Hg-Iok. Skala 1..5.  a(ålla: ASJF rltnlng 82643,
daterad 13 augustl 1947).
Ritnlng: Peter Löf

om gods till och frdn Hagfors ]Ömverk. Som sista

:ieug,,seksu#ålTpadgrf:trgla%#3åy#gåååFochdärefter
Förberedelseorbetet med De).e-Forshaga-ströck-

an sköt fart under 1945 och i bör}.on av 1946
beslutade man att bygga om Deje-Skived till
treskenespdr.

Den 30 april 1946 inlämnade NKIJs ddvaronde
trafikchef Tage Hagberg ansökan till Vög & Vatten-
byggnadsstyrelsen om att fd bygga om Deje-
Kvamtorp-Forshaga-Skived till 3-skenspdr, enligt
samma princip som Skoghallsbanan. Mon civsdg
lögga in 34,5 kg/m röls, 2,5 m ldnga sliprar (av-
stdnd c-c 0,75 m). Ansökan Qvsdg sth 60 km/h för
smolspdrstdgsött och sth 30 km/h för tdgsött med
bdde smalspdrs- och normalspdrsvagnar.

Man var ju öven tvungen att tröffas Överen-
skommelse med BJ och den 6 juli 1946 skrev Tage
Hagberg till GDGs driftchef i Göteborg:  "Vj skoJa
bygga om linjen Deje=S*ived_till 3_-ske.nsp.år fipr att fiå
bbiri de kostsamma och ftamför allt tidsödande om-
lastningama i Deje till Forshaga och Skived.

Härför få vi anhålla om tillstånd att ftamföra Edra
vagnar till Fg och Sd på dess egna hjul, .istället för å
Överföringsvagnar.

Vi hava ett avtal härför med S| för Skoghallsbanan
och hoppas, att Ni godtaga liknande villkor. . ."



• Ombyggnad till treskenespdr pdbörjas och
instölls
Under hösten  1946 pöböri.ades ombyggnad av
lin).en Deje-Skived till treskenespdr genom in-
löggning av normalspdrsslipers samt rölsbyte.

Men "glödjen" blev inte ldngvQrig. Redan under
1947 instölldes ombyggnad. Orsakema till detta
var flera, först och främst var det efter kriget mycket
svdrt Qtt fd tcLg i röls och spdmQteriel. Men diskus-
sioner om ett förstatligande hade Öven tagit fart.
Det visade sig att SJ kom att vara mdttligt intresse-
rade av ett breddat NKIJ. SJ var i första hand intres-
serade att Överta ett modemt smalspdrigt NKIJ. SJ
ville själva bredda jömvägen till enbart normalspd-
riga och flytta smcilspdrsvagncima till Västgöta-
banoma. S| förordade en modemisering av NKIJ
och inköp av nya smalspdrsvagnar, istöllet för ett
treskenigt NKll med den gamla fördldrode vagn-
park som dd fanns!

• Nya lok pdL 1940-talet?
Efter stora Ökningar av trafiken började AEG-lok
redan i början av 1940-talet bli allt dyrare i under-
hdll. Man avsdg dd ett bestölla ndgra smalspdrsel-
lok för att fram för allt kunna dra längre godstdg
och inte behövQ Öka antal tdgpcn. Men det fanns
mdnga varianter pd hu detta skulle kunna gd
tillvöga:

Den 22 maj begörde NKIJ en offert frdn ASEA pd
2 ä 3 lok av S|s Hc-typ, dock med endast tvd kör-
kontroller, jämte ett reservboggi. Önskvärd teknisk

gtrö::ttaanfåsååågahvk766ä.##h:2i3oEgnogiFe
vara försedda med SKF rullager och göma hög-
spönningsreglering. Offertbegöran avsdg troligen
smalspdrslok dd det stod att lösa:  "Häng;n tjJ/
ffamtida ombyggnad för _normalspår bör tagas."l.

Men i januari  1945 lömnQr ASEA, tillsammans
med AS| Falun förslag pd tvd olika smalspdrsellok.
Ett fyraxlig och ett (mycket intressant) sexaxligt
lok.

Bo`Bo'-loket:  Detta lokförslag  Överensstämmer i
stort med SR} 54 och 55 som leveremdes  1946 till
Stockholm-Roslagens }ämvägar.  NKI|-loket avsdgs
fö en annan elutrustning för att klara av den högre
matningsspänningen. Föreslagen data: Löbb
10.110 mm och hjulbas 2.400+5.500 mm.

Co'Co'-loket: En smalspdrsversion av S|s normal-
spdriga M (Mg) -lok som levererades till ST mellan
1944-1945. Föreslagen data:  Löbb 12.350 mm och
hjulbas 3.350+6.200 mm.

Till 1945 drs bolagsstömma hade maskin-
avdelningen äskat ca 900.C00 kr för inköp av 3 nya
Co'Co'-lok jömte reservboggi. Men ndgot anslag

?åvåi,:åå:ieqleosksvköon=i::åå#sFddngdo.nbeställningav

• Nomalspdrslok ?
Sedan slutet av 1930-talet hade omfcittande planer
pdgött för att bygga om hela huvudlinjen till
treskenespdr. Lin).en Skoghall-Korlstad ombyggdes
1937 till treskenespdr och efter elektrifieringen 1941
ansdg man sig Öven behöva ndgra normalspdrslok.

Under vdren 1946 pdbörjades töta kontakter
mellan NKl] och ASEA för bestöllning av normal-
spdriga Hg-lok till den dd beslutade ombyggnaden
av Deje-Skived.
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rent formellt beslut. Kontraktet mellQn ASEA o
NK1] (ev Uddeholms inköpsavd?) angdende le`
rans av 2 st Hg-lok (avseddo att levereras oktobe
1948 och november 1948 undertecknades 18 seb
tember ig46 resp ig septemb,år ig46.

• Koppel för treskenespdr
1 februari 1947 pdgick brewäxling mellan AS
od NKl] med avsikt att förse Hg-loken med smo
spdrskoppel i bägge Öndar för Qtt fd möjligheterisått
direkt kunna dra smalspdrsvagnar pd treskenes
(utan att anvönda sig av kopplingsvagnar). Hu
blev med detta vet jag inte. Men ser man pd ett
lok sd Ör det ).u inte helt omö7.ligt, men det tord?
Öndd ha krävts bl a flming av saridlddoma`s`q
sitter i boggiemas ffamkant.

• Färgsättning och-märkriing-
fail -undertecknad tycker) ör tre#:Vad som  (i alla

gast med NKl)s Hg-bestöllning är den tilltönkta
förgsöttningen. Man avsdg nömligen att mdla
loken i samma förgsöttning som NKI|s landsvä
bussar och de dd bestöllda dieselrölsbussarna. Man
tänkte sig en design som skulle ligga i lin].e med
den som GDG anvönde pd D- och O-loken, men
med anvöndande av NKI|s egno kulörer.

Huvama samt hytten upp till fönsterhöjd skulle
mdlas vinröda. Hyttens Överdel skulle mdlas silver.
Hyttak i ljusgrdtt. Vito vinghjulemblem (som pd
rölsbussama) mellan lampoma pd huvcimcis
Öndar. Underredet skulle troligast bli svart, Öven

åTDGdsetof-q#.Sådjårs?#oliupsdföH:å:nFö¥nbgueffreåob=|kar.
Klarröda hjulringcH och banröjare. Svarta ledstöng-
er samt ljusgrd fönsterramar och strömavtagare.
Gul-röd-randiga A-öndesskämcir pd hytten.

I ett brev ffdn NKl}s trQfikdnef Tage Hagberg den
3mläiru#i:å4a7vilo"k#tst#g:t#åöa`#eSddneinag"a'vS_:'##q-

gdaekai'saktrv;,åssdkeanr,lo6kidnenmnårs#amebnriigätnfig|ånfi%iLxt:-

nummer:  1  resp. 2,.  litt.  beteckn. Hg.  Boggienummer:
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S| Hg2 787 \ KU 9 november 1986.
Foto: Fredrlk Bergman

Lokskylten tuI NKIJ Hg nr 2. Skala 1..10.
Ritnlng: Peter Löf

N.Kl.|.  1 -4. iuelnummer: N.Kl.J.1 -8. Betr. lokswlten
ha vi intet att erinra emot, att utförandet blir i enlighet
med ritn. 82609. Storleken aw texten 'Nordma[rk-

#t#=,:,'aiT#:'nfiJ8,2a6#g€:a#eåäsnt3,nnd'å':d
oval SJ-skylt för Hg-loken.

• Strömavtagare
Vad för strömavtagare loken skulle levereras med
ör ndgot osökert. Det verkar mest sannonkt att
man tönkte sig att förse loken med samma t]p som
GDGs O-lok (se ex TÅG jo/83, sid 4 av GDr 0 401).

• SJ övertar loken
1 ett brev til] Kungl ]Ömvögsstyrelsen skriver Tage
Hogberg 31 jull 1948 följande:

Fvvu;,råhfif:;s,!g9#d###åeovgeaaäsdffi#ff,åsiSåe+t#doä32#å7fs%kgte

svgnrsigjå4#§§§p§:£pdgFåeo:oa!#b!gf!g:#:å#!_yfifiä#

blivit ändrade, ha de beställda loken för vår del blivit

överflödiga. Vi\ vilja förqensFull Pärmed göra förffågan,

##?r'&m:ggd?n'z"g'Sse€#ea#':Sgs;6a#åfÅ#%a
nd3#f%sråä%r%e%tu:t#fibose,S#eäE!!bn%dtgeä,,åg#ägeeN=

4hsä%6t2;iTäahth6:8%ä%%tearigg_g6t9#ö7n6o2r_..rio#55H4g=

iori|nHi'#eg##åEe%#o9#snvs}dm]eä*mcmvtgkgastg;£!tääE:e#ak}ens
Fdun.

HN#g;#K}JJ,UöJijy]e::;ä"ägaT
q:age9{qg6qg

3Jv:rafoEl:ne.nMbeönp`::erre:afttihvta,oviårtr,e7S;årnaud:npilga4i)ta
svarade man var intresserad att ta Över loken ftdn

isjä:e:#hgå?:ssYa#e:vjJ:f£r:`j,:tik%:p:e:reviåå:;E::,:ekprt#:-
g:£Jårifå::gååslE:å'såäjöanns#ölvge4ftgao,gk:esÅi
skrivelse 3 september 1949. Kontraktet Överldtes 29
december 1949.

Hg 786 0VK]) Hg 1) levererades 14 december
1949 och Övertogs alltsd 29 december 1949 av S].

g#szå;e#ä:JnH2g12d'etååkbti:3aldge4SghooåiA,SL:rFe:'audnes
dagveåfö:eiåv,ei#:etseehköo#o¥netfårnadåråen#:åäs.

:å#dfösrkåg±::såfi?anharjagintelyckatshifta
• L®kens S]-tid
Vad som hände med loken under dess till vid ST har
jag önnu inte forskat nömnvör[ i. Lok 786 odh 787
blev ombyggda för multipeldrift 1972 resp septem-
ber 1980 och de blev dd omlittrerade till Hg2.

År 1979 var 786 placerad i Gövle od 787 i
Hagalund. Kort dörefter blev bägge loken omplace-

åaftdåf;'öåädve3EäåLdsätrdåsze?Jeg6':oot,#v¥:g7fiåädbo,:vför
senare Överförd till denna tjönst. Sedan X10:or tagit
över denna trafik blev bögge loken omplacerade till

:r§j:årgsgdogtjägä?ise€ä¥rå¥ei.eroTktgo¥e:eåö#åket
sitt slut hos SJ dd det rdkade ut för transformator-
skada. Den 1 november 1990 slopades loket odh .nu
väntar det pd sitt öde.

• Hg-]ok i a]lmänhet
Hg-loken har aldrig varit ndgot stambanelok. De

i:#töd:t:t:E::pgr:Ho:::t|#nådåsjÅ¥åe:å:P:S:'::3,5öai%;s.
förvHag|5gFegnanriåJ;,B!'estDd(Tå'boe¥toTd?g'.nummer

552-554, 659-681 och 751-787 vilket dr totalt 68
lok. Av dessa av 552-554 levererade som Hd men

åm¥bå#Hd;3|:;`eF:!ålågs,3atii|e#9if:;Loovke::o:sd:avx;,l-

(Hg 751-752) vid förstatligandet av BT.
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Fem Hg levererades till SD|, men övertogs av S}
(Hg 753-757) vid förstatligandet av SD].

B}s(ursöktavitsen)Hgvorvidleveransvöxladeför
90km/hförattövenkunnaanvändasivanligapassa-
gerartdg.

SD|s Hg var efter S}s övertagande littrercide Hg2,
men jag vet i nuläget inte exQkt hur de skil).de sig
från S}s vanliga Hg.

Tota]t 38 lok ombyggdes för multipeldrift (littera
Hg2) under 1970-och  1980-talen.

Utöver dettci byggdes sju lok för TGOJ.  Dessa var
i drift tills slutet ov  1980-tolet.  Ndgra ov dem stor
avställda i Eskilstuna.

rabe// 7.. Tekniska  data för NKIJ  Hg  1  -2.

Axelföljd

Längd över buftertar
Hjulbas
Drivhju'  ©
Tjänste-  och  adhesionsvikt
Motortyp
Timeffekt
Max  startdragkratt
Sth
Reglering
Körläge
Kraftöverföring

Bo'Bo.
12.500  mm
2.800+5.700  mm
1.100  mm
63,6 ton
ASEA  KJ77D
4  x 325 =  1.300  kw
185  kN
80 km/h
lågspänning
161 /2

Tasslager

r®be// 2.. Tillverkningsnummer för NKIJ  Hg  1  -2.

NKIJ  Hg  l          ASEA  1205       ASJF  544          lev  l949-12-14
NKIJ  Hg  2         ASEA  1206       ASJF 545         lev  l949-12-30

• Varför sl(river jag dd om dessa lok ?
Det är ju sd att vi kan räkna med att det kommer
att krävas ATC Öven pd museifordon inom en snar

Vflgn    S

framtid. Att utrusta Du2 349 med ATC skulle stölla
sig mydet dyrbQrt (jömför exempelvis med K7mf's
ATC-montage pd Du2 444).

Bdde Hg2 786 odi 787 Ör utrustade med ATC.
Som redan nämnts slopades Hg2 786 den 1 novem-
ber 1990. Ett inköp av detta lok med övertQgande
Qv ATC-anlöggningen skulle troligen varo ovsevört
billigare Ön ett ''cikut" ATC-montage pd Du2 349.

MQn skulle med relativt enklo medel kunna
dterstölla lokets exteriör till det för NKI| tilltönkta
mdlnings-och mörkningsutförQndet. Genom detta
arbete fdr ).u VÄRMiANDSTÅG ett vörmlönskt ellok.  Inte
sd dumt kanske? Hg2 786 Ör völ att betrakta som
det som har störst historiskt intresse Qv de tvd loken
eftersom det var NKIJ-Ögt förstQ tiden dd S} cinvön-
de det.

Vad talar dd emot ett inköp förutom de ekono-
miska aspektema? Det tönker jag Överldta till de
personer som inte vill spora NKl] Hg  1  (S] Hg2 786)
att skrivo om! Om det nu finns ndgon?                 E

• Källor

å:,ketfiFg?:d:le:tpioååt=å(amiliålnbxgKqJerdti;liåtgirååon
odh ASEA, SJ, ASJ, GDG d andrQ sidan) vilken finns
bevarad hos VÅRMLÅNDSÅRKiv.

Ar det någon som könner till mera om NKI|s Hg-lok så
kontakta gäma undertecknad.
Peter Löf

SJ Hg2  7861 Kil  14  mars  1982.
Foto:  Peter Löf
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Yarje  iDdellJämtig  har  eltL  lömlzLg  oÄr
det  säller  det   eleHrlsh  ech  fradrför
allt  etällwrl.  I  elutfaeetL pL deB fönn
Hbbamn   pa   DerrhageD   1   brlstad   h
hrfrELII  Cedeimn  md  en  lömlng  ecn
ldag     11gger     tlll     grmd     för     HJ• standaz.detäl l verr           1           OranBlog ,
Yärilands  Väsby,  H5ljer`id,  mld  och TC.

Tlll  en     aman  typ  av  ställverl  eoi
flnna  1  n.ret.d  ooh  mfoi-  värHes  de
abeolut först. lödlolvarna he- hm Dan
C&rlsem   pL   Jämtigen   äBT    (£rierud   -
Blailla  Jv8. ).      HJärnmna  hlm  dema
lonstrunlm  var  de  blda  ±ämda  IAr-
Ez.1I  och  DZLn.  F5rebllden var  stallverht
1ml.

Vl   ehll   här  tltta  närmare   på  ''stan-
dardställverket.  1  Cransko8.   Det  är  helt
ordlnärt    vad    sällez`    växelc)nläggtLlngen
med       tryclknappar       för       plue-       ech
nlnuelägen.   Det  eoD  Är  det  lntressazLta  1
detta  stallverl  är.  vrldodEkc)pplarna  tlll
höger   och   vänster   eaqrt   ekJutoqDEopplartia
1  epåz.1ayouteti.
Vrldod=opplarna  ar  märlta  1  och  Y   (Inre

och    Yttre).     Xed    deesa    beetam    £ran
vllket   körasgresat=förare   etrömen  tlll
spåret  ekall  koua  lfrån.   Xed  Y  ställer
mn   etröD   fran   en   punkt   på   bazLan   soD
normlt       är       beläsen       Dl tt       iBel lan
angränsande   statloD   och   dlzL   egen,    fram

EE=
•.`-`--.---.---.

t, - ~ 1 1 1 - I - I

tlll  1nfart§elgnaleti.   Xåd  1  ställe  ström
från       l nfartsel 8tialen       och       l n       på
stat l oziezi.           Det          är          här          soD
skJutonkopplarna   komer   ln   1   bllden.    I
e=eBplet     Cranskog     kan    mzL    säsa    att
statlonezi  bestar  av  åtta  strözBsektloner
+  de  två  yttre  seftlonerna.   Stlckspåren
fölJer  sas  Ded  pa  ±öpet  då  växlarna  är
strömetäl latide.      Hur     statl onen6     åtta
sektloner      llgger      kan      nl       se      på
•eektlonsplanen".       I      se±tlc)nerna      2-7
11gger.  skJutodEopplarna.

VI   lör   ett   exempel   på   handhavandet   av
ställver±et:     Från  Hofors  kc}mer  ett  tåg
eon    köre    av    förare    3,     vl     ställer
vrldomkopplaren   Y   på   .3".    Tåset   skall
tas  h  pa  epår  2,   vl   1ägser  tågväg  md
tryclhapparna   för   växlarna.    Pu   kodBDer
vl  tlll  ekJi]tomkopplarna.   Det  håll  de  är
•drasna.  aot,  därlfrån  ±omer  strödBmn
tlll    eparet.     I    detta    fall    drar    vl
op][opplartLa,     pa    spar    2,        mt    Xcifors
(väneter).     ]Är    det    är    llart    ställs
vrl dozd=oppl are          1          på          . 3.          c}ch
lnfartsslgnalen    kan    6tällas    tll    kör.
(Det    flms    ej    ämu    lnfarteslgnaler).
S][Jutomkopplarna      är      alltså      kcipplade
dlrekt  not  vrldomkopplarDa  1.

Här   skall    nu    6ke    ett    förarbyte    £ör`
f c]rtsatt   färd   mt   Värnands   väsby   zDed
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förare   1.   Vi   ställer  Y  på  .1"   c]ch  lägger
tågväg.     C)m   tåget    passerat    "mltten"    på
stationen   så   räcker   det   med   att   ställa
högra    §kjutoriopplaren    på    spår    2    åt
höger.    Vrid   c]mkopplare    1    på   ''1"    c)ch   ge
av8ån8.

Ytterllgare    £inesser:     On   man   skJuter
"1hop"   skjutcinkc}pplarna  på  ett   spår,   den
vänstra     åt     höger     c)ch     den     högra     åt
vänster       har       man       stängt       av      al l
§trö]nförsörjnlng   till   detta   spår.    Drar
]man    "1sär"    omkc]pplarna    så    mata§    ström
från  re§p  onkopplare   1   fran  till   nitten
av    tågspåret,     föruteatt    att    växlarna
11gger   tlll    §ama   spår    i    bägge   ändar.
(Bra   vid  växllng).   Hed   detta   system  kan
två  tåg  på  sama  statlm  få  samtldlg  av
gång   zDed   c)11ka   förare.
Hängde  ni   med?  Det  fungerar  1   alla  fall

mycket   bra.    Det   är   bara   att   kc)ma   c)ch
pröva.

Urban

Rätt   lä-==i=lg   på< 11 > J -1 --på-I=-y--nr   38   1990.
Hur    lyckades    ni?    Om    ni     gick    på    ett
brc)msblock   så   kc)mer   här   rätt    lösning.
Titta  c]ch  rätta.

S T KIJ T K S
1 Y K T 0 R LI U S S i C K
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**   ICALENDBRN   * *
Varje  OHSDÅG  kl   18.30  är  det  byggnatlon

på    mdellJärnvägen.    V1§sa    onsdagar    är
det  srikörnltig,   se  ziedan.

TISDACAR,    även   helger.    arbetsdagar   på
lok,   rlng  först  Thoms  H  eller  Mhrtln  F.
Aktuellt  arbete:   Tubbytet  1  Åmål.

Lördag    2  mar         SJK-döte,   Karlstad.    (Se
notls) ,

Lördag    9  Dar         Tz`1vselkväll  hc)s  Xartlzi
Fc]rsa=ue,   Krlstlneham
Tel.   0550-122  61

Söndag  10  mr
Onsdag  20  mr

Lördag    6  apr

Sönda8    7  apr
onsdag  |7 T-apr

Storkörnlng.
SdkörnlB8.

Trlvselkväll  hos  Hlkael
Lundström.   Karlstad.
Tel.   054-83  68  40
Storkörnlng.
Srikörnlng.

Hed     sdtuörolqg    menas    att     vl     kör
ldprovlserat   och  utan  tldtabell   och  med
vllka  modeller  sc]n  helst.   Ett  tlllfälle
att   vl6a   upp   slna   sena§te    (utländska)
1nköp.

Hed  storl6rnlzig  menas  att  vl  kör  efter
tldtabell   och   med   svenska   modeller   c]ch
med  KHJ-foz`don.

Xed  trlveelHll   Denas  att   vl   sanlas
hos  en  medleD,   pratar  tåg,   dlgsar  tås  pa
dla  eller  vldeo  och  t)eundrar  ev  modell-
Järnväg       sadrt       äter       en       blt       zDat.
Obllgatorlek  anmlan  tlll  värden.   Rlng!

Om  nl   vlll   arransera   en   trlvselkväll,
rlDS  Per  mogh.

SJ K -.-. `7.ä=ml aiid .
Lördagen   2   zBare   kl   13.00   arrangerar

SJK-Värmland  ett  dDrcket  lzitreseant  möte.
Cäst    dezLZLa    dag    är    Peter    Löf    och    då
komer   det   natuz-11gtvls   att   handla   on
NKIJ.      Lokal    för   mötet    bllr    son
vanllgt    Dlalogen   pa   stateblblc]teket    1
Karlstad.

Ett   uppfölJnlngsmöte   1   detta   äme   är
tänkt  den  13  aprll.

PLANERADHöSTRESA
VäRmAHDSTÄG     planerar     att     1     höst
genoriöra   en   länsre   utökad   medlemBresa.
Tanken   är   att   vl   åker   tlll   Horge   och
plc}ckar  med  o6s  alla  som  är  lntresserade
av  en  r.esa   1   trevllgt   eällskap.   Vl   vet
lnte    rlktlgt    vart    vl    vlll    åka    men
förslag  saknas  lnte.   Flnns  det  någc}n  som
har  ett  tlps  på  reszDål,   så  hör  gärna  av
er.      Styrelsen     kc)mer     lnom     en     snar
frazBtld   att   ha   ett   extramöte   om  detta.
Det   är   qBrc±et   att   planera.    Prleer   för
spårhyra,    tldtabeller,    mtlnköp   c]sv   1
al l       oändl lghet.        Vl       aterkc}mer       1
azilednlng  av  detta.

KMJ   Bsrggdag
På    modelljär-nvägen    flms    fortfar`ande

några     retllga  `.'hål     c]ch     öknarp     dvs
§tällen     som    eJ     är     färdlgbysgda.     Vl
kc)mer  att  kalla  tlll  en  storbysgardag  1
fradrtlden.   Tanken  är  att  vl   ställer  upp
1   det  närmaste  mngrant   och  bygger  utav
bara .....    så   att   banan   ziågc)n   gång   bllr
klar,

Korzla  stångade  tåget
Gud  nåde   lokförarna  när   loken  "Pama.,

"Frlgga"     och    "FreJa"     koD    ånsande    på
Bersabanan   med   25   km  fart   och  karlarna
svor    c)ch   muttrade   över   kreaturen,    sc)m
tltt   och   tätt   brukade   ställa   sl8   mltt
ute  på  banan!

Det   är   sl-lrige   f   d   lokföraren   Fridolf   HokviBt
1     Kalntr     ion     berittap     f ör     öitra     SBål.nd     i
anledniiig  av  Kaliiar-Bergabanani  50-årsjubileub,
-.Inte   nog   .ed   att   de   5tällde   sig   på   barian,    de
vllle   otks±    5tångas   o[h    en   gång   ainn5   jag   att
eldaren,     en     §tor     oth     kraf tlg     nan,     steg     av
loko.atlvet   oth   f ltk   hålla  En  kvlga  ob  haJ5en  oth
en  annan  I  6rat.   Under  tlden  kunde  jag  p\5sera.   Ja
det  var  tlder  dct.

S18nalen  nr  1-2  1948





Med VÄRMLANDSTÅG till
Norge 2-5 augusti 1991

vÄRMLj\NDSTÅG kommer att arrangera en resa
ti\\ Norge den 2± a-.gusti 1991. Resan vän-
der stg ti\\ ÅLIA som är intresserade aw att
fiö\ja  med,.  tågentusiaster,  reseenti.siaster,
samtiarioer.tusjaster m m.

Att resa till Norge kanske mdnga har gjort. Men
att resQ efter multipel Du2-ellok, i 1 :a klass vagn
och restaurangvagn i vdrt grannland hör inte
till vanlighetema.

Vi bjuder pd följande resväg  och arrange-
mang!

• Fredag den 2 augusti
Avresa fidn Kil kl  18:00,  ank till Mellerud kl
20:00 samt avresa ffdn Göteborg kl 18:00, ank
Mellerud kl 20:00®

I Mellerud kopplQs dessa tvö tdg samman
och därefter är vi klam för vdr resa.

Efter  avgdng  serveras  välkomstdrink  och
kvällsmat under kvällen och natten. Med mLBik
och  dQns  i RS3:cLn fortsätter vi till Hamar via
Kornsj¢-Oslo-Lillestr¢m.   Vi   kommer   till
Hamcir omkring kl 2.00 där vi sedan stannar för
natten.

• Lördag 3 augusti
Vi  lämnar  Hamar  redan  vid  8-tiden  för  att
färdas genom Gudbrandsdalen. I Dombds byter

:|å:nkae:`ee;ek£å::ååif%rnad#rdakåvT:irå||VÅåå#s:
nes. En bana som är vida berömd för sin skön-
het.

Tillbaka i Dombds fortsätter vi noirut och
stannQr pd kvällen mitt ute i "ödemarken" pd
stQtionen Hjerkinn. Hör kommer vi att ha en
storgrillfestmedhelstektgris.Därefterskeöver-
nattning.

• Söndag 4 augusti
Adjö till Hjerkinn säger vi redan kl s på morgo-
nen för färd till Trondheim.  De morgontrötta
kan lugnt ligga kvar till ankomst. De morgon-
pigg  kan  njuta  av  den  vackra  utsikten  över
Dovrefiellen ffdn Dovrebanan.

I Trondheim är tänkt att vi skall göra ett lok-
stationsbesök under sakkunnig ledning.

GRÅKALLBANEN  -  Trondheims  dteröppnade
spdrvägslinje - skall föräras med en resa. Sist

- men inte minst - tar vi en chartrad buss ut
till museijämvägen THAMSHAVNSBANEN där vi gör
en resa pd norges första elektrifierade jämväg,
som ocksd är smalspdrig. Resten av dagen ut-
nyttjas för egna upptdg pd ''byen".

Vid 19-20-tiden avgdr vdrt söderut pd Dov-
rebanan.VidmidnattstannarviiOttadärtdget
stör över natten.

• Mdndag 5 augusti
Vi lämnar Otta pd morgonen för förd hem mot
fosterjorden och Sverige. Vi passerar Lillestr¢m
vid kl 12:30 och ankommer till Kil vid 17-tiden.
I Kil kopplas göteborgs Du2 bort som tillsam-
mans med tvd sowagnar dtervänder till Göte-
borg.

Tidema är preliminära.

• Tdgsammansättning
Tdget kommer att bestd av: Du2 349+384, FV1,
RS3, A5, A86, WL14, WL12 och WL9®

• Pris och anmälan
Omkring 60 personer kommer att fd plats. Det
är beräknat pd det antal 1 :a klass platser vi har
och 2 personer i varie sovkup6. Det gdr ncitur-
ligtvis  att vara  tre  i  varje  kup6  om  man  sd
önskar. Flera kan alltsd följa med dö det även
finns outnyttjad 2:a klass.

Uppskattningsviskommerprisetattliggapd
det mycket facila 1.800 kr/person. Rabatter för
bam under 12 och 16 dr ges.

I priset ingdr helpension med ffukost, lunch
och middagar. Alla övemattningar sker i sov-
Vagnar.

Vä\ mött på en trew\ig resa.

Upplysningar  kan  fds  hos  Dan  Carlsson  tel
0554-144 52 eller Urban Lav6n tel 0550-606 66.

Förhandsanmälningar  kan  göms  hos  ovan-
stdende (Dan eller Urban) eller brevledes till:

KARLSTADS  MODELL|ÄRNVÄGSKLUBB

Rallaregatan 6
665 00 K[L



KALLELSE   TILL   ORDINARIE   VÅRMÖTE   FÖR   KARLSTADS   MODELLJÄRN-
VÄGSKLUBB

Vårmötet  äger  rum  i  SJF  lokal  i  Kil  fredagen  den  5/4  kl
18.30

Förslag  till  dagordning:
1.  Mötets  öppnande
2.  Val  av  två  ].usteringsmän
3.  Upprättande  av  röstlängd
4.  Fråga  om  mötet  blivit  behörigen  utlyst
5.  Val  av  mötesordförande
6.  Val  av  mötessekreterare
7.  Fastställande  av  dagordning
8.  Föredragande  av  verksamhetsberättelse
9.  Föredragande  av  balans-och  resultaträkning
lo. Föredragande  av  revisionsberättelse
11.Fråga  om  fastställande  av  balansräkning
12.Fråga  om  ansvarsfrihet  för  §tyrelsen
13.Fyllnadsval  till  styrelsen
14.Ärenden  som  av  styrelsen  hänskjutits  till  mötet
15 . Medlemsmotioner
16.Övriga  frågor
17. Mötets  avslutande

Efter  mötet  kommer  en  video  att  visar  som  innehåller  en
del  av  1990  års  aktiviteter.





Förslag  tlll  Dagc]rdnlng  för  vårmötetmed  Karl=tads  Mc2dellJärnvägsklubb  den
5   aprll   1991.

1.      Hötet6  öppnande.

2.     Fastställande  av  dagordnlng.

3.      Val   av  två  Ju6terlngsmän.

4.     Upprättande  av  röetlänsd.

5.      Fråga  om  mötet   bllvlt  behör`1gen  utly§t.

6.     Val  av  ordförande  för  mötet.

7.     Val  av  sekreterare  för.  mötet.

8.      För`edr`asnlng  av  ver`ksamhet§ber`ättel6e.

9.     Föredragnlng  av  balans  c)ch  resultaträknlng.

10.   Föredragnlng  av  revlsion§berättelse.

11.   Fråga  om  an§varsfrlhet  för  etyrel§en.

12.   Fyllnqdsval  till  styrelsen.

13.   Ärenden  sc}m  6tyrelsen  hän§kJutlt  tlll  nötet.

14.   Hedlems'motloner.

15.    övr`18a   fråsc}r`.

16.   Hötets  avslutande.

I nnehål 1 :
För§1as  tlll   dasordnlng .....,................ sld   1

Ver`ksmhetsberättelse   1990 ....,........,...... §1d  2

Balane  c)ch  re§ultaträknlng ................... §1d  s

For`donsförtecknlns  Värmlandståg .............. sld   10



KALRLSTADS   rq:C.DBLLJ JE±RNVJf£GSKLTJBB
VÄRMLANDSTÅG

VeT1=sambets=beTä±telse   för`   1990
0rganlsatlon

Förenlnsens   hö86ta   be§lutande   orsan   är   medlem§mötet.    Hellan   mötena   leds
verksamheten      av      styrelsen.       Under      1990      bedr.evs      två      verksamheter,
Värmlandståg  och  Hc)dellJämvägen.

Verksamet

Förenlngene   §yfte   är   att   bedrlva   mc)dellJärnvägsverksamhet   ned   ld6er   och
för`ebllder   från   Värmland   samt   att   arransera   tågresor   för   medlemmar   och
allmänhet,      med     företrädesvl§     egen     hlstorlsk     Järvägsmaterlel.      Även
utland§r`esor  med  tå8,   trlvselkvällar`,   tldnlng  m  m.

Hedle-r
73  medlemmar   (1989  79)   erlade   avgift   för`   1990.   Varav   11    (17)   ungdomar  c)ch

11    familJenedlemmar.     Hedlemsav81ften   var    100   kr    (50   kr   £ör`   ungdom   född
1974  och  senare  och  för  famllJemedlen.

Hedlemmöten

Vårmöte  höll§  den  den  7  apr`111   SJ   fr`1tldslokal,   K11.
Höstmöte  hölls  den  den  9  november  1   SJ:s  ''Gröna  huset",   Kll.

Styrelsedöten

Under   året   har`   styrel§en   sammanträtt    12   gånger`.    Styrel§emöten   hölls   1
regel   1   KHJ-lokalen,   Karl§tad.

Styrelse  1990

0rdförande
Kas§ör
Sekreterare
Ledamc)t
Ledamc)t

Suppleant
Suppleant
Suppleant

Dan  Car`1ssc)n
Göran  Ba3ckström
Ur`ban   Lav6n
Per   Krc}gh
Thoma§  Halvor`ssc)n

Har`tln  Fc)rsfBus
Bengt  Prlns
Jan  Olssc}n



övrlga  poster  (eJ  etyi'elseposter)

Re§echef
Traf lkchef  KHJ
Lokchef
Per§onalchefer

Vagnchef
Restaurang,   för`§älJning
Redaktör  Tlmmertåget

Gör`an  Sohlber`g
Jan  Olsson
Thomas  Halvc)r`e§on
Thc}mas  Halvoreson  och
Bengt  Prln§
Martln   Fc)r`sd2u§
Dan  Carlssc]n

Urban  Lav6n

övrlgt
Förenlngen   är   medlem  1   Järnvägshletorlska   Rlksförbundet.    Jan  Ol§son   och

Göran  B®ck§tröm  deltog  som  förenlngens  representanter  vid  förbundsstämman
20-21/10.    På   JHRF   sektlonsmöte   9/12   deltos   Thoma§   Halvor`s§on   och   Martin
Fors82u§    som    representanter`.     Härtln    For6a3us    är    repreeentant     1    JHRF:s
bevarandegrupp  £ör  stålper§onvasnar`.

.. Mode 11 J ärn`7ägenKIE±rs±acl-Malmå  j::är`n`7äg
Sektlonen  har  under  året  haft  42  arbets  och  trlvselkvällar.   Verksamheten

har    väl    1nte    varlt    allt    för    stor`,    men   en   del    arbeten    på   banan   och
landskapet    har    ut£örts.     Ar`bet§kvällar    har`    som   vanllgt    varlt    on§dagar
18.30   --   och   KHJ-helger   med   trlv6elkväll   och   6torkörnlng   nästa   dag   har
avhålllts  2:a  helsen  varJe  månad  under  §äeongen.   Vl   har  haft  stängt  Junl-
augu§tl   för  sonmaruppehåll.

Under  året  har  följande  arbeten  utförts:
-  landskapet  krlng  Hölje  Cår`d  har  börJat  färdl8ställa§.
-  ställverket  i  Halmå  har  byggts  och  delvls  taglts  1  br`uk.
-  loketatlonen  1  Klarstad  har  påbörJats;   §pår  har  lagts  ut  och  anslutlts

tlll  vändsklvan.   Strömanslutnlnsar  har.  gJc)r`ts.
-byte  av  några  växelmotorer`  §om  br.unnlt  under  året.
-  TC  ställverk  har  snysgats  upp  med  grön  färg,   lack  och  snyggare

spårmrkerlngar.
-  Klarstad  hamn  påbörjad.

Storkörnlnsar  har  genomförts  nen  har  varlt  oJämt  besökta.   Ett  par  gånser
har  det  varlt   full   bemannlng  på  förare   och  statloner  och  full  traflk  har
genomförts,   andra  gånger.  har  bara  ett  fåtal  kommlt  och  och  traf lk  av  rlnga
c}mfattnlng   har   sencmförts.    En   del   r`c)118a   lc]k   har   medförts   av   deltagare   1
stc)rkörnlngarna,    bl   a   en   fin   modell   av  ett   Unlon   Paclflc   lok  vilket   f   ö
glck  aldeles  utmärkt.

Inför   1991   är   målsättnlngen   att   avsluta   landskapsbygget   verslon   1   samt
att   av6luta   arbetet   med   strömanslutnlngarna   1   Klar§tad   /   Yxö    /   hamen.
Vldare   bör   en   ny   tldtabell   med  Jämare   belastnlng  på   förare   och  tkl   ta§
fram.   Den  vl  nu  har  är  llte  oJämn  1  detta  avseende.



Eftersc)m  §torkörnlngarna   är   en   vlktl8  del   av  verksamheten  uppmanas  alla
att    försöka   komna   tlll    desea    i    större   ut§träcknlng.    Körnlngarna   bllr
rollgare  om  det  är  många  deltasar`e.   Fler  aktlva  på  onsdasskvällama  skulle
heller    lnte    skada.     Få    besökare    =    11te    utfört    =    1ångsamt    för`fall    av
anläggnlnsen.    En   vlss   nyrekr.yterlng   av   ungdc}mar   tlll   sektlonen   skulle
inte   skada,   den   som  får   nys   c}m  lntre§serade     ombede§  göra   reklam  för  vår
ve rksarie t .

Slutlisen  skall   meddelas  att   de   som  svarat   för  årets  trivselkvällar  sc)m
vanllgt  bjudlt  på  sod  förtärlng  och  utnärkta  prc)gram.   Tack  för  det.

Vä r` ml a ri d s t å g
Ånläggnlngar

Förenlngen   har   lnsa   egna   fasta   anläggnlngar,    men   SJ,    SCAN  Väst   och  Deje
lnduetrl  har  §tällt  upp  med  plats  för.  förenlngens  fordon.

Reeor

Värmlandståg  har  arrangerat

1990   0113-14        Nc)rse

1990   03                        Duved

1990   04   20

1990   05   25

1990   05   26

1990   06   15
1990   06   16
1990   08   25

1990   10

1990   11    10

1990   12   01-02

Skövde.

Nc,rge

Ottet}äcken

Holkon§
mrknad
Sunne
Rottneros
Rottneros

Gävle

Daglösen

Julbords-
resan

eller  delta81t  1  fölJande  aktivlteter:

D13  +   (Du2).   Utlånlng  av  vagnar  för  Sol¢r`-Odal
årsmötesre6a  Kc)nssvlnger`  -  Karl§tad  TOR.
Utlånlng  av  vagn  tlll  BJ:s  för  skldresa  tlll
Duved.     (BC14).
Utlånlng  av  vagnar  för`  NJK  år§nöte§re§a  F11sa-
Oslo,
Du2   +  T21.   Tack  och  farvälreea  på  NBJ.  (Kll   -
Krl§tlnehamn   (lc)kbyte  tlll  T21))   -Strömtorp-
Otterbäcken  Tc}R
E2.   Sedvanliga  marknad§resan.   Kar`1stad  -Kll   -
Mc)lkom  -   F111pstad   Tc)R.
T21.    Re§a   för   Neles  AB.
T21.   Resa   för`   För§v.   Förv.    skola.
T21.   Resa   1   Vllda  Väetern  stil   för  Prc)Jekta.
Arrangerat  för  Data-folk.
En  vagn  lnkopplad  1  BJ:§  tåg  tlll  Järnväg§-
musel   dagar.    (BC14).
Rc.   Resa  för  Jär`nvägsper6onalen  1   K11   1   sam-
band  med  Gurkmästerskapet.
Du2.   Tradltlc)nell   Julbordsr`esa  för  nedlemmar

och   vänner.    Vänern   runt.    övernattnlng   1

FOTclon
Vl   saknar  fortfarande  eget  ånglok.   Sonderlng  hc]s  DR   1   fd  östtyskland  gav

resultatet  att  ånglok  BR  50  och  52  fanns  tlll  salu.   Prlset  på  85-90  000  DM
avskräckte  dock.

E2  909   (1nlånat   från  BJ:s)   drabbade§  vld  mld6ommar  av  tubhaverl.   Byte   av
§amtllga  tuber  pågår`.   Arbetet  pågår  1   JÅÅJs  stallar  1  Åmål.



Vi      hoppa§     på     att     SJ      någc)n     gån8     §kall      bestämma     slg     för     när
beredskap§ån81oken  §kall   pc}rtlc)neras  ut.   Vl   är`  "6pekulanter"   på  81143.

Förändrlngar.  1  fordonsparken

Under  året  har  två  nya  vagnar  tlllför`t§  förenlngen:
SJ  Qbv     9451877-9       fd  sJ  O       73866         Cåva  från  BV  Kr`istlneham.
SJ  Qbv     9454200~3       fd  SJ  0r     32839          Depc]sitlon  fr  Jär`nvägsmuseum.   Gävle

Örbet,en   på   f ordon   under   året.
Lok

SJ     Du   2   349

SJ     E2   909
SJ     Zsh   102
NOJZ

Vagnar

Perec)nvagnar

SJ     A5        3294

SJ     A86     4166

Repar`atlc)n  av  §tr`ömavtasare,   Flän§§mörJnlng§aggresat
under  mc)nter`1n8.
Tubbyte.
Motorbyte '
Intet

Tvättat  c]ch  lagat  gardiner.   Skrapat  och  målat  hela
vagnen  utvändlgt.
Skr`apat  c)ch  lackat  fönsterr`amarna,   Tvättat  och  lagat
gar`dlnerna.
Intet .
Målat  vasnskorgen.   Skrapat  c}ch  lackat  två  lnnerdör`rar.
Lagnlng  av  fot§teg.
Skrapat  och  lackat  fönsterramarna.
Tillverkat  c)ch  mc)nterat  nedfällbar  bänk  i   köket.
Vattenläcka  lagad.

Gods  och  +J änstevagnar

SJ      FV1                   55012
SJ     Gsh                 26695
SJ     Gbs                  150   1580-9
SJ     Gbs                  150  2805-9
SJ     Gkklc]s-u     142  5138-9
SJ     0ms                 371   3229-3
SJ     lbblps          820  0307-0

SJ     0s-w              370  4346-6
SJ     Qbv                  9451877-1
SJ     Qbv                  9454200-3

Intet
lntet
lntet
lntet
Monter`at   220  V  belysnlng.
Intet
Kc}mpletterat  elsystemet  med  f ler  vägg-
uttag -.
Intet
lntet
lntet

...    samt   vanll8t   underhåll    på   alla   vagnar   §c)m   använts.    T   ex   smörjning,
byte  av  bromsblock  mm.



På     skroten     1     Hykroppa     har     re§ervdelar     inköpts.     T     ex    buffertar,
dr.askrokar,   bäl8ar  c}ch  fJädrar  mm.

I    T111bei`ga   har    lnrednlng§detaljer   tlll    personvagnarna    lnköpts,    bl    a
förstaklasslnrednlng.

Tjänst.göring   Fordon
m    1990 1989                      1988

SJ     Du   2  349
SJ     Zsh   102
NOJZ

Vagnal`

Personvagnar

Cods  c)ch  tJängtevagnar

SJ     FVI
SJ     Gsh
SJ     Gbs
SJ     Gkklos-u
SJ     0ms
SJ     lbblp§
SJ     O§-w
SJ0

55012
26695
150  2805-9
142  5138-9
371   3229-3
820   0307-0
370  4346-6

Lånade  f ordon

SJ     E2  909

970                          2464                        1936
enb  växllngstjänst
avst   ÅnÅl.

1747

311 286

Inhyrda  f ordc)n  från  SJ

T21   (fler`a   tlllfällen)   och   Rc.   Hyra  av  T21   1   de   fle§ta   fall   föranlett   av
tubhaverlet  på  E2  909.



Tradltlonsaktivlteter.
Tr±vselkvällar

Ett   återkomande   ar`rangenang  för  medlemmarna  är`  de   sk  ''tr`1vselkvällarna''.
Detta   populära   ln§1ag   består   i    att   en   medlem   "öppnar   §1tt   hem"    för   de
övrlga   medlemmarna   c)ch   bJuder   på   en   blt   mat,    dryck   och   tåsdl8gerl   på   dia
eller   vldec}.    Även   frågesport    (ämne    tåg),    Under   verksamhetsåret   har   sJu
trlvselkvällar`  avverkats.

Resar

Förenlngen     ar`rangerar`     även     resor     ned     c)rdlnarle     tåg,     ett     årll8en
åter`kc}nmande     arrangemang.      Under`     1990     r`este     ett     antal     medlemmar     till
Dannark  och  Västtyskland.

Tradltlonsenlist    c)rdnade    Per    Krosh   ned   plat§bllJetter    och    ett    antal
medlemmar        besökte        " Hjulmarknaden"        1        Stc)ckholms        stadshus.         Lika
tradltlc}n§enllgt   sov   vi   över`   hos   Göran   Ba2ckström  som   samtldl8t   var   värd
för  ''triv§elkvällen''

Julbordet     glck     1990     ''Vänern     r`unt"     1     medsc)ls    varv.      Denna     gång     en
tvådagarsresa    med    övernattnlng    1    Skövde.     Sc}m    vanllgt    uppskattat    och
fullsatt.

Medlemtldnlngen

Förenlngen§   medlemstldnlng   ''TI"ERTÅGET"    har   under   året   utkc}mmlt   vld   5
tlllfällen,   varav  ett  var  dubbelnummer.   Ett  totalt  sldantal  på  88  §1dor.

Dan  Carlssc}n
c)rdförande

Per  krc)gh
Ledamot

Göran  Ba3ckström
kassör

Jan  Ol§son
ModellJärnvägen

Urban  Lav6n
sekreterar`e

Thc)ma§>  Halvor`sson
Ledamot

Göran  Sohlberg
Reseansvarlg



KARLSTADS MODELLJÄRNVÄGSKLUBB - VÄRMLANDSTÅG

BalansräknhE

3l dec l990                     31 dec l989
TmLGÅNGAR

Checkkonto Nordbanken
Diverse fordringar
hger försäljnhgen
h8er kol
Avräknhg medlermar
Fordon (not 1)
hventarier fordon (not 1)
hventarier restaurangvagn (not 1 )
hventarier modelljämvägen (not 1) '
Bfl (not 1)

SuMMA TnLGÅNGAR

SKULDER oCH EGET KAprTAL

bverantörskulder
Avräkning medleimar
Upplupnakostnader
Förutbetdda medlemsavgiftcr

Amdelar Du2 349
Amdelar Zsh 102
Amdelar 88 4221
Amdelar Gbs 1501580
Underhåusfond ånglok
Fond för modeujämvägen

Sunma skulder

EBLg::sk£*+a:Ldecig89

SUMMA SKULDER oCH EGET KAprrAL

29.687,99
76.714,00
3.586,50

17.780,00

56.297,00
6.574,50
2.837,60
5.000,00
6.667,00

17.183,64
274,00

3.711,50
20.916,50

1.108.65
82.267,00
9.172,50
4.102,60
5.000,00
8.889,00

205.144,59

75.714,00
5.563,20

34.500,00
6.703,00
6.000,00
1.830,00

4.000,00

134.310,20

72.867,39
-2.033,00

152.625,39

2.716,00
1.659,00
13800,00

250,00

34.500,00
6.703,00
6.000,00
1.830,00
8.300,00
4.000,00

79.758,00

72.867,39

205.144,59 152.625,39

Not 1 SDecifikation anlägminEstillgånEar

Anstcaffiiingsvärde   Avskrivet tom l 990             Bokfört värde

Fordon
lnventarier fordon
lnvent arier restaurangvagn
lnventarier modellj ämväg
Bfl

Sunm

129.851,00
12.991,50
6.324,60
5.000,00

11.111'00

73.554,00
6.417'00
3.487'00

0
4.444,00

56.297,00
6.574,50
2.837,60
5.000,00
6.667,00

165.278,10 87.902,00 77.376,10



KARLSTADS MODELLJÄRNVÄGSKLUBB - VÄRMLANDSTÅG

Resultaträlmimz för tiden 1 ian -31 dec 1990

Reseverksamheten

Fordon Ook och vagnar)

Bfl

Försäljningen

Intäkter                         95. 200 ,00
Kostnader                  -47.272,90

Intäkter                         31.248,80
Kostnader                 -20.6 3 3 ,40

Modeujämvägen

Medlemsavgifter

8::#ots¥=er
RÖRELS ERES ULTAT FÖRE AVSKRIVNNGAR

Avskrivnhgar
RÖREi,s EREs ULTAT EFrER AvsKRIVNiNGAR
Räntor m m                                htäkter                       1.230,25

Ko stnader                      -5 64 , 5 5

Avsättning till underhållsfond

ÅRETS RES ULTAT

1990

47.927,10

-19.539,80

-8.491,55

10.615,40

-97,60

6.700,00

2.160,40
-9.917,65

1989

(165.095)
98.458

-21.936

-11.052

(48.664)
9.168

-5.583

7.700

1.461
-5.305

29.356,30                         72.912

-32.055 00                          -31.512
-2.698,70

665,70

41.400

-2.185

_4.300

-2.033,00                         34.914

Vämlandstågs mdel av kostnadema för tubbyte på BJs ånglok var 1990 10.000 kr. Av dessa har
8 ,300 kr belastat underhåusfonden och restermde beopp har tagits som underhåuskostnad.

Överskottet på reseverksamheten var 1990 50%. Motsvarande siffla var 1989 60% och 1988 71 %.
Eftersom dessutom resehtäktema minskade ftån 165.000 till 95.000 så blev det betydligt sämre
resultat på våra resor, nämare bestämt en hdvering ffån 98.000 till 48.000. Trots att htäktema
minskat med 50.000 kr har övriga kostnader bibehållits euer ökat. Detta har lett tiu att föreningen
detta år gått "jämnt upp", t o m en liten förlust på 2.000 kr.






