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T I MMERTÄGET
TlmErÅGET    har`    ambitic]nen    att

utkomma     med    sex    numer`    per    år.
Tidningen  presenterar  verksamheten
lnon   förenlngen   Kar`lstads   Mc)dell-
j ärnvägskl u bb        med        §ekt i onerna
Värmlandståg     och    modelljärnvägen
Klarstad-Halmå  Järnväg.

Artiklar       c)ch       bilder       till
tldningen  nottges  tacksamt.
Dessa  insändes  till  redaktic)nen.

Redaktic)n:   Urban  l.av€n
Bäckvägen  49
688  00  Stc)rf ors----------------------------------

H4RLsi_±ps  mDELLJf REväcsmqEB
Rallaregatan  6
665   00   Kil
Pc]stgirc]  96  97   08-7-----------------------------------

Styrelse
Ord£örande

Kassör

Sekreterare

Ledamot

Ledamt

Suppleant

Suppleant

Suppleant

Dan  Carlsson
0554-144  52
Göran  Bazckström
08-771   96   01
Urban  Lav6n
0550-606  66
Per  Krogh
054-15  93  36
Thc]mas  Hal vc)rsson
054-15   16  38
Bengt  Prlns
054-16  22  34
Hårtin  For§a=u§
0550-122  61
Jan  Olsson
054-83  03  56------------------------.----------

Kontaktpersc}n  Hc}del lJ ärnvägen
Jan  Ol§son
054-83   03  56

Researrangemang  c]ch  re§ebokning:
Gör`an  Sc)hlberg
0550-  915  42-------------------------.---.-------

Hedlemavgifter:
100  kr/år.
50   kr/år   ungdom  =   född   1974  eller
Semre
5ö--kr/å£   familJemedlem  =  bc)§att  -pä
samma     adress     som     fullbetalande
medlem.   Erhåller  ej   TlmRTÅGET.

Red. s  Ruta!
Den    här     gången    tänker     Jag     lnte

kc)mentera              rättidigheten              ±-ör
utgivnlngen.

Vårt    (eg.    BJ:s)    ånglok   har   havererat
och  är  satt  1  drafikc)dugllgt  skick.   Att
läsa  om  detta  kan  göras  1  en  rappc)rt  på
sidan  11,   skrlven  av  Tomas  Halvc]rsson.

I    I)egerf or§    Tldnlng    och    Nerikes
Allehanda   flck   en   rälsbuss   ta   åt   slg
äran   att   ha   gJort   den   absolut   slsta
resan          på          sträckan         Strö mtorp-
Otterbäcken.           Den          alltld          rätt
lnformer`ade    tldnlngen    TlmRTÅGET    vet
bättre.      Det      var     naturllgtvls     det
eminenta   VÄRmANDSTÅG(et)    som   skall   ha
äran   för   detta.    Rälsbuesen   glck   daaen
lnnan.     Nya    Krlstlnehamnspc}sten    gjorde
däremc]t  ett  £1nt  repotage  om  vår  resa.

Hedlemsresan   tlll    Horge   bllr   eJ    av,
läs  på  sidan  13.

Jag  kan   lnte   låta   bli   att  komnentera
ut81vnlngen    1     alla    fall.     Eedax    tar
semester   1   september  för  att   fånga  ±-et
lax       1       Stc]ravan      och      på       Lof oten.
Septembernumret  bllr  sent    p  g  a  detta.
Tlll  slst:   D18ga  NKIJ  lnnan  det  är  för

sent.
j?ed.

INNEHÅLL
Styrelsen  lnf ormerar ...........
Slsta  resan  tlll  Otterbäcken. . .
»c)tlser ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ®  ,  ,
EgL  eldarel.evs   |,_ntryc.* ............

Sista  tåget  förbl  GelJersdal. . .
Rappc}rt  från  ånglok§avdelnlngen
Hy  vagn  tlll   Värmland§tåg ......
Järnvägsmusel  dagar  c}ch
medlemresa....................
Det  stora  lyftet  i  Kll .....,...
Rltnlngsbllagan,   11tt  Oms ......

mlagsbllden:
Första   c)ch  andrakla§s  personvagn  No  9

för   Vikern-Möckelns   Järnväg.    Vagnen   är
från    1870.     Foto    i    Dalkarlsberg    1915.
(Detta  foto  var  det  en  äldre  Järnvägare
som   lämnade    över    vid   sista    resan    på
Otterbäcken. )
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Rapporter,  diskussioner  och  beslut  vid
styrelsenötena  5   maj   och  26  juli   1990.
Detta     är     utdrag     från     prc}tokollen.
önskas  kompletta  protokoll,   tag  kontakt
md sekreteraren.

Protokoll  5  mJ:
Mc)torbytet   i   Zsh   102   är   nu   utför`t   och

klart .
Vi    har    hittat    en    gamal    0-vagn    i

Kristineham  som  vi   skall   £örsöka   köpa.
Även     lokstallsportar    som    llgger     c)ch
skräpar   i    Kr`istlnehamn   är   föremål    för
vår`t  intresse.

Investering  i  pneunatiska  ventiler  för
inbyggnad   i   ett   flänssmörjningssystem  i
Du:n.    Detta   arbete    beräknas   på   börjas
ijnder  året.

Några    av    medleinmarna    håller    på    att
göra    ic}rdning    DJ    H3    10    i    Åmål.     Detta
för     att     E2     909     sc)m    vi     har.     i     vår
verksamhet   har  gått   länge  utan  revisic)n
c)ch     vi     kan     behöva     ett     reservlc}k     i
framtiden.
Sc}nderingar   har  gjort§  hc)s  SJ   angående

ett   köp  av  disellc}k.   Det   visade  sig  bli
resultatlöst   då   S'.T   inte   har   någc}t   till
salu.    Ev   skulle   det   kunna   dyka   upp  ett
tillfälle   i   fr`amtlden  men  det  skulle  då
röra    sig    om    skrc}tfärdiga     lc}k.     Dessa
"skrc}tbögar"   skulle   då   betinga,    för   en
för`ening,         fantasipriser.         Bl ickarna
vänds   nu   till   vår`a   grannländer   Danmark
c}ch   Norge.

Att    köpa   en   SV   1    (tågvärmevagn)    f rån
SJ    har    även    det    visat    sig    c}mö`iligt.
Deäsa   skaii    kc)nserveras   för`   framtiden.
Ingen  förening  kc]mner  att  få  en  sådan.

FV   1:an   skall    under   vinter.n   oinbyggas
till  personalvagn.

Vi   behöver   en   sc]vvagn   tiii.    Biickårna
vänds   i   första   hand   mc)t   Sverige.    Visar
det    sig    c]möJligt    får    vi    gå    till    de
grannländer  sc}m  f örut   nämnt§.

KJmf    i    Kalinar   har    i    ett    brev   visat
intre§s   för   vår   A5   3294.    I   detta   brev
hävdas       at t       de       var       först       med
re§erveringen   av   denna   vagn.    Någc)t   har
tydligen  gått   snett   i   kc)mmunikatic)ner`na
mellan    SJ    c)ch    KJmf    då    vi    fick    denna
vagn.        I)e       undrar       om      de       kan       få
förköpsr-ätt   på   A   5:an.    De   erbjuder   :5ig
även  att  8'öra  en  totalrenovering  av

vagnen     ±`ör     att     använda     den     i     :5in
verksamhet          och          att          vi          har
dispc)sltionsrätt.     Styrelsen    gav     KJnf
förköpsrätt    på    vagnen    c)m   vi    i    utbyte
får  förköpsrätt  på  en  av  deras  sc]vagnar
samt     att     vl     får     ritning    till     ATC-
installation    på    Du    2.     Erbjudandet    om
tot.alrenc)vering     c]ch     dispc}sitionsrätt,
avvisades.

Det            har           utarbetats           en
villkorsbeskrivning      och      skydd,       för
före.Tiingen,   på  re§or  för  kund.

De      köraggregat      som     användes      på
modelljärnvägen    har    kommit    åter    från
tillverkaren       el`ter`       1agning.        Felen
berodde  på  fabrikationsfel.

Protc]koll  26  juli:
De   lc]kstallsportar  som  vi  hade  på  gång

i   Kri§tinehamn   ham   skickas   till   §op-
tippen  innan  vi   f ick  tag  på  dem.
Klädskåp  har   lnköpts.
Förra   mötets   farhågc)r   om   E2    909   har

besannats.    (Repotage   i   detta  nummer).
På      Du:n      pågår      nu      monter.ing      av

fläns§mörjningsaggregat.
Det       kommer       eventuellt       att       bli

avsketisresc)r     på     NKIJ      i      höst      innan
nedläggningen.     Vi    konmer    då    att    köra
an§1utningsresor    mellan    Kil    och    Deje.
Detta  är  preliminärt.

RS3   kominer   även   i   år   att   utlånas   till
SJ   för   att   sättas   in   i   "Hemliga   tåget"
med  c)känd  de5tination.

Re5an   till   Nc}rge   blir  ej   av   i   år.   Dock
di§kuterades     möjlighetema     att     resa
till   Nor`ge   och   Rjukan   i   vår,    i   samband
med   festligheterna   vid  Solfesten.   Denna
dag   då    solen   gör   sitt    återinträde    i
dalgången  efter  sex  månader`s  bortavarc).

Avtalet      med     JÅÅJ,      ang     loklån     av
varandra,    är   nu   klart.    Det   sc)m   fattas
är   namnunderskr-ifterna.

Styrel§en.

Nya   medlernlnaF!
Vi   ber   att   få   hälsa   i`öljande   persc}ner`

väl koma         som         nya         inedl emmr         i
föreningen:

Dag   Helle
Bc)   Viily   .qagiu}ir.

Dlsenå,    Nc)rge
Kari5tad
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SrsT£L   RBSIAN   Trl,L   OTTBRBiE±CKBN=5  ±3   ies2o
En  reseberättelse  om den ``slsta  resan  på  ErBJ-1inJen  StrönkorT

Cfttertriäcken.   Foton  av  Fredrik\ Bergman  och  Urban  Lavån.

Fotostoppen  oth   fotokörningarna  var   många,   Här   etl  av   foto5toppen   vid  Håkanbol   fd   5tation€hui,   Alla  de

kvarvarande  stationshu5en   längs  banan  är   idag  privatägda  och   fungerar   5m   bo€täder,   Foto  FB,

Den  25  maj   rullade  det  slsta  tåget  på
llnJen    Strönrtorp-"terbäcken.     En    bana
och  epok  glck  1  graven.   Detta  §ista  tåg
kördes  1  VjiEmAHDSTÅGs  regl.

När   en   bana   invigdes   förr   i   tiden,   så
skedde   det   med  ponpa  och  ståt   och  fyllt
av   framtidsversiciner.    Ofta   var   någc]n   ur
kungliga    faniljen    närvarande.     Idag   är
detta     en     mer     eller     mindre     utrc}tad
händelse.     Om    en    bana    invlg§    i    des§a
tlder    handlar    det    ofta    om   en    linJe~
rätning    eller    ett    nytt     industrispår.
Utvecklingen   har`   rusat   förbi   tågen   och
banc)r      läggs     ner.      Visst     skymtar     en
ljusning    långt    bc}r.ta    i    hc)riscinten    med
dagens         ö kade         mi l j ö medve tande         men
gryningen    verkar    ha    §vårt    att    tränga
fram,

Här  vi  körde  slsta  resan  på  nBJ-sträckan
Strömtorp-Otterbäcken   §å   gick   den   under
benämningen    ''Tack    c}ch    farvälresa''.     Vi
har   mycket   att   tacka   järnvägen   för   c}ch
nu    när    nedläggningen    var.    ett     faktum,
tyckte  vi  att  det    borde  tagas  farväl  av
banan  på  ett  hedersamt  sätt,sc)m  betjänat

denna  landsända  i   114  år.

Vårt   tåg   utgick   från   K11   med   vår   egen
Du2   349   som   dragkraft.     I   krciken   hängde
FV1,    Rs3,    A86,    A86   och  88.    Klockan   09.20
visade     vår    tågbefälhavare    Lars-Gunnar
O1§§c]n     klart     till     tågklareraren     c}ch
signalstaven     höjdes     till     avgång     och
tåget  med  ca  40  resenärer`  rullade  lväg.

I   Karlstad  klev  mera  passagerar`e  ombc]rd
c)ch    Dan    Carlsson    mötte    upp    med    bilen
fullastad       med       bröd       och      mat       för
restaurangvagnen.   Färden  gick  vidare  mt
Kristinehamn    och    vid    ankc}msten,     10.08,
stc)d       där       redan       flera      ti l ltänkta
resenärer,    trot§   att   vår   avgångstid   ej•var     förränn    kl     11.26.     Du:n    kc)pplades

t)c)rt    c)ch    kör`des   ner    till    1c}kstallarna.
Här   skulle   vl   byta   ut   den   mot   en   T   21
för  fortsatt  färd.   För  dagen  fanns  f lera
T    21:or     i     stall     men    de    flesta    var
tra§iga.   Det   var  c)säkert  c}m  vi   skulle  få
en   T   21:a,    då   vi   nåddes   av   ryktet   att,
den    i    Bc)fors    nyss    hade    havererat    c)ch
kanske   skulle   er`sättas.    Mest   nervös   var
Fredrik   Bergman   sc)m  absc}1ut   ej    ville   se



en    T    43     eller
någc)t       annat       modernt       i
tåget.     Han    lär    nästan    ha
brutit   lhc}p  när  han  f ick  se
en     T     43     kc)mma     upp     f rån
stallet,    men   bara   för   att
koppla  till  ett  gc}dståg.   En
stc}r         §uck         lj öd        över
perrc]ngen    när    han    såg    T
21:an   rulla   fram.    Vårt   lok
för  dagen,   ned  numner  105.

Haturligtvls    hade    någon
lokskyl tsanlar`e               vari t
framne,     lstället    var    det
stora,     feta,     pla§tsiffror
påklistrade.     Inte    var   den
speciellt    ren   heller,    men
som   §agt,    alla    andra    lok
var  trasiga.
Tlll  avgång  hade  §karan  av

resenärer  ,  vuxit     tlll     ca
125,     varav    107    betalande,
vllket     lnnebar    att    resan
var  ekononiskt  iland.

I   Strömtorp   gick   vl   runt
med     lc}ket     cich    efter     ett
genc}mslagsprov     av     br.omsen
kunde   vi   fär`das  ut  på  HBJ.

För§ta      uppehållet      för
"diggarna'' ,               köm              i
Högberg , redan         efter`         5
minuter§            färd            från
Strömtorp.    Högberg   har`   ett
an§htnlngsspår                tl l l
Degerfors       Järnverk       och
statlonshuset  finns  kvar.

I     Håkanbc}1     f inns     c]ckså
statlon±huset   kvar   och   där
§tann?de   vi   nästa   gång.    Ut
igen,   vällde  alla  resenärer
för`  fotograferlng.

Nästa     uppehåll,   son    kc)m
ganska   tätt   inpå,    var   den
första   fotc]körningen   strax
söder       om       Håkanbc}1.        Den
andra   fc}tc}körningen   vid   km
98   blev   inte   så   lyckad,   då
det   var   mycket   mer   "grönt"
1vägen,     än    det    var    några
veckor           t i digar`e           vi d
rekogno§erlngen  lnför  denna
resa.

Ett     icke    planerat,     men
imprc)viserat,   uppehåll   togs
även  i  Gullspång.

K114.00    var   vl    framme    1
0tterbäcken.

Tkl    kom    ut    och    kc}pplade
loss  lc)ket  men  istället  för
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Snart    klart    lör    wgång    trln    Kil    ied    Rgl    18542    iot    Kiigtineham.
Näriast    kaneran    tbfh    Lar§-6unnar    0155on,    Längre    bort    i    bild,    Hartin

Andeis§on  o[h   Fredrik   Bergian,   diggande!   lok.   Foto  UL,

Folo5topp    i    Högberg,    Alla    re5enärer    väller   w    lör    förevigande,    Foto

Ul'



Vi

!

!

gn    6  ~ ---------------------  TIHMERTÅGET ------------------ ' ----------

tt   gå   runt   och   dlrekt   På
åset   så   växlade   vl   1n   På
tt    stickspår    c)ch    hämtade
n      tcim     O-vagn     sc)m     hade
råkat"   bll  kvar.   Tåget  som
kulle       avgå,blev      alltåå
än8re .
i             Försälj nlngen               i

riestaurangvagnen   hade   gått

jr:Eåålå.ra  och  all  -t  VarVår        persona l
lyqkade§        1 eta        upp       en
närbutik     vid     hamnen     och
matförr`ådet      kunde      fyllas

TåHed    på    resan     fanns    en
repc]rter             f rån             Hya
Kristinehamspc}sten     vilket
ztesu l terade     nästan     i     en
helsida.   Det  visade  §ig  att
pågra  av  våra  resenärer  var
ganla     HBJ:are     och     de§sa
hade      naturllgtvis     mycket
att  berätta.

Loket    börJade   krångla   på
resan   ner`   mot    Otterbäcken.
Ett   tag   såg   det   ut   §om   vi
knappt   skulle   ta   oss   fram.
En  luftläcka  i  reglaget  för
hydral växe l n                uppstod,
vilket   flck  tlll   följd  att
dragkr`aften                  försvann
lbland.    Martin   Fc)rsdzus   var
med  på   loket   och   flck  ''dra
och     tryckä"     c}mvarannat     i
handtaget    så    läckan    blev
mlndre   c)ch   vi   tog  oss  fram.
Rlkt lg          panik          uppstc7d
aldrig,    för   vi   visste   att
verkmästaren     på      lokverk-
staden    i    Krlstlnehamn   var
med.   Hed  hans  instruktlciner
kunde    felet    1    stc}rt    sett
avhjälpas  1  0tterbäcken.

Klockan   15.00  vlnkades  det
sl§ta      tåget      i`väg      f rån
Otterbäcken.         En        lustlg
känsla   infanns   sig,  då   det
lnte  skall  §ke  mer.

Vi          rul lade          igenom
Gullspång     där     vi     väckte
berätt igad        uppmärksamhet ,
på   ,både   ned-   c)ch   uppvägen.
Det   är   inte   varje   dag   man
ser. ett  lokdraget  persc)ntåg
i  dessa  trakter.

Det     enda     uppehållet     på
hemvägen            skedde            vi d
statlc]nen   1   Vär`mlands   Säby.

Fotokörning   strax   5öder   oti   Håkanbol,   .Foto   FB,

Våp   tbfh   (i   det   [ivila   tkl   i   Karlgtad)   Lars-Gumar   UJärnet"   Ol€son  qed

en  5yr!nhäck   i   biö5tf ickan   i   Vä"land5  Säby,   Foto  UL,
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En     bild     frln     5vunna     tider,     Håkanbol     €tation     inrian

5ekel5kif tet,      Denna     bild      f i[k      vi     av     en     äldpe.    fd

järwägare   5on   var   ule   och   fotograf erade  vårt   tåg   längs
banan,   Jmf   den  andra  bilden  på  Håkanbol   stri,

Där   tå8
och   stationshu§   fotografr`ades.    Hågz`a   av
re§enärerna    fick   en   pratstund   med   de,
som  där  bor.

Innan   ankomst   till   Degerfc)r`s,    gJordes
ett     kort     uppehåll     £ör    avstigande     i
Strömtorp.     I    Degerfc)rs,     klev    många
våra     `re§enärer      av,       för       att
anslutningståget      mot      Hallsberg.
växlades   även   den   gc}dsvasn   undan   som
flck  med  oss  fr.ån  Otter`bäcken.

Resten     blev     att     betrakta     sc)m     en
transportsträcka  hem  tlll   Kil.   Det   enda
avbrcittet    var    lokbytet    i    Kristinehamn
c)ch      ett       uppehåll       i       Kar`lstad      för
avstlgande.    Väl   framme   i   Kil   skedde   den
sedvanliga    växlingen    av    vagnarna    till
SCAN-spåret.    Lc)ket   ställdes   vid   stallet
och  ännu  en  resa  var`  över.

Urban

För  kalenderbltarna  räknas  här  resans
tå8nu-r  upp:
Kl l-Ströntc}rp                                             18542
Str.ömtorp-Otterbäcken                         18543
0tterbäcken-Strömtorp-Deger`f c}rs  18544
(S1§ta  tåget)
Degerfors-K11 18545

En   bild    Äed    egotripp,    Rådaktören    och    f.örare   på    re5an,

Foto   FB,
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FÖRBN I NGBN   iE£R
UTILN   ÅNGLOK..

När   vi   på   mld§c]nmaraf tonen   körde   en
resa   tlll   Svanskog  från  Åmål,   glck  E2
909   sönder.    Vld   påeldnlngen   1   K11   c)ch
resan    ned    med    ensamt    lok    ±`ungerade
allt  bra,

Vagnarna    kc)pplades    på    1    Åmål    och
resenär.erna   klev   ombord,    ovetande   om
vad  som  skulle  hända.

Vår   lokpersonal,    bestående   av   Bengt
Prins,     Thomas    Halvorsson    och    Hagnus
Heder    var    llka    ovetande.    Tåget    hade
väl     ett     par     kllc)meter     kvar     till
Svanskog    när   en   tub   1    pannan   brast.
nära   eld§tadsplåten.    Ånga   och   vatten
blåste  ln  1   fyren  som  snabbt  släcktes.
Hytten  blev   llka   snabbt   fylld  med  het
ånga   och   vår   lokpersonal   f lck   snabbt
läma  loket.

Efterscim      kompressc)rn      ej       längre
fungerade  så  flck  man  skruva  tlll  alla
bromsar  på  vagnarna  då  tåget  stc}d  i  en
backe ,

Till   slut   flck   man   billedes   ta   sig
tlll   Ämål   för   att   starta  upp  en  Z  65
som  hjälplok.

Många    resenärer    tröttnade    på    att
sltta   c]ch   vänta   så   de   f ick   byta   ut
ånghäst        mot       apc)st l åhäst        i       en
ofrlvllllg  promenad  ner  tlll   Svanskc}8.
Alla   hade   dock   lnte   den  spän§ten.   För
deras  del  blev  väntan  ca  2  tlmmar.

I   skrlvande   stund   står   lc)ket   kvar   1
Åmål.   I)enna  olycka  är  en  flngervlsnlng
c)m   kondltlc}nen   på   de    övriga   tuberna.
Att  byta  alla  tuber  bllr  naturll8tvls
en  kost6am  operatlc)n,   men  nödvändig  om
vl  skall   fortsätta  med  vår  verksamhet.
Ett  snabbt  överslag  ser  vid  handen  att
en   sats   tuber   kan   hama   på   ett   pris
runt  40  000  kr.

Me+  om  detta  kan  läsas  under  r.ubrlke-n
"Rapport    från    ånglc}ksavdelnlhgen"    på
sld  11

Eii  inlldc.ii  peT]= 1 1 cJ me t e T
I    -Slg.nalen-     nr    1-2    1948,     står

fölJande  att  läsa:
Ncirge   har   lnvlgt  sln  nyaste  Järnväg,

en     sex     mll     lång     fortsättnlng     av
Hordlandsbanan,     byggd    av   krigs±ångar
under  tysktlden.
Arbetet  var  dc]ck  så  dållgt  utfört  att

mycket   måste   göras   om.    Järnvägsbygsen

Du: il   fåF   =möTd !
S11tage  på  hjulflänsar  är  ett  säBdigt

problem       på       j ärnvägsfordon.        Här
nedslitnlnsen     blir     för     stor     kan
fordonet    belägsa§    med    traf ikerings-
förbud           och           åtsärden           bl i r
hjulsvarvnlng.

-''Det    var`    bättre    förr"    brukar    man
§äga,    och   när   det   gäller   hjulfläns-
slitage     var     det     de£1nltvt     så.      På
ångloken§    tld    "§kvätte"    det    omkr`1ng
c}1ja  och  fett   från  vevar  c)ch  lager  och
`'snorde"     rälsen.     Slitaget    var    tack
vare  detta  mindre.   I  dag,   med  rullager
c}ch    elektrlska     mc)torer,     §ker     ingen
sådan   smörjning.    Detta   prot)lem   löses
med  att   man  1   lc}ken  mc}nterar  in  ett  sk
flänssmörjningsaggregat.      Det     är   :ezi
behållare   med   fett,    c)ch   en   pump,    sc}n
under  färd  potionerar  ut  en  smörjklick
på  hjulflänsen  med  jäma  mellanrum.

Hjulsvarv.ning      är       ingen       billig
historia       f ör       en       förening       att
genc)mföra.    Vår`   Du2   349   har   inte   något
smörjaggregat     inmonter`at,      men     skall
snart   få.   Här   några  av   våra  medlemmar
var     ute     c]ch     handl ade     '' skrot"      så
hittade   nan  en  T  21:a   under  skrc)tning
ned    ett    flänssmörjningsaggregat.     Med
lite    nofifiering    kc)mmer    den    nu    att
monteras   upp   1   Du:n.    Dan   Carls§on   har
påbörj at         detta        arbete.          Hugade
£länssmörj nlngsaggregatsmnterare,   kan
höra   av   §ig   tlll   Dan  eller   Thc}mas   för
arbetstld  c}ch  dag.

R I TN I NGSB I LAGAN
1     var     serie     med     rltnlngar     över

förenengens  vagnar  har  nu  turen  kc}rimit
tl'11    litt   Oms.    VÄRHLAHDSTÅG   har   i   sin
ägc}    ett    exemplar    av    denna    typ.     Sin
tjänst     i     verksamheten    gör    den    som
stenkolupplag.     Vld  längre     resor    har`
vagnen    sklckats    i    förväg    till     det
ställe   kc}1ning   behövs   eller   med   tåget
di rekt .
Data  och  uppgl£ter  på  vagnen  finn§  på

r.itnlngssidan.
Vår   vagn   är   byggd   1959,    har   nr   Oms

371   3229-3,    fd  C)e   85597.

1    Norge    är    numera    en hy88118t    dyr
affär,   Han  beräknar  kostnaderna  tlll   1
nl lJ          per         km.          Endast         Nödlga
reparatloner         av        den        ±`örslltna
materlelan  beräknas  kosta  500  mllJ   kr.
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BN   BLDARBBLBVS    INTRYC=K

Här  vl  komt
gjc,rt  ett  par
rig:    .Hu   hn
trivan    öppnade
tlttade   ln   på
verhde stor!

en  blt  på  väg  och  eldaren
påeldnlngaz.  sade  han  tlll
du    pröva   på!.    Inte   utan

Jag    eldstadsluckan    och
den   glödande    ±.yren.    Den

Och    var    lägga    kc]len    sä    den    gör    mest
nytta,    Fr`ågade    eldaren   och   han    börJade
förklara     grunder`na.     "Se    var    det     inte
brinner      och      lägg      kol      där.       Undvik
ojämnheter,   dä   brlnner  det  inte   bra  utan
bllr     'gubbe'      1     ±`yren."     Såg     sedan    på
mnometern    och   sc]m   trycket    ±allit    11te
var  det   dags  att   ±-örsöka.   cippnade   luckan
och  tcig  sen  en  skyf fel  kol  och  kastade  ln
den  på  ±-yren.   Det  var  tungt  och  kolen  kc}m
inte     rätt,     ny    sky±£el     kol     och    nytt
I.örsök.    Nu   blev   det   11te   bättre.    Ilärkte
att  det  glck  rätt  bra  att  hålla  balansen
trots  att  hyttgolvet  skakade  hlt  c}ch  dlt.
En    skyffel    tlll     och    sen    stängde    Jag
luckan  lgen.   Sopade  bort  llte  kol  sc}m  Jag
splllt    på    golvet.     Eldaren    satte    tlll
lnJektorn   med   vana   handgrepp.    Snart   var
det  dass  £ör  en  ny  påeldning.   Kol   in  tlll
höger,   vänster   och  sen   längst   ln.   Att  ±.å
kolen   till   höger   var   lnte   lätt,    kändes
a.vlgt  på  något  sätt.,.Slog  även  skyffeln  1
kanten     på     luckan     en     gång.      E±ter     en
påeldning    såg   Jag   att    eldaren   drc)g   på
sotaren  och  frågade  varför.   "   För  att  det
skall    brinria    bättre    och   inte   ryka   när
föraren  har   stängt   r`egulatc)rn,"   Såg  även
att  han  stack  ln  sky±`feln  1  eldstaden  när
sotar`en   var   på.   Frågade   om  det   också   och
f lck   en   demc)nstratlon   av   hur   man   kan   se
hur  det  står  tlll   1  fyren  på  detta  sätt.
Skyf£eln    styr    luft§trömen    ln    1    ±-yren:
och  det'.går  att  se  var  det   lnte  brlnner
oi.dentllgt.   Efter  en  stund  visade  eldaren
meJ   hur   man   sköter   lnJektorn.    Klk  så   c)ch
kran   så   och   hör   sen   om   den   tar.    Pröva
sJälv!    Gjorde   son  han   sagt   och   het   ånga
pyste   ut   överallt,    kändes   det.    Flck   ny
lnstruktlon     och     den     gången     glck     det
bättre.   Nu   ±`1ck  jag  både  elda  och  även  se
tlll    att    lnte    vattnet   sjönk    1    pannan.
Hade    läst    att    efter    påeldnlng    skulle
inJektorn  sättas  tlll.   Gjc]rde  så  mn  flck
ett    påpekande    om   att    dlrekt    efter
påeldnins  nlnskar  ångblldnlngen
att  då  köra   ln  ka|lt   vatten   1   pannan
lnte     så     bra.      Vänta     alltså     11te
1nJektor.n  efter`  påeldnlng.
Så  blev  det  uppehåll  för  smörJnlnB.   Blev

tlllsagd  att  sätta  tlll  lnJektc)rn    när  vl
stannat    för    att    undvlka    rusånga.     Sen
försvam    både    förare   och   eldare   ut    på
gångbc}rden.    Jaha,    hur   var   det   nu?   öppna
klken   ca   #,    släpp   pä   llte   ånga   och   sen
när    den    tar,     11t,e    mer.     Åh,     det    gick!
Kände  på  lnJektc)rn  och  den  blev  kall,   ett

tecken    på     att     vatten     pa§serade     ±rån
tendern   tlll   pannan.    Innan   avgång  eldade
jag   på   lite   eriti`a   och  stängde   lnjektorn.
Sen    ±.c)rtsatte    det    e±`ter    mönster    elda,
lnjektor  och  eventuellt  pådrag  av  sotaren
l fall      föraren      inte     körde.      Vld     ett
till±`älle    var    Jag    lite   I`ör    lhär`dlg   med
lnjektorn   c]ch  tc}g   ln  väl   mycket   vatten   1
pannan!   Det  var  för  övrlgt  11te  svårt'  att
bedönma   vattenståndet   dä   vattenpelaren   1
vattenståndsgla§et   glck  upp  c)ch  ner  hela
tiden.   Vid  ett  annat  tillfälle  under  ett
uppehåll   lås   trycket   kvar   på   10   kg.    Jag
eldade    på    llte    extra    för    att    ±-å    upp
trycket.    Då   kom   föraren   ln   c)ch   anmärkte
att    det    nog    var    rusånga    på    gån8.    Jag
pekade  på   mnonetern  men  då  knackade   han
på    den   och   sl,     12    kg    så    när,    På    ned
lnJektorn    c}ch    säkerhetsventllen    blåste
lnte,   den  gången.

Senare    under    ±`ärden    blev    det    mörkt.
Vattenständet   blev   §vårare   att    lä6a   av
och   vld   var`je   påeldning   blev   man   nästan
blind.     Stämmnlngen     1     hytten     var    dock
troll§k    med    det    svaga    lJuset    från    en
gaslåga   som   lyste   på   vattenståndsglasen
c)ch   det   vld   påeldnlngarna   skarpa   skenet
från  fyren  som  lyste  upp  hytten.   Det  glck
1  stort  sett  bra  att  hålla  trycket  uppe,
men  under  en  perlod-var  det  nere  1  ca  9.5
kg.    E±-ter   ett   tag   £ick   jag   dc]ck   upp   qet
lgen.    Vid   ett   par   till±-ällen   ±.rågade   Jag
eldaren   hur   det   såg   i]t   1   fyr`en   och   I'1ck
då     några     påpekanden     om    var     det     var
lämpllgt   att   lägga   kc}l.    Kände   vld   varje
påeldnlng  att  det  var  svårt  att  f å  ln  en
Jäm  rytp  och  att  i-å  kolen  på  rätt  ställe
utan   oödig   ansträngnlng.    Eldaren   tlpsade
om  hur   man   sprlder   kc)len  över   f yren,   men
det  gick   lnte   alltid  så   bra.   Kände  c}ckså
att  ar`marna  blev  slaka  e±`ter  ett  ta8,   det
är  inget  latmansgöra  precls.

Kc)m.  slutllgen    i`ram   tlll    slutstatlonen
c)ch      kunde      lämna      över      arbetet      ti l l
ordlnarle   eldare.    Det   hade   gått   rätt   så
bra,     och    ±yren   såg    ±-ör    mina    ögon    inte
allt  ±ör  misshandlad  ut!
Sedan  vldtog  ett  nödvändlgt  e±terarbete.

Sotskåpet    skulle    rensas    ur,     eldstaden
slaggas  och  asklådan  dr.as  ur.   Fam  då  att
sc}tskåpet       var      halv£yllt      med      stybb,
eldstaden  hade   ett   tJc}ckt   lager  aska  c)ch
slagg  c]ch  asklådan  totalt  full.

Nå,    undrar   läsaren   kanske,    vllket   tåg
och   vllket    lc}k?    Jo   E2    909    i    transport
e±.ter   Du    2   349    och   med   ett   par   vagnar
tlllhörande  Vär`mlandståg.  på  släp.   Det  var

Fort5   5id   15,
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SISTA   TÄGEI`   FÖRBI   GEI`JERSDAL

Det  5i5ta  tåget  förbl  6eljer5dal5 .5tation  drog5  av  §J  E2  909  den  26  Daj   1990,   Ko.Der  5tationen  ati  en  gång
1  f ra.ilden-återupp5tå  5o.  f jb§tn].

Det    slsta    tåget    för.bl    GelJersdals
.5tatl_gi rullade   förbl   den  26  maj   1   åz`.
I)etta    kan    synas    llte    underllgt    då
stället        bevlsl lgen        £1nns        kvar.
Förklarlngen   118ger   1   att   statlonen   1
tldtabellsklftet    "degrader`ades"     tlll
lastplats.     Det    slsta    tåget    81ck    1
VäRmANDSTÅGs       regi       och       skedde       1
samband        med        ång l c)kskö rnl ngen        i)å
zDolkc}ms      iDarknad      då      vl       for      t l l l
Flllpstad.

Tågnumret       vld       den       hlstorlska
händelsen  var  18561  och  tlden  14.29.

I    framtlden    kanske    GelJersdal    får
upprättelse   och  då  åter  bllr  statlon,
fast      fJärrstyrd.       Enllgt      planerna
komer     bandelen     K11-Ställdalen     att
upprustas             c)ch            förses            med
fjärrblockerlng.   När  detta  kan  tänkas
bl lva      av ,       står      väl      skrlvet      1
stjärnorna.     Här    1    Värmland    har    det
varlt  planerat  för  ''fJärr"  på  sträckan
Kll-Charlottenberg   i   snart   15   år.   Det
är   det   evlga   problemet,   pemlngbrist,
som  lägger  brc)msskor  på  spåret.

STAT I ONSTRANSPCJRT
1948    ägde    en    unlk    transpc}rt    rum på
Norra     och     Hellersta     östergötlands
Järnvägar .

Sedan  ett   nytt   statlon6hus   byggts   1
Borggård           sku l l e           det           gaml a
statlonshustet  flyttas  på  Järnväg  tl.11
Kränlnge     ±-ör    att     där    ersätta    det
gamla.     Transporten    av    statlonshuset
glck   utan   större   äventyr,    tllle   man

kom  tlll  en  plats  mellan  Rlngstorp  och
Askeby.     Där    råkade    statlc}nshu5et    gå
emot    en    stagvagn    ±-ör   telegra±11nJen,
så  att  ett  flertal  tele£onllnJer  blev
avbrutna,    samtldlgt   som  statlonshuset
spårade            ur            c}ch           bl ockerade
JärnvägsllnJen.

Det   urspårade   etatlc)nshuset   klarade
slg  utan  större  skadc)r.

llr  Slgnalen  nr  S-6,    1948,
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RAPPC5RT   FR,åLN   ILNC:±LOKSAVI}BLNINGEN

BJ:s    lok    909    §om    vi    lånat    från
Göteborg   sedan   hösten   1989   har   under
vlntern  stått  upp§tällt  1  nagasinet  i
I)eJe.     I    mj    månad   kördes   loket.ner
till    K11    för   egen   mskin,    för   att
deltaga   1   årets   första   ångtågsresa,
den    till    mlkom-Flllp§tad    den    26:e
-J.

Fler    ångloksturer    var    planerade    i
juni  månad,   varför  det  var  viktigt  att
inget   fick   hända   med   909:an.    Dessuton
skulle   BJ:s   använda   lc}ket   dagen   efter
Mc]1komsresan      vld      en      re§a       mellan
Göteborg     och     Nässjö.      Loket     skulle
allt§å     köra§     ner     tlll     Götebc}r`g    på
kvällen   efter   Mc}1komsresans   slut    för
att   dagen  efter   köra§   mellan  Götebc]rg
och    Nä§sjö    och    sedan    hem    tlll    Kll.
Många    mil    skulle    det    bli    för    lc}ket.
Som  alla  kanske   vet,   är  det   tuberna  i
ett   lt]ks  ångpanna  som  åldras  snabbast.
Erfarenheterna  visar  att  tuberna  i  ett
l c)k      i      nc}rmal      muse i traf l k      har      en
livslängd   på   ca   åtta   tlll    tolv   år,
beroende  på  användning  c)ch  sköt§el.

Tubers  llvslängd
E2    909    har    en    tubsats  .från    1968.

Lc}ket   rullade   sedan   i   ett   par   år   c)ch
konserverade§    därefter.     1982    satte§
lc}ket  åter  under  ånga  och  har  därefter
rullat   fram  till   i   år.    Detta   innebär
att   lc)ket   varit   i   drift   cirka   tlc}   år`
c)m       man       räknar       SJ:s       användning.
Riskerna   var`   härmed   överhängande    för
att    en    tubläcka    snart    var    på    väg.
Visserligen    kundet    det    klara    sig    1
många  år   ännu,    men   det   var  ändå   något
att  räkna  med.

Med  anledning   härav   diskuterades   ett
avtal   med   JÅÅJ    I   Ånål.    JÅÅJ   hade   vid
denna  tidpunkt  också  c]nt  c}m  drlftklara
lok.      Tanken     var     att      förenlngarna
skulle   dela   på   slna   resurser.   Avtalet
glck   i    stort   sett   ut   på   att   man   1
första    hand   använder   sitt    eget    lc}k.
Skulle     det     lnträf fa     att     någc)n     av
föreningarna     står     utan     lok     p.g.a.
haverl   eller   11knande   kan  den   få   låna
lc)k   f rån   den   andre   utan   kostnad,    upp
till   två  gånger   till   den  enes  fördel.
AvglktEn     vs}-.     helt     enkelt     stt     vs}-.a
garderad  med  ett  reservlok.

Lc)k  1  Åmål  beslk+1gas
Eftersc]m     JÅÅJ:s      ver.ksamhet      varlt

minlml     de     EIEta     åren    5atte     någ.ra
medlemmar     ur     VÄRMLAHDSTÅG     lgång     med

be§iktningar  av   lc}ken  i   Åmål.    I   första
hand     var     det      DJ      H3      10     som     var
tilltänkt   att   bll   ett   bra   lok.    BJ   Y3
106   c)ch   SJ    E2   935   var   redan   utdömda.
E2.an  med   läckande   tuber  och  Y3.an  med
en  frätskada  1   f yrbc)xen.   Detta  var  det
första    1    raden    av    bak§lag    som   det
senare  kom  att   visa  sig  fler  av.   Håja,
10:an  hade  varit  under  drlft  fran  till
1986   c}ch   där`efter   varit   av§tälld.    Men
lcik   mår    inte    bra   av   att    stå   stlll
heller.   Det   blev  mycket  jc}bb  innan  tid
med    statens    anläggningsantalt     kunde
bokas  för  besiktning  av  pannan.

I   börJan   av   maj    påeldades   10:an   för
beslktning.    A11t   verkade   fungera   tlll
belåtenhet    till    en    början.     Hen    när
trycket        sku l le        ökas        så        att
säkerhetsvent i l erna         ku nde         prcivas
hördes  i)lötsllgt  ett  konstigt,   väsande
lJud    från    fyrbc}xen.     -''Det    här    låter
inte   bra'',    §a   SA:s   Göran   Olsson.    Vid
en   titt   ln   i   fyren   kc}nstaterades   att
vatten    forsade    ln    bakc}m   valvet.    Det
var`    bara    att    släcka   av    och   ta    ner
trycket.   Ett  nytt  försök  gjordes  någon
vecka    senare    då    den    läckande    tuben
hade       pluggats.        Denna       gång       hanri
säkerhetsventilen   provas,    men   i   samma
veva   hördes   en   dc]v   snäll   från   pannan
och   samma   gamla   ljud   och   vattensprut
kunde  beskådas  1   fyr  och  sotskåp.   Enda
sklllnaden  var,   att  denna  gång  var  det
mycket   värre.   Efteråt   kunde   vl   se   att
ytterllgare   fyra-fem   tuber   var   läck.
Med   en   sådan   åtgång   på   tuber   var   det
11ka   bra   att   ge   upp.    Enda  hjälpen  var
en   helt   ny  tubsats.    Vi   tvingades   inse
att    909:an   var   det   enda   lc}k   vl   hade
att  lita  till.

909: an     klarade      Molkc}msresan     utan
prc)blem    c]ch    dessbättre    behövde    inte
BJ:s     använda     lc}ket     i     Götebc}rg,      så
909:an  blev  kvar   i   Kil.

Våren   c}ch   sommaren   blev   nycket   tc)rr,
så  tc)rr  att   två-tre   ångloksresor  f ick
ersättas  ned  diesellc)k.

Hldsommar  1  Svanskog
Så   blev  det   midsonmar   och  JÅÅJ   vllle

låna   loket   på  den   traditlc)nella  resan
nellan  Åmål   och  Svanskog.   Loket  körde§
t l l l         Åmål        på        ridsommaraftonens
förniddag    för    avgång    1    Åmål    klc}ckan
14. 00

Resan    §c)m   ej    genomförts    sedan    1986
l c]ckade        många        resenärer ,         var`fö r
samtllga    sex    vagnar    flck    kc)pplas    1
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tåget.      Hågot     försenade     lännade     vi
Åmål.      I     sakta     mak     rullade     vi     mc}t
Svan§kog.      Det     glck     trögt     med     sex
vagnar     på     den     t]ackiga     c]ch     krc]klga
banan.   Hen  lokeldare  Hagnus  Heder  höll
ångan  uppe,   åtminstone  till   en  börJan.
När    vi    passerat    Bollsby-tumeln    och
lokförare    Bengt    Prins    pr`ecis   stängt
regulator`n     och     lnjektc)rn     till§atts
hördes   en   "poff"    från   fyren   och   ett
kc}nstlgt   lJud,   men  ändå   nu   ett   ganska
vanllgt  läte,   gjorde  sig  tillkänna.

-''Vad   f-n   är   det   nu   då   ?"   sa   Prins.
Heder  sa  lnte  ett  knäpp.   -''Känner  igen
det  där  ljudet",   §a  jag.   Her  ham  lnte
§ägas   förrän   hela   hytten   var   full   i
ånga   och   allt   syre   var   slut.    Pr±ns
nödbromsade   och   vi   hc]ppade   ur   hytten
fortast     möjligt.      Ånga     och     vatten
foi`§ade  äch  sprutade  1.båda  ändar.   Det
för§ta   vi   tänkte   på   var   att   §1äcka
fyren,   men  den  obefintllga  sikten,   och
hettan   1   hytten,    gJorde   det   omöJ11gt.
Som     tur     var     rann     det     £rlskt      1
asklådans   alla   hörn   och   kanter.   så   vl
förstc}d      att       fyren      hade       släkts
autcimat i§kt .

Haverlet    var    ett    faktun.     Hjälplok
fick   tlllkallas   och   det   ena   med   det
tredj e .

Felet  lokaliseras
Några    dagar    senare    plockades    den

skadade       tuben       ut       för       att       ge
lnfc]rmatlon    om    hur    läckan    uppstått.
Förhoppningen  var  att  någon  svets  hade
gått   av.    I   så   fall   kunde   dema   tub
bytas   ut   c]ch   pannan   hålla   ytterllgar`e
en   tld.   Tyvärr   var  det   lnte  så,   utan
tuben   hade   nästan   helt   rostat   av   i
fyrändan.     En    ny    tub    monterades    och
kalltryckning      gjc}rdes.        Visserllgen
höll    pannan    trycket    nen    fler    tuber`
vl§ade     slg     fukta     på     §amma     ställe
varför  ytterllgare   minst   en  tub  måste

3:ägg:;geEena,jta£ny=,:nfl=:adg::adå:
lika  ned  noll.   Här  några  tuber  börJat
läcka   p.g.a.    rostskador   och   dessutom
alla   på   samna   sätt,    komer   med   stor`
säkerhet   också  övriga  att  brlsta  inc}n
kor`t.    Kan§ke   skulle   loket   klara   både
en  och  två  re§or  men  det  är  ändå  ingen
ld6   att   chansa.   Bättre   att   åka  disel
eiier   eiiok   en   hei   resa   än   att   bii
stående    på    linJen    med    ett    tr`asigt
ånglok.    Dels   med   tanke   på   de   resande
c}ch     lnte     mln§t     på     SJ:s     ordlzLarle
traf lk.    Vl   scim   var   med   på   denna   resa

N-y  --811  tillVäRMLANr}s1`åG
Vår  vagnpark  har   ytterllgare  svällt

ut  ned  ännu  en  vagn.   Dema  vagn,   litet
av en  raritet,  då  den  verkar  vara helt
i  orglnalsklck,  är av  litt  0.
Vagnen    komer  närmast  från  banverket

och  har  skänkts  till  oss  §om  gåva.   Den
har`    stått    uppställd    i    Kristlnehamn
under  många  år  utan  ?tt  ha  varit  till
nytta.    Här   den   levererade§   till   Deje
kc]m  den  dock  i   användning     igen  och  då
i   banverkets   tjänst.    Han   slc)g   s   a   s
två    flugor    i    en   smäll.    Vi    fick   den
leverer`ad    på    ett    smidigt    sätt    och
banverket    använde    den    f ör    mater`ial-
transpor`t .

Här  följer  datä  på  vagnen:
QBV  945   187   71       .   Fd.    0     nr?
Längd   12.30   n
Vikt     10.8  ton
Axlar  2
Sth       90  km/h
l,a§t     21.5  tcin
Tillverkad  1942   AGV  Gävle
Till   Vär.nlandståg  90   05   14

vill   1nte   vara   med   om  ett   sådant   här
äventyr  en  gång  tlll.

1990  års  resor?
Vl   får   inse   att   vl   står   utan   ånglc)k
r`e§ten    av    1990.     En   resa    är    bc]kad    1
augustl   sc)n  vl   tyvärr`  må§te  ställa  ln.
Vl   får   konstatera.att   våra  farhågc}r   i
våras   blev   verkllghet    c)ch   vl    kanske
kan  var`a  glada  att   tc]rkan  satte  stopp
för   en   del   ånglc}ksr`esor   1   junl.    Helt
otrollgt     med     fyra     traslga     ånglc}k
§tående  för  tlllfället  1  Åmål.

Hur       vl       förfar       framt lden      med
ångloksreparationer   får   jag   återkomma
tlll.   0lika  alternativ  får  utredas.

Vad   gäller   ångloksreparatlc}ner   1   Kil
på   tlsdagar`,   får  de§sa  anstå  ett   tag.
Förmc)dllgen    försöker    vl    hållg    igåns
med        Du        349        och        en        bl i vande
verk§tadsvagn   ett    tag   framöver.    Ring
och    fråga    c)m   någon    f lms   på   plat§,
lnnan       ni        kc}mmer        ti ll        Kl l        på
tl§dagskvällarna.

Tomas  Halvors§on
CÅ
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öSTTYSKA   LOK!
Förenlngen  har  under  det  §enaste  året

haft    kc}rrenspondens    med   de    statllga
östtyska          j ärnvägarna ,           Deutsche
Relchbahn    (I)R),    ang   köp   av   ånglok.    Eu
har      vl      ef ter      f lera      brev      och
genomalnlng  av   östbyråkrati   äntllgen
fått     svar     på     vllket     pris     loken
betingar.   De  loktyper  som  är  tlll  salu
är   50.  och   52   och   kc)star   85-90   000   DM.
Allt§å     llte     över.    300     000    SEK.     I)et
säger   slg   själv   att    denna   su.mma   är
aldeles     för     stor     för     en     lde61lt
arbetande   fören,1ng.    Men   är   det   någc)n
som   är   en   hugad   spekulant   c]ch   känner
för.  att   åka   ner  och  handla,   kan  Urban
c}rdna  zBed  adress  och  kc)ntakt.

J äRNväGSMUSE I
I}AGAR   OCI±MEDLEMSRESA .

J är`nvägsnu se i             dagar             sc}m
tradltlonsenllgt     går     av     stapeln     1
Gävle    den    6:e    oktober    1.år}   är    som
vanllgt    värt    ett    besök.     Under    ånga
kc}mmer   bl   a   Prins   August,    El£karleö   1
c}ch  BJ   H3  84  att   vara.

BJ:s   kommer   att   köra   eget   tåg   från
Göteborg   via   BJ    tlll    Gävle,    med   H3s
111    och   dera§    Ra,     vi    har    fått    ett
erbjudande  att   hänga   in  egna  vagnar   1
tåget    när   det   passerar   Kil.    Då   det
lnte  bllr  nå8on  medlemsresa  till  Horge
i  år  tänkte  vi  att  vl  slår  två  f lugor
i   en   smäll   och   låter   denna   resa   bli
medlemsresan.        Vl        hänger       då       l n
sovvagnen   c}ch   ev   restaurangvagnen.    Då
planerna   1   skrivande  stund  eJ   är  helt
klara     så     får      vl      komma     ned     mer
lnfc]rmation.      Hör     av    er     tlll     Göran
Sohlberg  på  tel   0555-91  542  c]m  ni   vill
boka         en         plats         i         sovvagnen.
Plat§antalet  är  39.

Det   tidtabellsförslag  som  förellgger
är:

Fre  5  Göteborg
Xil

Lör  6  Gävle

ank            avg
18. 20

23.00           00.15
09. 30

Sön  7  Gävle
Kil                        15.00
Götebc)rg           19. 30

07. 30

MO 1} E L L J ä R N V ä G E N
Hö st ens             ve rksamhet              med

modelljärnvägen    börjar.    onsdagen    den
5:e    september    och   storkömlngar    med
trivselkväll   komner   som  vanllgt      att
äga   rum  den   andra   söndagen   1   månaden.
Onsdagar  komer  att  vara  byggkvällar.
På  senaste  styrelsemötet  dlskuterades

svårigheten       med       att       värva       nya
ungdomsmedlemmar        ti l l         mc}del l verk-
samheten.       Har      nl       någc]n      bllvande
"järnvägsmpp"   1  bekantskapskretsen  så
ta   då   med   honom/henne   tlll   bygg-   och
kördagar.

Vl   vlll   även   uppmana   allä   medlemmar
att  konma  så  ofta  nl  har  möJllghet.

*KALENDEBN*
VarJe      OHSDAC      kl.        18.30      är      det

byggnatlon    på     modellJärnvägen.     Vissa
onsdagar  är  det  småkörnlng,   se  nedan.

TISDAGAR,     arbetsdagar    på    lok,     rlng
först  tlll  Thonas  eller`  Hartln.

Verksarieten  med
modellJvg  startar.
Trl vse l kvä l l .
Storkörnlng.
sqÅkörnlng.

Lördag  13  okt.     Trlvselkväll.
Söndag  14  ol[t.     Storkörnlng.
onsdag  24  okt.     sinåkörnlng.

Lördag  10  nov.     Trlvselkväll.
Söndag  11  nov.     Storkörnlng.
on§dag  21  nc)v.      snåkörnlng.

Lördag    s  dec.     Trlvselkväll.
Söndag    9  dec.     Storkörnlng.

Hed    snåkör`nlng    nenas    att     vl     kör
improviserat  och  utan  tldtabell  och  med
vllka  modeller  som  helst.

Hed  storkörnlng  menas  att  vl  kör  efter
ezi   tldtabell   och   med   svenska   mc)deller
och  med  KMJ-fordon.

Hed   trlvselkväll   menas  att   vl   samlas
hos   en   nedlem   och   pratar   tå8,    dlggar
tåg  på  dla  eller  vldeo  saDt  äter  en  bit
god     mat.      Obllgatorlsk     anmälan     tlll
värden.
Rliig!      Per    Krogh    c)m    nl    vlll
arrangera  en  trlvselkväll.   Han  har  även
reda       på       vllken       inedlem      som      har
trlvselkväll   c)m   ni   vlll   kcima   på   ett
besök.
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DET   STCJRA   LYFTET    I   KI±.

BJ   ]itt  0   nr   Z.17   kl3r   för   del   5tor31yftel.   lI!1baka   Red   1111   spår€±,   Lir!.orna   5om   slagilvs   ruri±   båd`.1ok

o[h  övre  vagn  b6rj3r   spänna5   0.rh  den   undi.E  vagiien  5kall   9nai.t   dra5   undaii,

I   förra  numet   av  TIHmETÅGET  visade
vl  en  bild  av  ett  lok  som klättrat  upp
på    två    vagnar    1    kil.     Här    kan    vi
presentera    fler    bilder    från    denm
händelse.

Inga   efterfc]rskningar   har   skett   när
det   gäller`  år   och  datum  för   händelsen.
Det      bör      vara      ±`öre       1948,       då      BJ
för§tatligades.

Hu   har   en   ångkran   £rån   Nässjö   kc}mmit
på  plats  f ör  att   lyf ta  bc)rt  de  skadade
vagnarna   och   lc)ket.    Ångkranen   är   utav
fabrikatet   Gowan§  Sheldc)n.

Loket    är   emellertid   BJ    (GDG)    11tt    0
nr  217,    vilket,   syns   på  en  av  bilderna.

Vid    förstatligandet     ±.ick    lciket     litt
Bk.    Två   namn   har   dykt   upp   son   för`are.
Vilket       son      är       det       rätta       får
fc]rskningarna   visa.    Dessa   två   namn   är
Gec)rge    O1§sc}r.    ot=h    en    `Jc)hansson-Seger.
Biträdet     lär     ha     varit     John    Thc]rin.
Eftersc)m   lokpersc)nalen   var   utan   skuld
ti ll      det       inträffade      så      kan      vi
publicera    namen.     Kan    även    meddelas
att   lokpersc}nalen   klarade   sig   oskadda
genc)m   händelsen   då   man   tog   det   säkr.a
före   det   c)säkra   genom  att   hoppa   innan
s nLä 1 1 e n .

Dessa      fotc)n      h-ommer      från      Mart i n
f'.or`st7!`Js   fc]tc)saml i ng.








