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kommentera
utgivningen.

Red*'ss Ruta!
Den har gangen tanker jag inte
rattidigheten for

Vart <(eg. BJ:s) anglok har havererat

och ar satt i drafikodugligt skick. Att

lasa om detta kan goras i en rapport pé

sidan 11, skriven av Tomas Halvorsson.

I Degerfors Tidning och Nerikes

Allehanda fick en ralsbuss ta at sig
aran att ha gjort den absolut sista
resan pa strackan
Otterbacken. Den

Stromtorp-
alltid ratt
informerade tidningen TIMMERTAGET vet
battre. Det var  naturligtvis det

eminenta VARMLANDSTAG(et) som skall ha
aran for detta. Ralsbussen gick dagen

innan. Nya Kristinehamnsposten gjorde
daremot ett fint repotage om var resa.
Medlemsresan till Norge blir ej av,
las pad sidan 13.
Jag kan inte lata bli att kommentera

utgivningen 1 alla fall. Redax tar

semester 1 september for att fanga fet
lax i Storavan och pad Lofoten.
Septembernumret blir sent p g a detta.

Till sist: Digga NK1J innan det ar for
sent.

Red.
INNEHALL
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Férsta och andraklass personvagn No 9
for Vikern-Mockelns Jarnvag. Vagnen ar
fradn 1870. Foto 1 Dalkarlsberg 19165.
(Detta foto var det en &dldre jarnvagare
som lamnade over vid sista resan pa
Otterbacken.)



-+ “8STYRELSEN INFORMERAR

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemstena 5 maj och 26 juli 1890.
Detta &r wutdrag fran protokollen.
onskas kompletta protokell, tag kontakt
med sekreteraren.

Protokoll 5 maj:

Motorbytet i Zsh 102 &r nu utfsért och
klart.

Vi bar bhittat en gammal O-vagn i
Kristinehamn som vi skall férscka kopa.
aven lokstallsportar som 1ligger och
skrapar i Kristinehamn &ar forem&l for
vart intresse.

Investering i pneumatiska ventiler for
inbyggnad i ett flanssmorjningssystem i
Du:n. Detta arbete beraknas p& borjas
under aret.

Nagra av medlemmarna haller pa att
gora iordning DJ H3 10 i A&mAl. Detta
for att E2Z 909 som vi har 1 var
verksamhet har gadtt lange utan revision
och vi kan behsva ett reservliok i
framtiden.

Sonderingar har gjorts hos SJ angéende
ett kop av disellok. Det visade sig bli
resultatlost da SJ inte har nagot till
salu. Ev skulle det kunna dyka upp ett
tillfalle i framtiden men det skulle d&
rora sig om skrotfardiga 1lok. Dessa
"skrothégar" skulle d& betinga, for en
forening, fantasipriser. Blickarna
vands nu till vara grannldnder Danmark
och Norge.

Att kopa en SV 1 (tagvarmevagn) frén
8J har &aven det visat sig omsjligt.
Dessa skall konserveras for framtiden.
Ingen forening kommer att f& en s&dan.

FV 1l:an skall under vintern ombyggas
till personalvagn.

Vi behdver en sovvagn till. Blickarna
vands i forsta hand mot Sverige. Visar
det sig omdjligt far vi g& till de
grannlédnder som férut namnts.

KImf i Kalmar har i ett brev visat
intress for vAr A5 3294. I detta brev
havdas att de var forst med

reserveringen av denna vagn. Nagot har
tydligen gatt snett i kommunikationerna
mellan SJ och KJmf d& vi fick denna
vagn. De undrar om de kan @ f&
forkepsratt pa A 5S:an. De erbjuder sig
aven att gora en totalrenovering av

vagnen for att anvianda den 1 sin

verksamhet och att vi har
dispositionsratt. Styrelsen gav KJmf
forképsratt pa vagnen om vi i utbyte

far forkdpsratt pa en av deras sovagnar
samt att vi far ritning till ATC-
installation p& Du 2. Erbjudandet om

totalrenovering och dispositionsratt,
avvisades.
Det har utarbetats en

villkorsbeskrivning och skydd, for
foéreningen, pa& resor fér kund.

De kiéraggregat som anvidndes pé&
modelljadrnvagen har kommit A&ter fran
tillverkaren  efter lagning. Felen
berodde p& fabrikationsfel.

Protokoll 26 juli:

De lokstallsportar som vi hade pa gang
i Kristinehamn bhann skickas till sop-
tippen innan vi fick tag pa dem.

Kladskdp har inkdpts.

Forra motets farhadgor om E2 909 har
besannats. (Repotage i detta nummer).

P4 Du:n pAgdr nu montering av
fldanssmor jningsaggregat.

Det  kommer eventuellt att  bli
avskedsresor pa NK1J 1 host innan
nedlaggningen. Vi kommer d& att kora
anslutningsresor mellan Kil och Deje.
Detta &r preliminart.

RS3 kommer &aven i ar att utlénas till
SJ for att sattas in i "Hemliga taget"
med okand destination.

Rezan till Norge blir ej av i &r. Dock
diskuterades mojligheterna att resa
till Norge och Rjukan i var, 1 samband
med festligheterna vid Solfesten. Denna
dag d& solen gor sitt &terintrade 1
dalgadngen efter sex miAnaders bortavaro.

Avtalet med JA&AJ, ang loklan av
varandra, ar nu klart. Det som fattas
ar namnunderskrifterna.

Styrelsen.

Nya medlemmair !

Vi ber att f& bhdlsa foéljande personer

valkomna som nya medlemmar i
foreningen:
Dag Helle Disena, Norge

Karistad

Bo Villy Hagiuna



SISTA RESAN TIILI. OITTERBACKEN
=25 mad 1990

En reseberidttelse om den sista resan pa NBJ-linjen Stromtorp-
Otterbdcken. Foton av Fredrik Bergman och Urban Lavén.

Fotostoppen och fotokdrningarna var mdnga, Hir ett av fotostoppen vid Hakanbol fd stationshus, Alla de

kvarvarande stationshusen lings baman dr idag privatigda och fungerar som bostdder, Foto FB,

Den 25 maj rullade det sista taget pa
linjen Stromtorp-Otterbacken. En bana
och epok gick i graven. Detta sista tag
kordes i VARMLANDSTAGs regi.

Nar en bana invigdes forr i tiden, sé&
ckedde det med pompa och stat och fyllt
av framtidsversioner. Ofta var nagon ur
kungliga familjen n&drvarande. Idag &r
detta en mer eller mindre wutrotad
héindelse. Om en bana invigs 1 dessa
tider handlar det ofta om en linje-
rdtning eller ett nytt industrispar.
Utvecklingen har rusat férbi tagem och

banor 1laggs ner. Visst skymtar en
ljusning langt borta i horisonten med
dagens dkade miljomedvetande men

gryningen verkar ha svart att tréanga
fram.

Nar vi korde sista resan pad NBJ-strackan
Strémtorp-Otterbacken s& gick den under
benamningen "Tack och farvalresa". Vi
har mycket att tacka jarnvagen for och
nu ndr nedlaggningen var ett faktum,
tyckte vi att det ©borde tagas farvial av

banan pa ett hedersamt =att,som betjanat

denna landsadnda i 114 Aar.

Vart tag utgick fran Kil med var egen
Du2 349 som dragkraft. I kroken hdngde
FVl, Rs3, AB6, AB6 och B8. Klockan 09.20
visade va&r tégbefdlhavare Lars-Gunnar
Olsson klart till tagklareraren och
signalstaven hdéjdes till avgéng och
t4dget med ca 40 resenédrer rullade ivag.

I Karlstad klev mera passagerare ombord
och Dan Carlsson mitte upp med bilen
fullastad med bréd och mat  for
restaurangvagnen. Farden gick vidare mot
Kristinehamn och vid ankomsten, 10.08,
stod dar redan flera tillténkta
resendrer, trots att var avgangstid ej
var forrann k1l 11.26. Du:n kopplades
bort och kérdes ner till lokstallarna.
Har skulle vi byta ut den mot en T 21
for fortsatt fard. For dagen fanns flera
T 2l:or i stall men de flesta var
trasiga. Det var osidkert om vi skulle f&
en T 21:a, d& vi n&ddes av ryktet att,
den i Bofors nyss hade havererat och
kanske skulle ersattas. Mest nervos var
Fredrik Bergman som absolut ej ville se



en T 43 eller 8 T
nidgot  annat  modernt i . ’
tadget. Han ladr ndstan ha
brutit ihop ndr han fick se
en T 43 komma upp fran
stallet, men bara for att
koppla till ett godstag. En
stor suck ljod over
perrongen ndr han sag T
2l:an rulla fram. Vart lok
foér dagen, med nummer 105.

Naturligtvis hade n&gon
lokskyltsamlare varit
framme, istadllet var det
stora, feta, plastsiffror
padklistrade. Inte var den
speciellt ren heller, men

som sagt, alla andra lok Snart klart fér avging frdn Kil wed Rst 18542 mot Kristinehamn,
var trasiga. Nirmast kameran tbfh Lars-Gunnar Olsson, Lingre bort i bild, Martin
Till avgang hade skaran av Andersson och Fredrik Bergman, diggandes lok, Foto UL,

resendrer . vuxit till ca
125, wvarav 107 betalande,
vilket innebar att resan
var ekonomiskt iland.

I Stromtorp gick vi runt
med loket och efter ett
genomslagsprov av bromsen
kunde vi fardas ut pad NBJ.

Forsta  uppehallet for

“diggarna", kGm i
Hogberg, redan efter 5
minuters fard fran
Stromtorp. Hogberg har ett
anslutningsspar £111
Degerfors Jarnverk och

stationshuset finns kvar.

I Hékanbol finns ocksa
stationshuset kvar och dar ‘ N
SUANGRAR Wi THGLA gAng. Bt " Ater igen Rst 18542, Nu med T 21 105 som dragare i Kristinehaan, Foto
igen, vallde alla resendrer £8
for fotografering. : —_— - p—— 3

Nasta wuppehdll, som kom
ganska tatt inp4, var den
forsta fotokdrningen strax
soder om Hakanbol. Den
andra fotoksrningen vid km
98 blev inte s& lyckad, da
det var mycket mer "gront"
ivédgen, &n det var nagra

veckor tidigare vid
rekognoseringen infér denna
resa.

Ett icke planerat, men
improviserat, uppehall togs
aven i Gullspéang.

Kl 14.00 var vi framme i
Otterbacken.

Tkl kom ut och kopplade L - :
loss loket men istallet for Fotostopp i Hogberg, Alla resenirer valler av fdr firevigande, Foto
uL,
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att ga& runt och direkt pa
taget s& vaxlade vi in pa
ett stickspdr och hiamtade
en tom O-vagn som hade
“rakat" bli kvar. Taget som
skulle avgd,blev alltsa
langre.

Foérsdljningen i
restaurangvagnen hade gatt
mycket bra och all mat var
slutsald. Var personal
lyckades leta upp en
narbutik wvid hamnen och
matforraddet kunde fyllas

pa

B oo B e 0RO

Med p& resan fanns en

" reporter fran Nya
Kristinehamnsposten vilket
resulterade nastan 1 en
helsida. Det visade sig att
nagra av vara resenarer var
gamla NBJ:are och dessa
hade naturligtvis mycket
att beratta.

Loket bérjade krangla pa
resan ner mot Otterbacken.
Ett tag sag det ut som vi
knappt skulle ta oss fram.
En luftlacka i reglaget for

hydralvdxeln uppstod,
vilket fick till f5ljd att
dragkraften férsvann

ibland. Martin Forseus var
med p& loket och fick "dra
och trycka" omvarannat i
handtaget s& 1ldckan blev
mindre och vi tog oss fram.
Riktig panik uppstod
aldrig, for vi visste att
verkmdstaren pa lokverk-
staden i Kristinehamn var
med. Med hans instruktiomner
kunde felet 1 stort sett
avhjdlpas i Otterbacken.

Klockan 15.00 vinkades det
sista  taget ivag fran
Otterbacken. En lustig
kansla infanns sig, da det
inte skall ske mer.

Vi rullade igenom
Gullspang dar vi vackte
berattigad uppmirksamhet,
p4A bade ned- och uppvéagen.
Det &r inte varje dag man
ser ett lokdraget persontéag
i dessa trakter.

Det enda wuppeh&llet pa
hemviagen skedde vid
stationen i Varmlands Saby.

var tbfh (i det civila tkl i Karlstad) Lars-Gunnar "Jarnet" Olsson med
en syrénhick i bréstfickan i Varmlands Sdby, Foto UL,
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En bild frdn svunna tider, H&kanbol station innan
sekelskiftet, Demna bild fick vi av en dldre fd
jirnvigare som var ute och fotograferade vart tdg langs
banan, Juf den andra bilden pd H&kanbol stn,

Dar tag
och stationshus fotografrades. Nagra av
resendrerna fick en pratstund med de,
som dar bor.

Innan ankomst till Degerfors, gjordes
ett kort wuppehall for avstigande i
Stromtorp. I Degerfors, klev ménga av
vara resenarer av, for att ta
anslutningstdget mot Hallsberg. Har
vdxlades dven den godsvagn undan som vi
fick med oss fran Otterbacken.

‘Resten blev att betrakta som en
transportstrdcka hem till Kil. Det enda
avbrottet var lokbytet i Kristinehamn
och ett uppehdll i Karlstad for
avstigande. VAl framme i Kil skedde den
sedvanliga vaxlingen av vagnarna till
SCAN-sparet. Loket stdlldes vid stallet
och &nnu en resa var sver.

Urban

For kalenderbitarna radknas har resans
tagnummer upp:

Kil-Stromtorp 18542

Stromtorp-Otterbacken 18543 ‘ T
Otterbacken-Stromtorp-Degerfors 18544 En bild med egotripp, Redaktdren och fdrare pd resan,
(Sista taget) Foto FB,

- Degerfors-Kil 18545



FORENINGEN AR
UTAN ANGLOK!?

Nar vi p4 midsommaraftonen korde en
resa till Svanskog frén Amdl, gick E2
909 sonder. Vid péeldningen i1 Kil och
resan ned med ensamt lok fungerade
allt bra. '

Vagnarna kopplades pa& 1 Amdl och
resenarerna klev ombord, ovetande om
vad som skulle h&nda.

Var lokpersonal, bestéende av Bengt
Prins, Thomas Halvorsson och Magnus
Heder var 1lika ovetande. Taget hade
vdal ett wpar kilometer kvar till
Svanskog nar en tub 1 pannan brast®
nara eldstadsplaten. Anga och vatten
blaste in i fyren som snabbt slacktes.
Hytten blev lika snabbt fylld med het
anga och var lokpersonal fick snabbt
lamna loket.

Eftersom kompressorn ej langre
fungerade s& fick man skruva till alla
bromsar pa& vagnarna da taget stod i en
backe.

Till slut fick man billedes ta sig
till AmAl for att starta upp en Z 65
som hjalplok,

Manga resendrer trottnade pa att
sitta och vanta sa de fick byta ut
anghast mot apostlahéast i en
ofrivillig promenad ner till Svanskog.
Alla hade dock inte den spansten. For
deras del blev vantan ca 2 timmar.

I skrivande stund star loket kvar i
AmAl. Denna olycka ar en fingervisning
om konditionen p& de o&vriga tuberna.
Att byta alla tuber blir naturligtvis
en kostsam operation, men nodvandig om
vi skall fortsatta med var verksamhet.
Ett snabbt overslag ger vid handen att
en sats tuber kan hamna pa ett pris

runt 40 000 kr.
Mer om detta kan ldsas under rubriken

"Rapport frén Aangloksavdelningen" pé
sid 11

Du: n far smoxrJj !

Slitage pad hjulflansar ar ett sandigt
problem pa jarnvagsfordon. Nar
nedslitningen blir fér stor kan
fordonet belaggas med trafikerings-—
forbud och atgarden blir
hjulsvarvning.

-"Det var battre férr" brukar man
sdga, och nadr det gdller hjulflans-
slitage var det definitvt s&. P&
&nglokens tid “skvatte" det omkring
olja och fett frén vevar och lager och
“smorde" ralsen. Slitaget var tack
vare detta mindre. I dag, med rullager
och elektriska motorer, sker ingen
s&ddan smérjning. Detta problem léses
med att man i loken monterar in ett sk
flanssmérjningsaggregat. Det ar “en
beh&llare med fett, och en pump, som
under fard potionerar ut en smérjklick
P4 hjulfldnsen med j&mna mellanrum.

Hjulsvarvning  &r ingen billig
historia for en férening att
genomfora. VAr DuZ 349 har inte négot
smorjaggregat inmonterat, men skall
snart f&. Nar ndgra av vara medlemmar
var ute och handlade “skrot" s&
hittade man en T 21:a under skrotning
med ett fladnssmorjningsaggregat. Med
lite mofifiering kommer den nu att
monteras upp i Du:n. Dan Carlsson har
pabsrjat detta arbete. Hugade
flanssmorjningsaggregatsmonterare, kan
hora av sig till Dan eller Thomas for
arbetstid och dag.

Ern miljon pexr
xid lometexr

I "Signalen” nr 1-2 1948, star
foljande att lasa:

Norge har invigt sin nyaste jarnvag,
en sex mil 1lang fortsédttning av
Nordlandsbanan, byggd av krigsféngar
under tysktiden.

Arbetet var dock sa& daligt uttort att
mycket miste goras om. Jarnvagsbyggen

RITNINGSBII.AGAN

I var serie med ritningar o&ver
forenengens vagnar har nu turen kommit
till litt Oms. VARMLANDSTAG har i sin
ago ett exemplar av demna typ. Sin
tjanst 1 verksamheten gér den som
stenkolupplag. Vid langre resor har
vagnen skickats 1 forvag till det
stdlle kolning behovs eller med tAget
direkt.

Data och uppgifter p4 vagnen finns pa
ritningssidan.

Var vagn &r byggd 1959, har nr Oms
371 3229-3, fd Oe 85597.

i Norge &r numera en ohyggligt dyr
affar. Man berdknar kostnaderna till 1
milj per km. Endast Nodiga
reparationer av den torslitna
materielan beraknas kosta 500 milj kr.



EN ELDARFEELEVS INTRYCK

Nar vi kommit en bit pad vag och eldaren
giort ett par paeldningar sade han till
mig: “"Nu kan du prova pa!* Inte utan
bavan oOppnade jag eldstadsluckan och
tittade in pA den glodande fyren. Den
verkade stor!

Och var lagga kolen s& den gor mest
nytta. Fréagade eldaren och han borjade
torklara grunderna. "“Se var det inte
brinner och 1lagg kol dar. Undvik
ojamnheter, d& brinner det inte bra utan
blir ‘gubbe' 1 fyren." S4g sedan pa
manometern och som trycket fallit 1lite
var det dags att forscka. oppnade luckan
och tog sen en skyffel kol och kastade in
den p& fyren. Det var tungt och kolen kom
inte r&att, ny skytfel kol och nytt
forsok. Nu blev det lite battre. Markte
att det gick ratt bra att halla balansen
trots att hyttgolvet skakade hit och dit.
En skyffel +till och sen stadngde jag
luckan igen. Sopade bort lite kol som jag
spillt pad golvet. Eldaren satte till
injektorn med vana handgrepp. Snart var
det dags for en ny paeldning. Kol in till
hoger, vianster och sen langst in. Att fa
kolen till hoger var inte 1&tt, kéndes
avigt pa nagot satt. Slog aven skyffeln i
kanten pad luckan en gang. Etter en
paeldning s&g Jjag att eldaren drog pa
sotaren och frégade varfor. " For att det
skall brinna b&attre och inte ryka nar
téraren har stangt regulatorn." S&g &ven
att han stack in skyffeln i eldstaden nar
sotaren var pa. Fragade om det ocksA och
fick en demonstration av hur man kan se
hur det star till i fyren pA detta satt.
Skyffeln styr luftstrommen in i fyren,
och detwgér att se var det inte brinner
ordentligt. Efter en stund visade eldaren
mej hur man skoter injektorn. Kik sa& och
kran s& och hor sen om den tar. Prova
sjalv! Gjorde som han sagt och het anga
pyste ut overallt, kandes det. Fick ny
instruktion och den g&ngen gick det
battre. Nu tick jag bAde elda och &ven se
till att inte vattnet sjonk 1 pannan.
Hade last att efter paeldning skulle
injektorn sdttas till. Gjorde s& men fick
ett papekande om att direkt efter en
paeldning minskar &ngbildningen lite, och
att da kéra in kallt vatten i pannan ar
inte s& bra. Vanta alltsa 1lite med
injektorn efter paeldning.

Sa4 blev det uppehall for smorjning. Blev
tillsagd att satta till injektorn nar vi
stannat for att undvika rusé&nga. Sen
forsvann bade foérare och eldare ut pa
gangborden. Jaha, hur var det nu? Oppna
kiken ca ¥, slapp pa lite &nga och sen
nar den tar, 1lite mer. Ah, det gick!
Kande pa injektorn och den blev kall, ett

tecken pa& att vatten passerade fran
tendern till pannan. Innan avgéng eldade
jag pa lite extra och stangde injektorn.
Sen fortsatte det etter monster elda,
injektor och eventuellt padrag av sotaren
ifall tforaren 1inte korde. Vid ettt
tilltalle var jag lite for ihardig med
injektorn och tog in val mycket vatten i
pannan! Det var for ovrigt lite svart att
bedomma vattenstandet da vattenpelaren i
vattenstandsglaset gick upp och ner hela
tiden. Vid ett annat tillfdlle under ett
uppehall 1lag trycket kvar pa 10 kg. Jag
eldade pa 1lite extra for att fa& upp
trycket. D& kom foraren in och anmirkte
att det nog var rusanga pad gang. Jag
pekade p& manometern men da& knackade han
p4d den och si, 12 kg sa& nar. P& med
injektorn och sakerhetsventilen blaste
inte, den gangen.

Senare under tfarden blev det morkt.
Vattenstandet blev svarare att lasa av
och vid varje péeldning blev man nastan
blind., Stéammningen 1 hytten var dock
trollsk med det svaga 1ljuset fran en
gasladga som lyste pa vattenstandsglasen
och det vid paeldningarna skarpa skenet
fran fyren som lyste upp hytten. Det gick
i stort sett bra att halla trycket uppe,
men under en period var det nere i ca 9.5
kg. Efter ett tag fick jag dock upp det
igen. Vid ett par tillfallen fragade jag
eldaren hur det sadg ut i fyrem och tick
dd na&gra papekanden om var det var
lampligt att 1lagga kol. Kande vid varje
pédeldning att det var svart att fa in en
jamn rytm och att f& kolen pa ratt stalle
utan oédig anstrangning. Eldaren tipsade
om hur man sprider kolen over fyren, men
det gick inte alltid sa& bra. Kande ocksa
att armarna blev slaka efter ett tag, det
ar inget latmansgora precis.

Kom slutligen fram till slutstationen
och kunde 1lamna over arbetet till
ordinarie eldare. Det hade gatt ratt sa
bra, och fyren sag for mina ogon inte
allt for misshandlad ut!

Sedan vidtog ett nodvandigt efterarbete.
Sotskapet skulle rensas ur, eldstaden
slaggas och askladdan dras ur. Fann da att
sotskéapet var halviyllt med stybb,
eldstaden hade ett tjockt lager aska och
slagg och askladdan totalt full.

N4, undrar lasaren kanske, vilket tag
och vilket 1lok? Jo E2 909 i transport
etter Du 2 349 och med ett par vagnar
tillhorande Varmlandstag pa4 slap. Det var

Forts sid 15,



SISTA T AGET

FoREBI

GEIJIJERSDAL

Det sista tdget férbi 6eijersdals station drogs av SJ E2 909 den 26 maj 1990, Komwer stationen att en gdng

i fraatiden dteruppstd som fibstn?

Det sista taget forbi Geljersdals
station rullade forbi den 26 maj 1 Aar.
Detta kan synas 1lite wunderligt da
stallet bevisligen finns kvar.
Forklaringen ligger 1 att stationen i
tidtabellskiftet "degraderades" till
lastplats. Det sista taget gick 1
VARMLANDSTAGs regli och skedde 1
samband med anglokskorningen pa
molkoms marknad d& vi for @ till
Filipstad.

Tagnumret vid den historiska
handelsen var 18561 och tiden 14.29.

I framtiden kanske Geijersdal faAr

upprattelse och da &ater blir station,
fast fjarrstyrd. Enligt planerna
kommer bandelen Kil-Stalldalen att
upprustas och forses med
fjarrblockering. Nar detta kan tankas
bliva av, star val skrivet 3
stjarnorna. Har 1 Varmland har det
varit planerat for "fjarr" pa strackan
Kil-Charlottenberg i snart 15 &r. Det

ar det eviga problemet, penningbrist,
som lagger bromsskor pa sparet.

STATIONSTRANSPORT
1048 &gde en unik transport rum pa

Norra och Mellersta ostergotlands
Jarnvagar.

Sedan ett nytt stationshus byggts i
Borggard skulle det gamla

stationshustet flyttas pad jarnvag till
Kraninge tor att dar ersatta det
gamla. Transporten av stationshuset
gick utan storre aventyr, tills man

kom till en plats mellan Ringstorp och
Askeby. Dar rakade stationshuset ga
emot en stagvagn 1for telegraflinjen,
s& att ett flertal telefonlinjer blev
avbrutna, samtidigt som stationshuset
sparade ur och blockerade
jarnvagslinjen.

Det urspérade stationshuset klarade
sig utan storre skador.

Ur Signalen nr §-6, 1948



RAPPORT FRAN

BJ:s 1lok 909 som vi l&nat fran
Goteborg sedan hosten 1989 har under
vintern statt uppstdllt i magasinet i
Deje. I maj mAnad kordes loket ner
till Kil for egen maskin, for att
deltaga i arets forsta Aangtagsresa,
~den till MolkomFilipstad den 26:e
maj.

Fler &ngloksturer var planerade 1
juni mAnad, varfor det var viktigt att
inget fick hdnda med 909:an. Dessutaom
skulle BJ:s anvdnda loket dagen efter
Molkomsresan vid en resa mellan
Goteborg och Nassjo. Loket skulle
alltsd kdras ner till Gdteborg pa
kvallen efter Molkomsresans slut for
att dagen efter kiras mellan Goteborg
och Nassjo och sedan hem till Kil.
Minga mil skulle det bli for loket.
Som alla kanske vet, &r det tuberna i
ett loks &ngpanna som &ldras snabbast.
Erfarenheterna visar att tuberna i ett
lok i normal museitrafik har en
livslédngd pad ca atta till tolv ar,
beroende pa4 anvandning och skétsel.

Tubers livslangd

E2 909 har en tubsats ‘fran 1968.
Loket rullade sedan i ett par &r och
konserverades darefter. 1982 sattes
loket 4ter under Anga och har darefter
rullat fram till i &r. Detta innebéar
att loket varit i drift cirka tio A&r
om man raknar SJ:s anvandning.
Riskerna var harmed o&verhdngande f£or
att en tublacka snart var pa vag.
Visserligen kundet det klara sig i
mAnga &r &annu, men det var &ndad nagot
att rédkna med.

Med anledning hdrav diskuterades ett
avtal med JA&XJ i AmAl. JAAJ hade vid
denna tidpunkt ocks& ont om driftklara
lok. Tanken var att fdreningarna
skulle dela pad sina resurser. Avtalet
gick -i stort sett ut p& att man i
forsta hand anvander sitt eget 1lok.
Skulle det 1intraffa att nagon av
foreningarna star utan 1lok p.g.a.
haveri eller liknande kan den f& léna
lok fran den andre utan kostnad, upp
till tva ganger till den enes férdel.
Avsikten var halt enkelf att vara
garderad med ett reservlok.

Lok i AmAl besiktigas
Eftersom JAAJ:s verksamhet varit
minimal de =sista Aren satte nagra
medlemmar ur VARMLANDSTAG igéng med

ANGIOKSAVDEI. NI NGEN

besiktningar av loken i Amadl. I férsta
nand var det DJ H3 10 som var
tilltankt att bli ett bra lok. BJ ¥3
106 och SJ E2 935 var redan utddémda.
E2.an med lackande tuber och Y3.an med
en fratskada i fyrboxen. Detta var det
forsta 1 raden av bakslag som det
senare kom att visa sig fler av. Nija,
10:an bade varit under drift fram till
1986 och darefter varit avstalld. Men
lok mAr inte bra av att std still
heller. Det blev mycket jobb innan tid
med statens anlaggningsantalt kunde
bokas for besiktning av pannan.

I bésrjan av maj paeldades 10:an for
besiktning. Allt verkade fungera till

belAtenhet till en borjan. Men nar
trycket skulle okas s& att
sakerhetsventilerna kunde provas

hordes plétsligt ett konstigt, vasande
l1jud frén fyrboxen. -"Det har later
inte bra", sa SA:s Goran Olsson. Vid
en titt in i fyren konstaterades att
vatten forsade in bakom valvet. Det
var bara- att slacka av och ta ner
trycket. Ett nytt forsok gjordes nagon
vecka senare d& den lackande tuben
hade pluggats. Denna  g&ng  hann
sadkerhetsventilen provas, men i samma
veva hordes en dov smidll fradn pannan
och samma gamla 1ljud och vattensprut
kunde beskddas i fyr och sotskap. Enda
skillnaden var, att denna gang var det
mycket varre. Efterat kunde vi se att
ytterligare fyra-fem tuber var léack.
Med en sidan Atgang pAd tuber var det
lika bra att ge upp. Enda hjdlpen var
en helt ny tubsats. Vi tvingades inse
att 909:an var det enda lok vi hade
att lita till.

909:an klarade Molkomsresan utan
problem och dessbattre behdvde inte
Bl:s anvdnda loket 1 Goteborg, sa
909:an blev kvar i Kil.

Varen och sommaren blev mycket torr,
s4 torr att tva-tre Aangloksresor fick
ersiattas med diesellok.

Midsommar i Svanskog

G4 blev det midsommar och JAAJ ville
lana loket pad den traditionella resan
mellan Am&l och Svanskog. Loket kordes
17 (I Amal pa midsommaraftonens
formiddag for avgang i AmAl klockan
14.00

Resan som ej genomforts sedan 1936
lockade manga resenadrer, varfor
samtliga sex vagnar fick kopplas 1



Vagm L=

taget. Nagot foérsenade liamnade vi
Amal. I sakta mak rullade vi mot
Svanskog. Det gick trogt med sex
vagnar pa den backiga och krokiga
banan. Men lokeldare Magnus Heder holl
4ngan uppe, Atminstone till en borjan.
Nar vi passerat Bollsby-tunneln och
lokforare Bengt Prins precis stangt
regulatorn och injektorn tillsatts
hérdes en "poff" fran fyren och ett
konstigt ljud, men &ndd nu ett ganska
vanligt late, gjorde sig tillkanna.

-"Vad f-n &r det nu d& ?" sa Prins.
Heder sa inte ett kndpp. —"Kanner igen
det dar ljudet", sa jag. Mer hann inte
sidgas forran hela hytten var full i
. 4nga och allt syre var slut. Prins
nosdbromsade och vi hoppade ur hytten
fortast msjligt. 4Anga och vatten
forsade och sprutade i1 badda &ndar. Det
forsta vi ténkte pad var att slicka
fyren, men den obefintliga sikten, och
hettan i hytten, gjorde det omdsjligt.
Som tur var rann det friskt i
askladdans alla hérn och kanter sa vi
forstod att fyren hade slékts
automatiskt.

Haveriet var ett faktum. Hjalplok
fick tillkallas och det ena med det
tredje.

Felet lokaliseras

Nagra dagar senare plockades den
skadade tuben ut for att ge
information om hur lackan uppstatt.
Forhoppningen var att nagon svets hade
gatt av. I sa fall kunde denna tub
bytas ut och pannan h&lla ytterligare
en tid. Tyvarr var det inte sa, utan
tuben hade nastan helt rostat av 1
fyrandan. En ny tub monterades och
kalltryckning  gjordes. Visserligen
holl pannan trycket men fler tuber
visade sig fukta p4d samma stille
varfor ytterligare minst en tub miste
pluggas. Men jag med flera gor den
bedémningen att "nyttan med detta ar
lika med noll. Nar n&gra tuber bérjat
lacka p.g.a. rostskador och dessutom
alla pd samma satt, kommer med stor
sakerhet ocksd 6vriga att brista inom
kort. Kanske skulle loket klara bade
en och tvd resor men det a&r &nda ingen
idé att chansa. Battre att &ka disel
eller ellok en hel resa &an att bli
stédende pa& linjen med ett trasigt
dnglok. Dels med tanke p4 de resande
och inte minst pad SJ:s ordinarie
trafik. Vi som var med p& denna resa

Ny wvagn till
VARMLANDSTAG

VAr vagnpark har ytterligare svallt
ut med &@nnu en vagn. Denna vagn, litet
av en raritet, dA den verkar vara helt
i orginalskick, ar av litt O.

Vagnen kommer narmast fran banverket
och har skankts till oss som gava. Den
har statt uppstadlld 1 Kristinehamn
under mAnga Ar utan att ha varit till
nytta. Nar den levererades till Deje
kom den dock i anvandning igen och da
i banverkets tjanst. Man slog s a s
tvd flugor i en small. Vi fick den
levererad p& ett smidigt satt och
banverket anvande den for material-
transport.

Har foljer data pad vagnen:
QBV 945 187 71 . Fd. O nr?
Léngd 12.30 m

Vikt 10.8 tom

Axlar 2

Sth 90 km/h

Last 21.5 ton

Tillverkad 1942 AGV Gavle
Till Varmlandstag 90 05 14

vill inte vara med om ett saddant har
aventyr en gang till.

1990 ars resor?

Vi f&r inse att vi star utan &nglok
resten av 1990. En resa &r bokad i
augusti som vi tyvarr miste stdlla in.
Vi fa&r konstatera att vara farhdgor i
véras blev verklighet och vi kanske
kan vara glada att torkan satte stopp
for en del Angloksresor i juni. Helt
otroligt med fyra trasiga A&nglok
stéende for tillfallet i Amal.

Hur vi forfar framtiden  med
angloksreparationer far jag aterkomma
till. Olika alternativ far utredas.

Vad galler &ngloksreparationer i Kil
pad tisdagar, far dessa ansta ett tag.
Formodligen forsoker vi halla igéng
med Du 349 och en blivande
verkstadsvagn ett tag framover. Ring
och fraga om nagon finns pa plats,
innan ni kommer till Kil pa
tisdagskvdllarna.

Tomas Halvorsson
CA



OSTTYSKA LOK!?

Féreningen har under det senaste aret
haft korrenspondens med de statliga
osttyska jarnvagarna, Deutsche
Reichbahn (DR), ang kiép av anglok. HNu
har vi efter flera brev och
genommalning av ostbyrékrati &ntligen
fatt svar pa vilket pris loken
betingar. De loktyper som &r till salu
ar 50- och 52 och kostar 85-90 000 DM.
Alltsd 1lite over 300 000 SEK. Det
sager sig sjalv att denna summa &r
aldeles for stor for en ideellt
arbetande férening. Men &r det négon

som &r en hugad spekulant och kanner -

for att 4ka ner och handla, kan Urban
ordna med adress och kontakt.

TIMMERTAGET

== —~ Vagn 13

MODELIL.I ARNVaAGEN

Hostens verksamhet med
modelljarnvdgen borjar onsdagen den
5:e september och storkérningar med
trivselkvall kommer som vanligt att
aga rum den andra sondagen i minaden.
Onsdagar kommer att vara byggkvallar.

P4 senaste styrelsemctet diskuterades
svarigheten med att Varva nya

. ungdomsmedlemmar till modellverk-

samheten. Har ni n&gon Dblivande
" jarnvagsmupp" 1 bekantskapskretsen sa
ta d& med honom/henne till bygg—- och
kérdagar.

Vi vill &ven uppmana 2alld medlemmar
att komma s& ofta ni har msjlighet.

T ARNVAGSMUSETI
DAGAR OCH
MEDLEMSRESA.

Jarnvigsmusei dagar som
traditionsenligt gar av stapeln 1
Gavle den 6:e oktober i a4y &4r som
vanligt vart ett besdk. Under Aanga
kommer bl a Prins August, Elfkarles 1
och BJ H3 84 att vara.

BJ:s kommer att kora eget tag fréan
Goteborg wvia BJ till Gavle, med H3s
111 och deras Ra, vi har fatt ett
erbjudande att hédnga in egna vagnar i
tdget nar det passerar Kil. Da det
inte blir n&gon medlemsresa till Norge
i &r ténkte vi att vi slar tvad flugor
i en smdll och later denna resa bli
medlemsresan. Vi hanger da in
‘sovvagnen och ev restaurangvagnen. D&
planerna i skrivande stund ej &r helt
klara sA& fA&r vi komma med mer
information. Hoér av er till Goran
Sohlberg pa tel 0555-91 542 om ni vill
boka en plats 1 sovvagnen.
Platsantalet ar 39.

Det tidtabellsforslag som foreligger
ar:

ank avg
Fre 5 Goteborg 18.20
Kil 23.00  00.15
Lor 6 Gavle 09.30
Son 7 Gavle 07.30
Kil 15.00

Gﬁteborg 19.30

" xKALENDERN*

" Varje ONSDAG kl. 18.30 ar det
byggnation pa& modelljarnvagen. Vissa
onsdagar ar det smékérning, se nedan.

TISDAGAR, arbetsdagar pa 1lok, ring
forst till Thomas eller Martin.

Onsdag 5 sep. Verksamheten med

modelljvg startar.
Lordag 8 sep. Trivselkvall.
Séendag 9 sep. Storkorning.
onsdag 19 sep. smdkorning.

Lordag 13 okt. Trivselkvall.
Sondag 14 okt. Storkorning.
onsdag 24 okt. smakorning.

Lordag 10 nov. Trivselkvall.
Séndag 11 nov. Storkorning.
onsdag 21 nov. smakorning.

Lordag 8 dec. Trivselkvall,
Sondag 9 dec. Storkoérning.

Med smdksorning menas att vi kor
improviserat och utan tidtabell och med
vilka modeller som helst.

Med storkorning menas att vi kor efter
en tidtabell och med svenska modeller
och med KMJ-fordon.

Med trivselkvall menas att vi samlas

hos en medlem och pratar tag, diggar
tag pa dia eller video samt ater en bit
god mat. Obligatorisk anmalan till
varden.
Ring! Per Krogh om ni wvill
arrangera en trivselkvall. Han har &ven
reda p& vilken medlem som har
trivselkvall om ni vill komma pa& ett
besdk.
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DET STORA ILYFTET I KIL

BJ 1ttt 0 nr 217 klar for dot stora lyftet £illbaka ned $111 spdrsf, Linorna sow slagifs rupt bdde lok
och dvre vagn bdrjar spannas och den undre vagnen skall sparf dras undan,

I forra numret av TIMMERTAGET visade
vi en bild av ett lok som klattrat upp
pA tva vagnar 1 kil. Har kan vi
presentera fler bilder fran denna
handelse.

Inga efterforskningar har skett nar
det gidller &r och datum f3r handelsen.
Det bor vara fore 1948, d4d BJ
forstatligades.

Nu har en A&ngkran fré&n Ndssjc kommit
pAd plats foér att lyfta bort de skadade
vagnarna och loket. Angkranen ar utav
fabrikatet Gowans Sheldon.

Loket &ar emellertid BJ (GDG) 1itt O
nr 217, vilket syns pa en av bilderna.

Vid forstatligandet fick 1loket 1litt
Bk. Tvéd namn har dykt upp som forare.
Vilket som  ar det riatta far
forskningarna visa. Dessa tva namn &ar
George Olsson och en Johansson-Seger.
Bitradet lar ha wvarit John Thorin.
Eftersom lokpersonalen var utan skuld
till det intraffade s& kan @ vi
publicera namnen. Kan aven meddelas
att lokpersonalen klarade sig oskadda
genom handelsen d& man tog det sakra
fore det osdkra genom att hoppa innan
smillen.

Dessa foton kommer fran Martin
Forszus fotosamling.



Hér har dngkranen rrdn Néss)o anlant, En balk har
stuckits 1n wellan vagnarna och med domkrafter
lyfter man gen ovre vagnen och loket,

Linor laggs rent den ovre vagnen och loket,,,

En eldareelevs,,,,, fr s1d 9, °

sédledes 1ingen tfara med att lata en
nyborjare svinga kolskyffeln och pyssla
med injektorn. dessutom behovde vi inte
h&dlla utkik efter signaler. Dock skall
namnas att 909 kordes hela vagen om &n
inte med tull eftfekt. Ock vilka var med
pa& 909? Jo, forare Thomas H, eldare Dan C
och som praktikant Jan 0, vars
premiarintryck ni just fatt ta del av.

Kranen svangs runt for det stora lyftet,,,

Forsta delen av lyftet ar utfort och den undre vagnen
har dragits bort, Fd lokets tak har det lagts slipers eller
stockar som avbarare tor att hdlla linorna frdn loksidorna,




« Oms (Ge)
Oppen vagn med hoga Eimmar

Lastgranser i tomn:

AJB | C
[80/20.5t] 24 51| 28 51
1205t 245t

Oppen godsvagn utrustad med gavelstolpar av I-profil, Golvyta ............. N R 30,80 m*
tva cller fyra pa vardera gaveln. Dessutom finns tva ror- Rymd*) ............ ... ... ... ... .. 33,00 m®
stolpar pé varje gavel och 13 pd vardera langsidan. Plat- Sidoldammarnas hojd .............. ce.. 080m
lammar fillbara indt och utat. Storsta tillatna hjultryck for fordon pa
BgenVikt « v s ve siwsmovemmunsiosamss snm 11,5 ton VSRS OGN SEARATIRE s o § s v i
Hogsta lastkapacitet (lastgrans) .......... 28,5 ton
Lastytans 1808d . «cvvvenmmnnsnaines v... 11,00 m

Breda wuwss chmmet e s b ody smegmb 2,80m .. *) Med rage upp till gavlarnas hojd.
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