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Sen igen!

TTMMERTAGET Det har bérjar likna tidningen
"Jarnvagar". Det blir senare och
TIMMERTAGET har ambitionen att senare. Men ett S6de s& h&rt som den
il mad . RUNDED or Ar tidningen skall vi val inte behdva géa
o P ) till métes. I dag &r den nedlagd.
?1dn1ng§n Rresenterar ¥erksahaten Ambitionen att komma ut med sex nr/ar
e aE forenlngen Karlatads Modell- kvarstdr dock. Detta nummer blir ett
jérnvagsklubb = sekfion?rna dubbelnummer. Redaktionen behover
Varmlandst4g och modelljarnvagen respittid infér nasta numer som
Klarstad-Malmd Jarnvag. - ; = ; . .
Artiklar till tidningen mottages §Z§?°ppnm85”° siall fegns g Ed 2
hAEKECIE I detta nummer g&r vi in p& Varmlands
. och Kils jarnvagshistoria. Ett datum
Hedsision; g;:igaLZZéZQ for fdreningens arligt Aterkommande
688 OOgStorfors utlandsresa harbestamts. Vill ni dra
ut svangarna nedat europa sa finns ett
upprop om detta.
Det ta&l att paminnas att bidrag till
ggélggegizan 9 tidningen mottages tacksamt.
Postgiro 96 97 08-7 e
Styrelse: )
Ordfsorande Dan Carlsson FpoabalLs
. g§§:;lg;?istr6m Styrelsen informerar............. sid 3
RSP 02_771 95 o1 Notat fréan avdelningarna......... sid 4
3 Jarnvagshistoria i Kil och
Sekreterare Urban Lavén Varaland sid 5
Lo & 2550;22626 Nodrop frén Goran Beckstrom..... sid 11
Bk 0‘;2_159236 Protokoll Varmstet.............. sid 12
Led 5 Th < Halvorsson NOLISOE v o o 5 yimin vin o sinimmions o sisiwioiin e s sid 18
caal OSET?51638 = Siktar mot stjarnorna........... sid 14
. Resa till Danmark och Schleswig-
Suppleant Bengt Prins Hisletetn sid 15
054-162234 Resa till Galicien, Provence
Suppleant Martin Forsaus och Graubinden...........c.ovuuuun sid 15
Susoleant ?5508%2221 Bilder fran Deje................ sid 16
upplean 022—83?252 Fran Jan Olssons bildarkiv......sid 17
Varmlandstags barvagn........... sid 18
' Vart Varmlandstag rullar vidare.sid 19
Ritni bi S 0 oo T i
Kontaktperson Modelljérnvagen: nings 11a§an L5t sk et
Jan Olsson
054-830356
Researrangemang och resebokning:
Géran Sohlberg
0555-91542

OMSLAGSBILDEN:

Minns sommarens frojder! Denna
bild togs i Munkedal nar vi var pa
vdg hem fran vAr mini-semester i
Stromstad ifjol.

. Styrelsen vill énska.alla medlemmar en
Foto: U Laven. skén och lat sommar.
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STYRELSEN

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemotena 17 feb, 10 mars och 4
april 1990. Detta &r utdrag fran
protokollen och onskas kompletta
protokoll, tag da kontakt med
sekreteraren.

Protokoll 17 feb.

AB6 4166 skall ombyggas till barvagn.
Ombyggnaden berdknas starta i hést nar
resesasongen &r odver. En hel del
planering infoér ombyggnationen kravs
ocksa.

Beslutades att inképa balk for
reparation av porten till magasinet i
Deje. Denna port "skrotades" totalt
under en vaxlingrorelse.

Vi har fatt svar fradn DR (Deutsche
Reichbahn) pa var forfragan om
anglokskdép. De lok som finns till salu
ar av typ 50 och 52. Dessa bjdssar ar
nog for siora for vAr verksamhet men vi
har skrivit och fragat efter pris,
skick och data for loken.

Diskuterades om framtiden i Deje: da&
risken for att NK1J lagges ned ar stor
kan det innebidra att sparanslutningen
till bruket férsvinner d4 kommunen vill
komma &t marken i Deje centrum. Det
skall forskas vidare om alternativa
platser. TvA forslag finnes: SkAre och
vid omformarstationen i Kil.

Vi har &ven anmilt vArt intresse for
lokstallet i Kil om det kommer att bli
utrymme gver.

Protokoll 10 mars.

Vid forfrégan hos Forshaga kommun ang
sparet till Deje bruk si hade man inget
konkret svar.

Vi har fatt en
Jvgsmuseum i Gavle
adngloken. Martin Forsazus bhar
uppdrag att svara p& denna.

En ny motor till vArt vaxellok Zsh 102
har inkopts pA& skroten i Hallstahammar.
Andra fynd blev vaxellada, kylare mm.

Inredning till barvagnen har
inhandlats i Tillberga. Gunnar Anders-
son presenterade ett forslag p4 om-
byggnaden.

De koraggregat som inksptes till
modelljarnvdgen har visat sig att inte

skrivelse fréan
ang beredskaps-
fatt 4

Vagn I3

INFORMERAR

hadlla mAttet. De lagger av efter nagra
timmars  anvandning. Vi har sant
tillbaka dessa till tillverkaren for
ombyggnad till ett h&dllbarare
utférande.

JHRF  (Jarnvagshistoriska Riksfor-
bundet) wvill komma pad besdk for att
studera var aktivitet och verksamhet.
Dan Carlsson svarar pa skrivelsen och
foresladr 5 maj.

Protokoll 4 april.
Beslutades att inkdpa nya hanglas av
kraftig modell.
Motorbytet i Zsh 102 ©pagdr och
beraknas vara genomfort i pask.
Vi har haft inbrott i tva
personvagnar. Lyckligtvis hann tjuvarna

inte f& med sig allt.
Urban Lavén  har kontaktat Lars

Yngstrém och Lars Funke, pad 8J gods, i
fragan om framtida uppstallningsplats
for vAra fordon. BAda tva forordade
Sk&re. Platsen vid omformarstationen
avfardades av "forsvarstekninska" skal.

Vi kommer att f& hem en motordressin
typ MDR 127. Den kommer frén SSBms i
Nassjo.

Vi har fatt in ett antal uniformer
fran lokforarna i Kil. Hur dessa skall
fordelas kommer att tas upp senare.

Styrelsen.

NYA MEDIL.EMMAR

Vi ber att f4 hdlsa féljande personer

vdlkomna som nya medlemmar 1
foreningen:

Ann-Christine Hégberg Kil
Lars-Gunnar Olsson Hammareé
Gunnel Bergman Kil

Carina Brunzell Karlstad
Torbjorn Rosén

Henrik Persson Tenhult

Thomas Forsberg
Mikael Lundstréom



Notat fran
vagnsavdelningen.

Forutom l5pande underh&ll har fsljande
arbeten utférts pad vara vagnar:

A5 3294: Utvandig tvatt och komp-
lettering av inredningsdetaljer.

AB6 4166: Bytt boggier.

AB6 4167: Monterat dorrar till 1:a
klass och battringsmilat yttertaket.

B8 4221: MAlat hela vagnen utvandigt.

BC14 2864: Bytt 4 hjulaxlar och 1
trasig buffert, tatat lackor i vatten-

systemet.

FV1 55012: Tvattat utvandigt och milat
yttertak. Monterat in tagvarme-
aggregat.

RS3 3083: Tillverkat fler hyllor till
kylskapen.

Ibblps 8200307-0: Monterat elsystem
(ljus, varme och eluttag) i vagnen for
anvandning som arbetsvagn.
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Notat fran
fordonsavdelningen.

Tjénstgoringskilometrar for fordon:

Fordon Km 1989 1989
Du2 349 2464 1936
A5 3294 2010 2222
AB6 4166 2190 2980
AB6 4167 987 1907
B8 4217 1191 2026
B8 4221 1191 1426
BC14 2864 2953 1330
RS3 3083 4865 2324
FV1l 55012 3645 =

Ghs 26605 198 =

Lanade fordon:

H3 56 = 579
Y3 74 1145 1454
E2 909 286 -

VLAo 6 - 76
Ro 5 = 708
SV5 25535 707 1370

Notat fran
maskinavdelningen.

Under &ret har foljande arbeten
utforts pa loken.

Y3 74 <(lanat fordon): Hytten malad
invandigt och nytt valv har moterats.

E2 609 (lanat fordon): Tva nya
vevlager har gjutits och skalvts in.

JHRF Xommer pa
besoc k.

JHRF (Jarnvagshistoriska riksfoérbundet)
kommer att beséka oss den 5 maj for att
titta pad den verksamhet som vi har. Vi
kommer att visa upp vAr mycket fina
modelljarnvdag 1 Karlstad och vart
materiel i fullskalan i Deje och Kil.

Det vore trevligt om s4& mAnga som
m5jligt kunde stalla upp s& att det
riktigt syns att vi &r aktiva. Om du ar
intresserad av detta, tag dA& kontakt med
ordf. Dan Carlsson. Han vet mera om
detta.

Zsh 102 klar.

Nu har den nya motorn i vAr lokomotor
kommit p& plats. Vid provksrningen
visade det sig att det var betydligt
mindre "klgs" efter bytet. Endast 45
kn/h mot férutvarande 55. Vid nirmare
granskning kunde det konstateras att,
p& den gamla motorn var motorvarvs-
regulatorn ordentligt uppskruvad. Dar
kanske vi har orsaken till haveriet.
Till saken hér att den har gatt sa&
hela tiden den varit i klubbens ago
och foljaktligen &ven nir den var i
SJ:s hander.
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T ARNVaAGSHISTORIA I KII. OCH
VaAaRMI.AND.

Har foljer en liten presentation av framst vad som har bsnt i Kil. Bilderna
kommer fran Kils Jarnvagsstations Samling.

~—Vagn 5

Kils jarnvigsstation har en ldng och krdnglig historia, Nuvarande stationshuset dr det andra i ordningen
och detta foto dr taget strax efter elektrifieringen 1937, Byggnaden till vanster ar Jarnvdgshotellet som
totaltérstdrdes vid en brand den 22 februari 1972,

I forra numret sA spaltade jag upp en
massa A&rtal 1 Kils jarnvagshistoria
och lovade en fortsattning i detta
nummer. Detta kan synas lite torrt och
bir kommer en mera fyllig berattelse
om Kil som station.

Varmland intar en framstdende plats i
svensk jarnvagshistoria. Varmland &r
faktiskt de  svenska Jarnvagarnas

fédelseort. De forsta banorna var
“fall eller forsbanor" och “sjsbanor".
Av bendmningarna forstds att de hade

uppgiften att frakta godset forbi
forsarna eller mellan sjoarna.
Forsbanor fanns i t ex Forshaga,
Munkfors och Hagfors. Bland

sjojarnvagarna kan nédmnas Yngs-Daglose

jarnvag som ar mest berdmt for sitt
"lutande plan" pA Abborberget strax
utanfor Filipstad. Detta lutande plan
hade en lutning pa 1:3,75. Dvs ett
fall pa 120 fot pad en langd av 450
fot. Den som gatt uppfor banvallen,
som ar fullt synlig och bevarad, vet
att det &ar brant da pulsen stiger med
minst 100 slag per minut. For att f&
upp de tomma vagnarna faste man helt
enkelt en stdllina 1 kopplet och
gjorde detsamma i de lastade vagnarna
som vantade dar uppe. Linan lades runt
en skiva med bromsanordning, i det sk
spelhuset, och s& skickade man ner de
lastade vagnarna som med sin tyngd
drog upp de olastade.

De fyra forsta banorna som &ppnades
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for allmdn trafik i sverige var
varmladndska. I tur och ordning:
Fryksta-Klara Elf, Kristinehamn-
Sjoandan, Storfors-Lillfors och

Nykroppa-Gammalkroppa.
Efter denna utsvavning s& Aatervander
vi till ndstan till Kil.

Fryksta—-Klara E1lf

Férst skall vi bersra Fryksta-Klara
Elf lite grann eftersom den s a s
tillhor Kil. Denna bana, som var den
forsta i sverige som G&ppnades for
allmédn trafik, borjade anlaggas pa
vAren 1849. Att John Eriksson faktiskt
var inblandat p4 ett horn kanske inte
ar kant av s& manga.

Den 5:e maj 1848 for kapten Norstrom
gver till Amerika, som representant for
intressenterna i jarnvagen, for att
diskutera och fa réd i
jarnvagsbyggande av John Eriksson.
Norstrom var &ven representant for
Kristinehamn-Sjsandan. Han fick manga
vardefulla rad och en viktig fraga som
skulle f& sitt svar var valet av
sparvidd. Eriksson féreslog i det har

TIMMERTAGET

fallet en sparvidd pd 3 a 3 1/2 fot
mot den normala 4 fot 8 1/2 tum.

Nar Norstrom kom hem blev det ingen
av de uppraknade sparvidderna. Man
enades 1 jarnvagsdirektionen om ett
medium mellan den normala och den som
Eriksson foreslog. Sparvidden
bestamdes till 3 fot 8 1/2 tum
engelskt = 1093 mm.

Den hdar banan 1levde i all valmiga
anda tills 1871 ndr S8J kom fram till
Kil och 1lade ett spar ner till
Fryksta. Detta blev dodsstoten. Och nu
ar vi antligen framme vid det som det
skall handla om, ndmligen Kil.

Kil

Ar 1866 hade nordvastra stambanan
hunnit fram till Kristinehamn pa sin
vag fran Laxad. 1867 var den klar
mellan Charlottenberg och Arvika.
Denna del byggdes av norska rallare.
Helt klar blev den &r 1871 da den
“felande lanken" mellan Kristinehamn
och Arvika stod klar. Samma ar byggdes

ocksad banan ned till Fryksta.
Kils forsta station kom att ligga

mittemot den plats

Den enda bild pd Kil Nedre som jag fdtt fram, Hir pd ett vykort
benins stationen Nedre Kil, Denna station ldr ha varit av samma
typ som i Fagerds, I bakgrunden kan man se ett magasin och vattentorn,

som dagens omformarstation
ligger. Denna station kom
efter 1875, d4d nuvarande
stationshus pabdrjades, att
kallas Kil Nedre. Detta kan
synas lustigt eftersom den
bevisligen ligger hogre.
Forklaringen kanske kan
ligga i att den var placerad
sydést om den nuvarande.

Ar 1876 stod det nya
stationshuset och
lokalgodsmagasinet klart.
Samma ar invigdes BJ-
strackan Kil-Daglosen-
Filipstad. 1
efterforskningarna har jag
dock inget belagg for att BJ

drogs till den nya stationen
forann 1879 da Dbanan mot
Amal invigdes. Med all
sakerhet byggdes bandelen in
till Kils nya station ganska
snart. Enl vissa uppgifter
s&4 skulle BJ ifran Kil dras
direkt +till Valberg 1 en
forlangning av
“sandgropsbanan" pa fig 2.
Brukspatronerna i Edsvalla
fick dock BJ:s direktion pa
andra tankar och drog banan
i den strackning som den har

Denna bild visar hur det ser ut idag pd den plats som Kil Nedre ldg,

i dag. Detta var ev uppgjort
langt innan och  kanske
darfor byggdes den nya
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stationen dar den ligger idag.

P4 fig 3 ar enl en karta frin 1884

"triangelsparet" mellan Kil Nedre och
BJ  borta. Banvallen efter denna
spardel &ar fullt synlig och bhar i

dagarna av nagon anledning rojts.

1879 byggde BJ lokstall i Kil och det
ar -den "hogra" stalldelen om man star
med ndsan vand mot portarna. Samma &r
uppfordes jarnvagshotellet.

Sparantalet GSkade hela tiden och ar
1890 fanns 7 spar, 1891 8 spar och
1892 9 spér.

1500-talet.
1904 byggde SJ lokstallar (de
vanstra) och samma Ar uppférdes
vattentorn. Innan dess tog SJ-loken

/876
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Annu en mycket intressant bild frdn svunnen tid, Har stdr fotografen,
pd spdret mellan Kil Nedre och Fryksta, vind séderut, Bron i férgrunden

sitt vatten i Kil Nedre och BJ-ioken i
Deje eller Edsvalla. Detta ar fanns pa
bangadrden 13 spar.

Ar 1906 skedde en genomgripande
féorandring av  sparsystemet. (fig
4).Sparet mellan Kil Nedre och Fryksta
lades om och 1leddes in pa& det
nuvarande stationsomrddet. I samband
med detta nedlades Kil FNedre som
station. Stationsbyggnaden ansags som
hdlsovadlig d& marken var vattensjuk
och 14g pa4 en mosse. Det revs 1907 och
sadldes till Carlslunds gard.

Posten som huserade péa nya
stationen flyttades ut 1910 och
lokalerna ovandlades till

bir spdret mot Deje, Deje vanster ut i Bild, Nista bro dr en landsvdgsbro, jarnvagsexpeditioner.

denna bro finns dnnu idag kvar men vid Apertins gdrd, I bakgrunden syns

banval

len mot Kil Nedre och Karlstad,

o
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Denna bild dr antagligen ett fotomontage, Det syns bittre pd "orginalbilden*, Kvaliten

~ pd de bada bildhalvorna ar olika, Det gér inte bilden mindre intressant fér det, Foto-

grafen stdr med kameran riktad norrut, Det undre taget, med $J lok 114, dr pd vig frdn
Fryksta mot Kil Nedre, Det gvre pd vdg frdn den nuvarande stationen pd vig mot Deje,

Bangdrdens dstra del pd nuvarande station, Lingst till vdnster léper spdret ned till Fryksta,

Det var detta spdr som 1906 drogs oa frdn Kil Nedre till Kil, Omlastningsmagasinet byggdes 1907-
1908 och revs 1966, Spdret i mitten dr Bj mot Deje, En bit upp 1 backen syns den bro som passerade
dver "Frykstaspdret" innan detta omlades, Till hdiger SJ mot Karlstad,



gt tag lag spdr 2 1 K1l mycket ndrmare vandskivan an vad det gor 1dag, Det l&3, fortfarande
toon 58 ndra att nar man vdnde dnglok av Ditt €2, s& kom lokets buffertar sd ldngt ut

dver 2:an, att det inte gdr hinderkliart, Odrfor hade man forregling av vandskivan, vilket inpebar
t fér att erhdlla 1n och utfartssignal till spar 2 mdste alltsd skivanligga rakt och vara

lad, Det verkade opraktiskt men eliminerade pd sd satt olycksrisken,

Kils jarnvagsstation som den tedde sig dr 1930,
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Ar 1912 pagar byggnationen
av KFJ (Kil-Fryksdalens
Jarnvag) och bangarden bhar
17 spar.

Samma A&r sker en ombyggnad
av sparen och plattformarna
far sitt nuvarande utseende.
Spar 3 och 4 omlades och
kroktes, samtidigt som ett
Spar il och med detta
férsvann. Fére 1912 var
plattformarna av trad och
grus.

1613 invigs KFJ till Sunne.
(fig 5

Sparsystemet runt kil fick
behdlla detta utseende till
1973 nar banan till Fryksta
fick stryka p& foten. De
sista aren fungerade den som

Jirnvigshotellet sett frdn stationsplan, grusgropsbana och skrotplats
for uttjanta godsvagnar.

(fig 6)
190¢ 1917 byggdes andra vAningen till p&
PrRexsA  DaciBsew staticnen med tva 1l&genheter pa

vardera 3 rum och kok.

1937 elektrifierades  nordvastra
stambanan.

1056 tillbyggdes bangArden med
ytterligare 3 spAr och &r nu uppe 1
20. Detta galler &nnu idag.

26 februari 1958 uppfordes
stallverket med den nya signal och
sdkerhetsanlaggningen innan dess fanns
tAdgx pa stationen. I samband med detta
Kk pabdrjades en genomgripande ombyggnad
NEDRE . .
(revs 1107) av expeditionslokalerna och stod
fardigt under sommaren.

& Den 4 Juli 1964 sé gick
%‘ omlastningsmagasinet i graven och
/‘Zf é' P godshanteringen flyttades till
knutpunktsmagasinet i Karlstad.

. Magasinet revs 1966.
,3[3 1971, den 22 januari, totalforstordes
‘ D ravesa ’ Kils Hotell (fd Jarnvagshotellet)

OnciZsen genom brand.

Det blev ett "staplande" av uppgifter
men det &r bara att hoppas att ni kan
sortera all information.

Urban Lavén

Ps. Nar det galler tillbyggnaden av
den nuvarande stationen, kan ni se pa
sid 14 i férra numret hur stationen
sdg ut innan. Ds.
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7973 ' Kdllor: Sammanstdllning 81 07 14 av
Bertil Nyberg, Bx Kil.

Jarnvagsdata SJK

Fryksta-Klara E1f av Frej

Alsterlind.

Egna anteckningar U Lavén.

DPAsLSseN

I min jakt efter uppgifter och bilder
om Kils Jarnvagshistoria s& kan man fa
reda pad saker och ting fran mAnga
ovadntade hall. Kanske Du kiara lasare
har nagot att bidraga med. Hsr giarna
av er.

Urban.

NODROP FRAN
GORAN REA4&.

Finns det nagon som vill ta Over
KMJs bokforing? Du behdver inte
engagera Dej i styrelsearbetet
och andra kassdrssysslor, utan
kan koncentrera Dej pa att halla
reda pa vara verifikationer och
se till att bokfdringen sker
enligt gangse normer.

Jag har nd@mligen tidsbrist och
bérjar tréttna pa detta som jag
gjort i snart 13 ar. Det &ar inte
bokforing som ar min hobby, utan
jarnvagar! Eftersom bokforingen
pa ett foretag med 200 anstédllda
dar min normal syssla 50 tim/vecka
vill jag ha forstarkning!

Ring mej pa 08-771 9601 om Du &r

intresserad.

PS Debet &r vansterralen??DS FPENGARNA daremot, behlller Goran. Detta

Z-==z=======z=z=======z=zz=z=zz=z=z=zz=z=== ar en bild fran vAr kassors "1lilla" kontor
darborta i Trangsund.
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Mats Olsson Y

Anders HAkansson

Just. man.

man.

Just.

LOKARBETEN I KIL
Tisdagar ca k1l 1700 - 2100 ar det
arbete pd vara lok i Kil. Dessa dagar
och tider har vi under varen och
sommaren vikt fér detta &ndamidl. ALLA
ar mycket valkomna att bidra med sina
handers kraft. Om ni undrar over négot
eller wvill ha information om det
kommer négon, tag d& kontakt med nagon
av féljande personer: Thomas
Halvorsson tel 054-15 16 38, Martin
Forsmus tel 0550-122 61 eller Bengt
Prins tel 054-16 22 34. '

VALKOMNA.

MDR 127

FrAn SSBms (Scdra stambanans museise-
sektion kommer vi att f&4 en motordressin
typ MDR 127. Dan och Martin &ker ner och
hamtar s& fort det blir tid oGver.

INBROTT IGEN !
Foérra gangen vi rékade ut for inbrott
var i modelljarnvigslokalen. Denna gang
var det i vaAra personvagnar i Deje.
Det var vagnarna AB6 4166 och B8 4217
som fick padhdlsning.

Tjuvarna hade gatt upp genom
fallbryggorna och krossat rutorna i
gaveldorrarna. De hade krossat nagra

lampor och skruvat loss en stérre mingd
laslampor i l:a klass samt monterat ner
speglar. Detta hade antagligen skett
under tiden som nagra medlemmar jobbade
inne i bhallen pA4 en annan vagn. Nar
dessa kom ut s& 1lag laslamporna i en
prydlig hég pd marken och speglarna var
inrullade 1 mattor. Antagligen hade
forovarna upptackt att det fanns folk i
nadrheten och lagt benen pad ryggen. Tva
st vattenkaraffer han de dock att fa med
sig.

Stadning/reparation ar paborjad och &r
klar om n&gon vecka.
Handelsen &r polisanmild.
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Den har bilden har vi fatt fran lokf Roger Ohlsson i Kil. Hans far har den

inramad pa vaggen.

Olyckan intraffade i Kil nagon glng p& 40-talet. P4 den tiden fanns inget
centralstdllverk utan man lade tAgvagarna for hand och sedan kollade en
tagvagsinspektor att vaxlarna l4g ratt innan man stdllde infartssignalen

till “kor".

Nagon véaxel lag inte ratt. Det &r helt uppenbart.
Ar det nAgon som vet vad det &r for lok? Att det &r en GDG-maskin syns pa

emblemet men vad Ar det for littera?

Arendal, RIukan
Det har borjat “spanats" p4 en resa i
klubbens regi till Arendal och Rjukan.
Denna resa 4&r tankt att g& i
manadsskiftet Aug-Sep med avresa en
torsdag kvall och Aterkomst séndag.

Resan kommer att laggas upp pad ett
liknande satt som fjolarets
stromstadsresa. Till Rjukan &r det
tankt att vi tar med oss en vagn over
pa tagfarjan.

Vi aterkommer med mer uppgifter i
kommande nummer.




DANMARK & SCHLESWIG=
HOLSTEIN

ir malet for arets medlemsresa i
"fjarran land". Det ar faktiskt
sjatte aret i rad vi ger oss ut
och njuter av vad ett nordiskt
grannland kan erbjuda i form av
tadg, stationer, stadder, natur
och mat.

Fjolarets succé var Danmark. Pa
allmian begdran blir det ater DSB.
Naturligtvis nya platser och spar.

Avresa: Karlstad Ons 21 juni 21.40
Ankomst: Karlstad Son 24 juni 22.01

Under turen hinner vi med att:

-aka flygbat Malmo-Kebebhavn
-vandra en férmiddag pa Streget
-S-bane Khavn-Kege

-DSB Kege-Nestved-Nykebing F

-privatbana Nyk F-Nakskov med
uppehdll i Maribo (med musei-
bana)

-buss Nakskov-Svendborg med
farjetur fran Lolland till
Langeland

-MR-motorvagn Sborg-0Odense

-Intercity Odense-Flensburg

-Tre olika tyska tag Flensburg-
Jibek-Husum-Westerland. Till
Westerland kommer vi Over en

lang damm, Hindenburgdamm, da&r
dven bilen maste ta taget
-buss och farja till Reme, en ©

dar tidvattnet marks tydligt

-tadg Skaerbak-Tender-Esbjerg

-buss Esbjerg-Oksbel dar vi byter
till privatbanetaget till N.N
(Nerre Nebel). Ater till Varde

-DSB lokaltag pa tvars via Skjern-
Herning-Arhus till Alborg

-Val framme i Frederikshavn blir
det en privatbanesvang till
Skagen innan turen avslutas med
STENA till Gotet och taget hem
via Bralanda-Grums

~——TIMMERTAGET

~och "‘platsbil jetter.

Vagn 15

Férhandsanmilan med 100 SEK till KMJ
postgiro 96 97 08-7 senast 31 maj.

Denna summa Aterbetalas ej vid
avbestallning. .

KMJ ombesdrjer alla nddvdndiga bok-
ningar av hotell, vandrarhem, farjor
Fardbil jetter

i Sverige ordnar var och en sjalv,
utomlands betalas de av den gemen-

samma reskassan.
Uppl: Gdran Backstrom 08-771 9601

Later det intressant? Kul? Span-
nande? D& har Du uppfattat det ratt!

GALICIEN, PROVENCE
och GRABUNDEN

ar nagra av malen for en Inter-
railtur som Goran, Per och Jan
planerar. Alla KMJare ar val-
komna att delta pa hela eller
delar av turen.

Turen har samma syfte som
Danmarksresan:

tag, stationer,
och mat.

stader, natur

Turen pabdrjas i Alborg S6 den
27 maj, da vi lamnar Danmarks-
turen. Darefter blir det bl a

-Paris och TGV-ATlantique
-Centralmassivet

-Lyon

-Over Pyreneerna via Canfranc
-Santiago de Compostela
-Porto

-Madrid

-Bilbao

-Barcelona

-Digne-Nice

-Monaco

-Chamonix

-Furka Oberalp & Rhatische B
-Innsbruck

Ater i Sverige LG 16 juni

En mer komplett reseidé kan
rekvireras fran Géran Ba, tfn
08-771 9601.
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Dessa bilder visar nagra av vara
medlemmar "in action® 1 Deje. Bakom
kameran stod Fredrik Bergman som
valvilligt stallt bilderna till
tidningens forfogande.

Martin Andersson, till héger, skrapar bort de
sista resterna av den gamla lacken pi4

- fénsterramarna innan den nya stryks pd, Thomas
Halvorsson letar skruv,

Tkl Martin Forseus har bytt ut signalstaven mot
skruvmejsel,

Ni ser sjalva vad trevligt det ser
ut. Det &r bara att komma och bidra
med en hjdlpande hand. Det A&r inte
jobbigt, det ar roligt. Valkommna till
Deje. Ring Martin  Forseus for
arbetstider.

VAGNARBETEN

Dagar har spikats for vagnarbeten i
. . Deje. Det blir sondag 20/5, lordag 2/6
Nylackad, blidnkande fénsterram monteras, Fr h oci lsrdag 30/6. .b;vegn andr’a dagaf kan
Thomas Halvorsson, H4kan Jirpsten och Martin det vara folk dir sA sla en signal
Forsaus, till Gunnar Andersson tel 054-72298
eller Martin Forssus tel 0550-12261.
Aven har gidller att alla ar valkomna.
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M Fr-an Jan Olssons bl ldar-kiv »

VAr medlem Jan Olsson har i sin &go en mycket imponerande bildsamling over
var hobby. Jan har sedan "barnsben" fotograferat tdg ach har under aren
byggt upp ett mycket valordnat arkiv. Det ar meningen att han i kommande
nummer skall valja ut nagra intressanta bilder som vi publicerar i

TIMMERTAGET.

Den forst bilden som han visar, ar for oss i VARMLANDSTAG en

riktig hojdare. Det &r namligen vArt eget lok Du2 349 i multippel med en
oindentifierad Du2:a. Detta foto ar taget mellan Molnbo och Gnesta den 8:e

Juni 1973.

17

Ritnmningsbilagan

Ritningsbilagan pa4 sista sidan i
detta nummer visar vAr &ldsta vagn.
Denna vagn, 77 A&r gammal, gAr under
beteckningen "gravagnen". Detta kan
synas lite lustigt da den bevisligen
ar rod. Detta har sin orsak i, att nar
vi képte in vagnen, var den

tjanstevagn och gramadlad. Smeknamnet
har den till trots behallt efter
ommdlningen. 1 samband med den nya

fargen fick den tillbaka sin littera
som den hade innan den blev
tjanstevagn, SJ Gsh 26695.

I klubbens &go tjanstgér den som
lagervagn for allehanda saker, framst
ved for pdeldning av Angloken. '

Har lite data om vagnen:

Litt. SJ Gsh 26695
(fd Qgb 9454225-8)

Langd 6 b 9.8 m

Vikt 14.0 ton

Sth 70 Km/h

Last 17.0 ton

Byggd av WA (Vaggonfabriken Arlsv)

1013.
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VARMLANDSTAGS BARVAGN
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Har visar vi ett forslag pA ombyggnad
av AB6 4166 till barvagn. Styrelsen
och medlemmarna har funnit att vi bara
"mAste®” ha en vagn for skon rekreation
och samvaro.

Denna vagn kommer att bli en
forstarkning nir vi gir ut och saljer
resor till foretag som chartrar oss.
Vi kommer att kunna erbjuda ett mycket
vackert och valutrustat tag. Tank er
ett tadg med var 1:a klass vagn,
restaurangvagnen, barvagnen och ev
sovvagnen. Alla vagnar med den
“murriga*", gedigna = 30- och  40-
talsinredningen.

Fér var egen rakning kommer den att
bli ett trevligt tillskott p& vara
egna resor. En skdn vagn att relaxa i
nar skymningen faller pa.

Ombyggnaden
Arbetet kommer att bli ganska
genomgripande och det enda som kommer
att behdllas i orginalskick &r de tre
l:a klasskupéerna.

2:a klass salongerna kommer helt att
rivas ut och en 2:a klasskupé
forsvinner.

Dar salongerna var kommer det att
moteras in 1l.a klass soffor och
fotsljer i en sdllskapssalong. TvA

"stabord" placeras langs vaggen.

I den mittre 2:a klass kupén byggs
det en bardisk med barstolar och i den
kupe som  blir over blir det
personalutrymme.

Qvanfor den soffa som har ryggen mot
bardisken ar det tankt att det skall
bli en spaljé for att lokalen skall
kdannas luftig. Ev monteras ett stébord
upp vid ryggen pa soffan.

1. Bardisk.
2. Sallskapssalong.
3. Personalutrymme.

Detta &ar ett forslag. Och som forut
sagts 4r det de som bygger som
bestdmmer utforandet. Valkomna till
ombyggarsamvaro for 1 framtiden
umgangessamvaro.

En dam kopte sovvagnsbiljett frén
Karlstad till Malmé men Atervidnde
efter en stund till biljett luckan och
fragade:

~- Det 4dr vdl ingen herre i kupén?
Varvid biljettforsdljaren svarade:

- Nej, damen kan vdl inte begdra allt
for hundratjugo kronor.
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OTTERBACKEN

Snart rullar sista taget p& Ottebicken.
Av det en gang sa& stolta NBJ Aterstar
snart endast strdckan Bofors - Stromtorp
for komersiell trafik. En stor ovrig del
av banan har som bekant var vanférening
NBVJ under sina ving(ard)hjul.

Det sista godstaget som kommer att
trafikera Otterbacken rullar tisdagen
den 22:e maj. Det absolut sista taget
kommer att framforas den 25:e maj av var
forening VARMLANDSTAG.

Nar vart tag rullar in i Stromtorp frém
Otterbacken gar en epok och bandel i

graven.

Taget som utgadr fran Kil,  har
anslutningar i Kristinehamn och
Degerfors (se tidtabell), medfor

restaurangvagn med lattare fortaring och
lunch.

Vi har under resans gang val tilltagen
tid for uppeh&ll p&d intressanta platser
och for fotoksrningar. Med en timmes
uppehdll i Otterbacken finns tid att
bese hamnanlaggningarna.

Vad sags att f& se platser langs banan

som t ex Hogberg, Hakanbol, Nysund,
Konsterud, Varmlands S&by, Gransen och
Arés.
Dragkraft denna dag blir, fran och till
Kristinehamn, ett f6r banan typiskt lok,
nédmligen T21. I 6vrigt drar foéreningens
eget lok, Du2 349.

Priset p&4 resan ar satt till 115 kr
oavsett var ni stiger av och pa.

Forhandsbokning kan ske till Karlstads
Modelljarnvagsklubb pad pg 96 97 08-7.

*  Mark talongen "OTTERBACKEN".

For mer information om resan, tag
kontakt med Urban Lavén pad tel 0550-
60666.

TIDTABEILL
For resan till Otterbidcken den 25:e maj.

avg Kil 0920

avg Karlstad 0938

ank Kristinehamn 1008 Lokbyte till T21
Ankn fr tag 55. ank 1057.
Ankn fr tag 630. ank 1038.

avg Kristinehamn 1125
ank Otterbicken 1400

avg Otterbacken 1500
ank Degerfors 1630
Ankn t tag 68. avg 1657.
Ankn t tag 65. avg 1718.
avg Degerfors 1656
ank Kristinehamn 1740 Lokbyte till Du2

avg Kristinehamn 1844
uppeh. i Karlstad for avstigande.
ank Kil 1933

Nar det gédller tiderna s& &ar de klara
till och med Degerfors. Enl tagledningen
i Hallsberg kommer ev avglAngstiden i
Degerfors att bli tidigarelagd. Detta
paverkar dock ej anknytningarna med
anslutningstégen.

Val mott pA en trevlig resa.

Valkomna.

Med anglok pa
MOLKOMS MARKNAD
=26 MAJ

Den 26:e maj kommer vArt VARMLANDSTAG
att rulla Karlstad - Kil - Molkom -
Daglosen - Filipstad och Ater. Det &r
tredje &ret i rad som vi  har
arrangemang pA Molkoms marknad. De tva
foregdende gangerna har taget varit
mycket populart och fullsatt.

Taget kommer att bestd av E2 909 +
RS3 + 2 st AB6 + 2 st B8. Sista biten
Kil - Karlstad - Kil kommer dock taget
att dragas av Du2 349.

Nedanstéende tidtabell &r just nu
preliminar.

ank. avg.
Karlstad 1005
Kil 1035 1049
Deje 1109 1110
Molkom 1135 1215
Daglosen 1300 1310
Filipstad 1322 1340
Daglésen 1352 1410
Molkom 1450 1530
Deje 1550 1551
Kil 1611 1625
Karlstad 1645 1703

Kil 1725
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