TIMMERTAGET

KARLSTADS MODELLJARNVAGSKLUBB

Argang 13 Nummer 33 Januari 1990

=_‘- /! Ay —
= KMJ
= (=

W
VARMLANDSTAG KLARSTAD ¢ MALMA JARNVAG



TIMMERTAGET)

TIMMERTAGET har ambitionen att
utkomma med sex nummer per Aar.
Tidningen presenterar verksamheten
inom foreningen Karlstads Modell-
Jarnvagsklubb med sektionerna
Varmlandstdg och modelljarnvagen
Klarstad-Malmid Jarnvag.

Artiklar till tidningen mottages
tacksamt.

Redaktion: Urban Lavén
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Styrelse:

Ordfsrande Dan Carlsson
0554-14452

Kassor Goéran Beckstrom
08-771 96 01

Sekreterare Urban Lavén
0550-60666

Ledamot Per Krogh
054-159336

Ledamot Thomas Halvorsson
054-151638

Suppleant Bengt Prins
054-162234

Suppleant Martin Forsezus
0550-12261

Suppleant Jan Olsson

054-830356

Kontaktperson Modelljarnvagen:
Jan Olsson
054-830356

Researrangemang och resebokning:
Goran Sohlberg
0555-91542

Ett nytt
Jarnvagsar.

Ett nytt &r med var hobby borjar och
som alltid finns det tusen saker att

gora pa bade modelljarnvagen och i Viarm-
landstag. Vi riktar en uppmaning i detta
nummer att s mAnga som m6jligt kan
stadlla upp. Det &r naturligtvis inget
tvang men vilken socialt trevlig gemen-
skap vi har i hobbyn. S84, Valkommen.
Efter Hostmotet si skedde en liten for-
dndring i styrelsen. Géran Sohlberg avbsjde
omval och i hans stdlle tradde Thomas
Halvorsson in. Goéran har fortfarande kvar
ansvaret for resorna, en uppgift som han
skéter med den Zran.

Detta nummer &r pAgra veckor forsenat
och medlemsavgiften skulle bha varit

inne for lange sedan. Med detta nummer
bifogas ett inbetalningskort och vilken/
vilka avgifter som géller i ar kan ni se
pa sid 13. Det ar en nybet i Arets medlems-
avgift.

God fortsattning onskar Red.

Inneha&all:

Styrelsen informerar.............. sid 3
KMJ resa till Danmark............. sid 4
Svantes sparkryss (losning)....... sid 7
Protokoll Hostmotet............... sid 8
RUlTUrtagets v vess s sneboasvs ses s sid 11
NHya lok (utomlands)....... 5187 5 s sid 12
Kalendern......oeeveecsanassaosans sid 13
Notiser och ovrigt................ sid 13
Ar vid Kil station.....c.oncvenenn sid 14
Vart Varmlandstag rullar vidare.. sid 15
WORI SO ¢« oo n s s imis s gomin o winin o mrs mim o 5id 15
Ritningsbilagan Litt Gbs.......... Sid 16
Omslagsfotot:

Martin Forsazus kollar vevlagret pa E2 909
p2 Fryksdalsbanans dag 6:e Augusti i fjol.
Detta lager var under denna dag till mycket
fortret med glapp och varme.

Foto: U Lavén.
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STYRELSEN INFORMERAR

Rapporter, diskussioner och beslut
fran styrelsemétena 11 Nov 1989 och
20 Jan 1990. Detta ar utvalda delar
och om komplett protokoll onskas,
tag kontakt med sekreteraren.
Hostmétesprotokollet finns i sin
helhet pA sid 8 och 9 i detta
nummer.

Protokoll 11 November.

Den FV 1 som hade inkdpts av Martin
Forseus har av foreningen inlésts.

Vi skall skaffa skjortor med vAr
logotyp (Varmlandstag) tryckta.

E2 909 har korts till Deje for
vinterforvarning. Du2 349 star kvar
i Kil. P4 det senare loket har vi
vissa fel som midste Aatgardas under
vintern. Bl a 1lacker det trans-
formatorolja och motorerna bér ses
over. Ett 1lager 1 ©bisselboggien
krénglar fortfarande.

Modelljarnvagen har under hésten
haft en lag bescksfrekvens.
Beslutades att inkopa driftsdkra lok
till modellj&rnvagen.

Skydd av foreningens logotyp &r
under arbete.

Ett forslag p& kundavtal och
avstédllningsbestammelserframlades.

Detta ©blev foremdl for intensiv
diskussion, bl a de delar son
berorde vara skyldigheter i fall av
maskinskada eller oforutsedda

personalproblem. Det pépekades att
vi kor med museal meteriel, och att
kunden mAste rdkna med risk for
skador och att problem kan uppsta.
Goran Bz fick med sig synpunkter
och skall &terkomma med ett
omarbetat férslag.

Martin Forsmus rapporterade frén
JHRF  (Jarnvigshistoriska riksfor-
bundet) 1 Goteborg. Diar hade man
tagit upp frigan om gemensam
forsdkring for museiforeningar och
bevarandeplan.

Protokoll 20 Januari.

Till ansvariga inom de olika
delarna inom  féreningen  valdes
foljande:

Resechef: Goran Sohlberg

Trafikchef KMJ: Jan Olsson
Lokchef: Thomas Halvorsson
Persaonalchef: Bengt Prins och
Thomas Halvorsson
Vagnchef: Martin Forsaus

Restaurang och forsdljning:
Dan Carlsson

Steam 90, en Aanglokstraff i
Kongsvinger blir ej utav.

Till modelljédrnvigen bhar foljande
lok inkdpts: Rc5, Ra, Z 65, och en
Osttysk disel (Co' Co'doch ommilats
i KMJ farger. Sex st malmvagnar har
inkopts och &r under byggnad.

Vi har képt kol som nu &r betald.

Vi har god ekonomi, ca + 20 000 kr.

Elspisen 1 restaurangvagnen ar
mycket dalig och skall ersidttas med
en gasspis. Vi blir da ocksé
gbercende av tagvarmespdnning vid
matlagning.

Beslutades att inképa en SV 1 om
det blir till salu. Vi har till SJ
lagt ett bud.

Det  har handlats grejor pa
Nykroppaskroten som t ex buffertar,
dragkrok, bialg, fjadrar mm.

Vi vantar &nnu pad svar fréan
osttyska och Folska Jarnvagarna pa
vara forfragningar on &nglokskdp.

En ev utlaning av A5 och RS3 till
SJK i April i samband med deras
Arsméte och resa i vastsverige.

Anglckssituationen infor trafikar
90 wvar foremal for diskussion.
Thomas H trodde att det inte var
nigra problem att fa fortsdtta lanet
fran BJs. Att léna av NBVJ &r nog
mycket svart.

NYA MEDIEMMAR

Scm ny medlem till féreningen ber
vi att f& hidlsa vialommen:

Martin Sohlberg Liljedahl
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KMIJT resa +td1 1 1 Danmarlik
28,4 — 20,5 1989.

Hir foljer fortsdttningen p4 Jan Olssons resereportage fran KMJ:s
medlemsresa 1 Danmark. Bilderna dr tagna av Anders HAkansson.

Danmark

Fra -

01 och is till groggen., Vad kan man mer av en vagn begidra? Denna vagn
stdr uppstdlld pi Jvg museum i Odense,

Efter ankomsten till Nyborg vidxlade forst lyntoget av farjan, tva delar,
och ddrefter vart IC tog. Vi skymtade lyntoget pa& stationen innan det drog ivig
mot Odense. Ett annat MA lyntog kom fran Fredrikshavn och tog var fiarja till
Kors¢r. Senlfﬁljde en snabb resa over Fyn till Odense ddr de andra kamraterna
stod och vidntade. De behdvde inte losa plattsbiljett! P4 programmet stod nu be-
sok pd Jernbanemuséet. Detta ligger alldeles intill stationen. Det var inte si
stort men var vdl uppbyggt och hade en hel del intressanta saker att titta pa.
Efter entren kom man ut pé en plattform utford i gammal stil med lok, vagnar,
personal och resande. Intill fanns ett par rum med gammal inredning och inventa-
rier. I lok- och vagnhallen, ett f d rundstall, fanns sdvdl gamla som nya &nglok
och en del olika personvagnar. Litt E loket stod centralt placerad. det &r ju

en lite fordndrad variant av SJ litt F. DSB kopte SJ 11 lok 1937 och byggde sen
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P4 Jveg museum i Odense, I Slgelse i vintan pd tdg. Fr v, Nils-
| . Brik Prédnge, Fredrik Bergman, GSran Baeck-
strdm, Kent Westerberg, Per Krogh och

Jan Olsson,

25 till efter kriget. Vidare fanns ett antal stdllverk av olika &lder. En storre
MJ anldggning var ocksd under byggnad. Ett mindre &nglok hade hojts upp en aning
och fatt drivning p& hjulen och "ktrde" med jdmna mellanrum under dagen. Slut-
ligen fick vi se en tagvideo i ett av utstdllningsrummen. Det var en intressant
film om DSB anglok. Tyvarr fanns inga bra scener med litt E i linjetjanst.

Efter besoket var det dags for en sen lunch. Hir raddde delade meningar om
vad man skulle #dta. Nagra talade hogt om hamburgare, men Jan talade varmt for
smgrrebrdd. Till sist delade vi upp oss i flera grupper. En grupp gick ut for
att leta upp en McDonalds, en var kvar pad stationen och &t dansk hamburgare me-
dan resten gick till DSB restauranten och it ddr. Jan fick sitt smgrrebréd, Dyr-
legens natmad, tva tog'dagensretdoch den siste, minns ej! Alla nojda med maten.

Efter lunchen atersamlades vi i vantsalen. Den fortsatta resan till Frede-
ricia skulle enligt planen ske med ett IC prdvetog. Niar tdget anldnde bestod
det av Mz+2 B + 5 vagnars IC tog byggt 81/82. Vi steg ombord och fann att det
var gott om resendrer pa tdget. Fann till sist platser i sistavagnen. Taget gick
tyst och mjukt. Bekvidma sittplatser i 4-grupper med bord. Bra fonsteranpassning.
Vid varje sittplats fanns en liten hogtalare samt kanalvidljare och volymkontroll.
En rolig detalj var den digitala hastighftsmétare som satt pa gavelvdggen. Tid-
vis var taget uppe i mer dn 140 km/tim. Togkiosk fanns i en av vagnarna.

I Fredericia bytte vi raskt till tdget mot Arhus. Det blev resans hittills
lingsta delstridcka utan byte, hela 1.20 tim p& samma tdg. Under resan till Arhus
bestktes togkiosken ddr @1, appelsinvand och annan fortdring inkoptes. Efter
framkomsten sattes bagage i box och vissa deltagare, Jan, Nisse, Per, Peter och
Fredrik att &ka ner till Odder och &ter. Trevlig privatbana med tadt trafik, vi
motte tre tdg pa vidgen till Odder. Lynetter i alla tdg, Ym+Ys. Sittplatserna
var ordnade i 4-grupper och var ganska bekvidma.

Under uppehdllet i Odder gick Nisse, Fredrik och Peter till lokstallet
ddr de upptédckte en fd SJ Y6 som stod varmekopplad. Vidare fanns det ett par
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anglok och en diesel. Vidare hanns det med en promenad ute p& stan. Aterfird
med en annan lynett, Ym+Ys.

Efter ankomst till Arhus och &terforening med Goran, Anders och Kent, vilka
stannat i Arhus, &kte vi buss ut till UH.Hdr fick vi tva bra rum att husera i.
Aven hir overgav oss Kent for egna forlustelser med slidkt. Vi andra fick en
snabb langpromenad till Osterport station varifrdn vi tdnkte &ka t&g in till
centrum. P g av en liten felorientering i borjan blev vi lite sena och missade
tdget med 2 min. Fortsatte till fots in mot centrum. Gick ldngs trivsamma gator
med roliga hus. Spanade efter ett matstdlle och gick in pad The Royal Oak, en pub
med hyfsad matsedal och priser. Alla kalasade pa biff och ¢1 utom Jan som hade
magknip och ndjde sig med skinkomelette och lys pils. Denna var dessvirre lite
mer lys &n Jan tdnkt sig, NAB 41 med 0.05 % alkohol! Drickbart men inte mer.
Ovriga deltagare var dock helt tillfreds med fortidringen och vi satt ldnge
och vdl och avnjot hdvorna. Till sist brot vi upp och tog en liten rundvandring
i centrum. Bussen till UH missades med 1 min sd vi fick en lang promenad "hem-
4t" innan ndsta buss kom i kapp. Passerade en del gator med vilbesatta kafeer
och pubar, ldngre ut blev det stillsammare omgivningar. Efter aterkomsten till
UH fann vi att Kent dterkommit fran sina &dventyr.

2/5 tisdag. Upp 7.15 frukost och sen med 8.20 bussen till stationen. Avresa mot
Fredrikshavn k19.00. Innan vart tdg ankom sdg vi lyntoget fran Fredrikshavn
anldanda, tvd kopplade MA sitt. IC taget vi akte med drogs av Mz 1436 och hade °
5 vagnar. Lugn resa upp till Fredrikshavn. Motte ett par IC tdg men sdg inga
godstdg. Efter Alborg blev linjen enkelspdrig och hade sidmre sparlige. Taget
gick illa, slidngde i sidled en hel del.

Efter ankomsten till Fredrikshavn gick vi direkt till f&rjeterminalen.
Intill denna 14g en del affédrer och ndgra passade pad att gora ndgra sista in-
kop infor aterresan. Sen gick vi ombord pa fidrjan, Stena thlandica. Stdllde
in bagaget i garderoben och gick sen till matsalen dar ett'feserverat bord vant-
ade. Tre at smorgisbord, resten & la carte. God mat och brégbetjéning, lite folk
ombord pd denna turen. Sen i omgangar till tax-free shopen. Sortimentet rik-
haltigt och acceptabla priser. Av infarten till Goteborg sdg vi inte mycket p g
av det disiga viadret.

Efter ankomsten blev det det vanliga koandet for att komma av firjan. Tul-
len passerades utan att nadgon akte dit. Sparvagn linje 3 till Centralen. Innan
avresa mot respektive hemorter tog Goran och rdknade ut var och ens skuld till
Goran/Per. Se hade ordnat med DKR och andra utgifter under resan. Direfter blev

det dags g& pad respektive tdg och &ka hem. Aterkomst till Karlstad 21.20, ndstan

exakt 4 dygn efter utresan.
Sammanfattningsvis far man karaktdrisera resan som fullt i klass med de

tidigare. I Danmark gynnades vi av bra vader i 2% dag. Resplanen fungerade med
bara ett par mindre avvikelser. UH’erne var av lite vdxlande standard.
Nigra hojdpunkter: Kiosken i Rérvig, Mo26, den gamla DSB Mo vagn som passe-
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rade i Slagelse, MA lyntogets passage genom Slagelse, Zoo, bokskogen vid Arhus
UH, The Royal Oak mycket annat inte att forglomma.
Planeringen for ndsta ars resa kommer att inriktas pa dnnu en danmarks-

rundtur, denna gang lite ldngre soderut. Kolla Timmertdget i borjan av 1990!

Glada uppsyner pd ungdomshirbirget i Ttt MZ-lok vid platiform i Slagelse
den FKongl Huvudstaden ¥5penhamn,

SVALTES SPARKRYSS

var tydligen en svir tdvling, eftersom endast tvd svar inkom, bé&da
korrekta., Kanske var det de smé& hé&llplatserna Herredalen och Kronan,
som gjorde spérkrysset svérldst,

Under julbordsresan drogs vinnaren Per Krogh, Karlstad, och som god
andrapristagare utsags G8ranm Sohlberg, Lil jedal., Gratulerar!

Rétt l1losning: BIE T ED
[S13|0 A@D A N
LG
FIC|R|S H A G A ALT. HORRSJON
ROTITINJE RO S
o T:T{E|® 0 L
ED{S|B|I 0 RKE
@1 LiBlojD A L
HEIR[RIE)D AL EN
s kiolalH A L L
K@@ A w ~

De inringade bokstZverna ledde fram till OSEBRON,
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KULTURTAGET

Ja vad &r igentligen vackert.Det
kan du f& reda pd om du besdker
SJ:s och Riksutstdllningars tég,
som beséker Védrmland ndsta sésong
ndrmare bestadmt till varen veckor
10,11,12.

Utstdlningen &r som ett litet mu-
seum.Féremdlen har valts ut for att
berdtta om skdnheten.De finns har
for att vacka din gléadje,din nyfi-
kenhet,minnen.0ch frégor. Frégor
hos dig om vad du tycker &r vackert
Om vackert &r viktigt.Om var det
vackra finns.Om varfdér négot &r
vackert.Finns det vackra for att
det fula finns.

Du kommer in i sju olika rum.Den
forsta vagnen handlar om mdnniskans
skdnhet.Den andra vagnen om tingen.

Manniskans skénhet &r férganglig.
Dédens mérker faller O6ver rummet.
Varar tingens skdnhet i evighet ?

Har kvinnan ett s&drskilt sinne

fér skénhet ? Har mannen ett annat?
Olika och and& lika som sol och
mane ?

I andra vagnen pyntar kvinnan
bland blommor.Hon vardar och omgéar-
dar.Hon &8r den vdntande bruden.

Vill du veta mer kom isdfall och
besdk utstdllningstéget d& det kom-
mer till Varmland.

Jag kan lova er att ni kommer att
ha m8nga synpunkter och frdgor nar
ni besdkt utstédllningen.Jag har
varit med om fyra veckor och jag
vet fortfarande inte vad som &r
vackrare an fult eller tvart om.
Jag tycker tex att Samanta Fox ar
vackrare &n Karin Sdder.eller...?

En sak vet jag och det &r att tég
dr vackrare &n bil eller hur ?

VAD BESTAR UTSTALLNINGSTAGET AV 2?2 .

Tdget bestdr av ett lok och fem om-
byggda personvagnar.

LOK: Rapidlok 993,det sista kvar-
varande i tjadnst av loktypen,byggd
i tio exemplar i bdrjan av 60-talet.

VAGN 1; Fd resgodsvagn F4 25739
byggd av ASJ i Arlév 1932.Vagnen hade
tidigare tva stora lastutrymmen med
mellanliggande tjanstekupé.Vagnen &r
fullstédndigt ombyggd inuti,med nya
golv och véaggar.

VAGN 2: Byggd som postvagn nr 4422
byggd av ASJ i Arldév 1951,senare om-
byggd till tidningstransportvagn.
Vagnen hade tidigare kupéer och dor-
rar pad la&ngsidorna,allt sadant ar
borttaget.Nytt golv och nya vaggar.

VAGN 3: Fd sittvagn B11 1501, fran
bérjan en trakarossvagn byggd av
Kockums i Malmé 1906.P& 30-talet fick
vagnen nuvarande stdlkaross.

Samtliga vagnar har fatt nytt véarme-
system med fldcktventilation.Ny belys-
ning och ett larmsystem &r installerat

VAGN 4: Fd sovvagn WL 11 2959 byggd
&r 1934. Vagnen har fyra kupéer med
sammanlagt 8 bdddar.I en kupé &r en
dusch och vakumtoalett installerad.
Iandra &ndan av vagnen finns dagrum
med TV och ett pentry dér tagets all
personal kan laga sin mat.

VAGN 5: Fd postvagn DF21 3918 byggd
av Kalmar Verkstad 1947.Vagnen har ett
380 volts 3 fas kraftaggregat med en
effekt pad 150 KVA ombord.Vagnen kan
féorsérja hela tédget med all strdm som
behévs och drivmedelsfdrrddet pa 4000
varar i Over en vecka.Vagnen &r ocksa
féorrddsvagn och har en liten verkstad.

De forsta fyra vagnarna ar ombyggda av
Kalmar-Nohab i Trollhattan,Generator-
vagnen ar ombyggd av SJ:sverkstad i
Ostersund.

Vagnarnas hastighet &r 130Km/h.



\
{TIMMERTAGET}

VAR FINNS UTSTALLNINGSTAGET DA ??

Vecka 2 Tierp (Sten)

Vecka 3 Heby (Mats)

Vecka 4 Norberg (Erik)

Vecka 5 Gnesta (Tommy)

Vecka 6 Vagnhadrad (Erik)

Vecka 7 Knivsta (Mats)

Vecka 8 Skinnskatteberg (Anders)
Vecka 9 Lindesberg (Jonny)

Vecka 10 Torsby (Anders)
Vecka 11 Savsjé (Goran)
Vecka 12 Kil (Tommy)

Vecka 13 Herrljunga (Jonny)
Vecka 14 Bollebygd (Tommy)
Vecka 15 Pésklov (Tommy)
Vecka 16 Viskafors (Jonny)
Vecka 17 Lerum (Anders)
Vecka 18 Stangt (Erik.Anders)
Vecka 19 Nynédshamn (Erik)
Vecka 20 Vansbro (Géran)
Vecka 21 Falun (Sten)
Vecka 22 Amd8l (Sten)

VILKA AR VAGNSKOTARNA DR ?2222222272.

Vagnskdtarna &r tillantal 7 stycken
och en vagnméstare.Vagnmédstersjalv
ar Morrgan Claesson och vagnskdtarna
ar: Sten Holm Borlange
Mats Holmgren Vannéas
Jonny Hallgren Stockholm
Erik Jervill Malmo
Anders Henriksson Malmo
Tommy bergqvist Gdteborg
Géran Sohlberg Kil.

NAR OCH HUR FLYTTAS TAGET DA 2?2

Utstédllningstdget flyttas pé& man-
dagar och tisdagar mellan orterna.
Utstdllningen &r Oppen for allméan-
het fréan onsdag till sdndag.D3&
befinner sig vagnskdétaren ombord pa
tdget som vaktmédstare och hjédlper
till ombord. En av dagarna &ker
vagnskétaren till sin nasta ort

och rekkognoserar for att da kolla
hur tédget bdst skall std,han ser
dven till att det kommer strom p3d
plats.sedan kontaktar vagnskodtaren
tdgledningen och g6r upp en l&amplig
tidtabell.Skulle nagot intrédffa me-
dan vagnskdtaren &8r borta har han
en personsGkare och kan d& ringa och
frédga vad det a&r.

VAD HANDER EFTER VECKA 22 DR ?22?2??

P& médndagen vecka 23 anlédnder ytter-
ligare ett rapidlok till Amé&l. Det
ar BJ:s Lok som kommer med sovvagnar
och restaurangvag som skall kopplas
ihop med kulturtédget,fdr vidare tran
port till Stockholm via Bredsjéd.

D&r skall det vara en liten tills-
tdllning fér alla som varit med om
att se till att téget funnits pé
plats.

P& 8terseende.

Vagnskdtare Sohlberg.

D& redaktionens kamera vid julbords-
resan var ur spel, dvs trasig, s& blir
det inget bildrepotage frin denna resa.

Emellertid s& var vi ju mAnga som tog
foton p4 resan. Ni som har bilder
(papperskopior) firg eller s/v sdnd
dessa till redaktionen s4& kan vi lova
en artikel om resan till nidsta nummer.
Mark pd baksidan fotografens namn och
adress fér retursédndning och vad eller
vilka som d4r p& fotot.

Red.

Du =2 3492

Vid foreningens senaste resa som
gick till Norge, f6r utlaning av
vara vagnar till jvg-foreningen
Soler-0dal till deras A&rsmotesresa,
gick stromavtagaren sonder pa var
Du2. Detta skedde pa Kongsvigers
station. Det var en bartrédd i
kontaktledningen som hade slappt och
traslade in sig 1 stromavtagaren.
Skadan blev lyckligtvis inte varre
an att den antagligen gar att lages
med lite nya ror och svets.



vagn 12

«—{TTMMERTAGET
NYA ILOK

Fran ABB Tidring kommer dessa klipp om nya lok.

En andra serie De schweiziska statsjarnvagarna (SBB) har
»Lok 2000» fran ABB Schweiz och Schweizerische Loko-
har bestillts motiven- und Maschinenfabrik (SLM) i Win-

- - terthur bestéllt en andra serie av tolv snabba
ﬂ& F’, ) @ langdistanslok RE 4/4460. Ordervéardet
| = ..JL iE uppgar till ca 320 miljoner kronor. De 81 ton
HE_—:\ ﬂr‘) EP tunga fyraxliga véxelstrdmsloken matas med
& v A ESEY BB 15 kV/16 2/3 Hz enfas och har en installerad
ASEA BROWN BOVER! traktionseffekt pa 4800 kW (kortvarigt
6100 kW). Maximal hastighet ar 230 km/h.

Loket bendmns »Lok 2000» darfor att det
utgdr kérnan i den rullande material som
ingér i konceptet »Tag + Buss 2000». Med
sina utmarkta dragkrafts-/hastighetsegen-
skaper [&mpar sig loket utmarkt fér de passe-
gerar- och godstag som trafikerar dagens
och morgondagens transaipina jarnvagar,
inklusive sadana tdg som transporterar hela
lastbilar.

Bland intressanta tekniska egenskaper
kan ndmnas statiska omriktare med GTO-
tyristorer, mikrodatorstyrning med feldiagnos
och en konstruktion av fordonskorg och bog-
gier som tillater mycket hoga hastigheter
saval pa rakstrackor som i kurvor och som
inte kraver mycket underhall. ABB levererar
ett lok per manad fran och med december
1991.

Den forsta lokserien bestélldes i januari
1988 och &r fér narvarande under tillverkning i
ABBs och SLMs verkstader. Leveranserna av
denna serie pabdrjas under hésten 1990.
Overtagandet féregas av ett omfattande test-
kérningsprogram.

ABB levererar 40 lok
till kanaltunnein

Det engelsk-franska konsortiet Trans-
manche-Link (TML), som bildades for att
bygga tunneln under Engelska Kanalen, har
bestallt 6ver 40 lok fran brittiska »Euroshuttle
Consortium» (ESC), som bestar av ABB
Schweiz och Brush Electrical Machines
(BEM). Det ar sexaxliga vaxelstromslok som
matas med 25 kV/50 Hz enfas strom. Upp-
draget kan ses som ett internationellt erkan-
nande av ABBs kunskaper pa omradet vaxel-
strémsdrift. Ordervardet uppgar till ca

800 miljoner kronor, varav ca 320 miljoner
faller pa ABB.

Loken skall anvandas av det annu icke bil- -
dade »Eurotunnel»-konsortiet for :
att transportera biltag mellan
Frankrike och England. Varje lok
har en traktionseffekt pa 5600 kW (kortvarigt
7000 kW) och en maximal hastighet pa
160 km/h. Drivsystemen styrs och regleras
av det datorbaserade traktionsstyrsystemet
MICAS®.

ABB Schweiz ar ansvarig for lokens elekt-
riska utrustning, medan BEM bygger den
mekaniska delen. Loken monteras i Stor-
britannien.

Det forsta loket skall enligt planerna tas i
drift under den andra halften av 1991. Kanal-
tunneln skall tas i trafik sommaren 1993.
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Varje ONSDAG k1 18.30 &r det
byggnation p& modelljdrnvdgen. Vissa
Onsdagar smAksrning, se nedan.

Lérdag 3 Feb. Arbetsdag Deje.

Lordag 17 Feb. Styrelsemste + trivsel-
kvall hos Jan Olsson.

Sondag 18 Feb. Storksrning.

Onsdag 21 Feb. SmAkorning

Lordag 24 Feb. Arbetsdag Deje.

Lordag 10 Mar. Styrelsemote + trivsel-
kvdll hor Per Krogh.

Sondag 11 Mar. Storkérning.

Lérdag 17 Mar. Arbetsdag Deje.

Onsdag 21 Mar. Smakorning.

Lordag 7 Apr. Arbetsdag Deje + sty-
relsemste + trivsel-
kvdll. annu e bestamt
var.

Sondag 8 Apr. Storkorning.

Med smdkoérning menas att vi kor
improviserat utan tidtabell och med
vilka modeller som helst.

ning menas att vi kor efter
c venska modeller.

o
=}
.
0

Med trivselkvdll menas att vi saml
hos en medlem och pratar tag, digg
tdg pad dia eller video samt ater gott.
Obligatorisk foranmidlning till varden.

ARBETSDAGAR I
DEJE g

Féljande dagar hélsas alla hjartligt
valkomna att arbeta pa vara vagnar pa
bruket i Deje.

3 feb, 24 Feb, 17 Mar, 7 Apr, 28 Apr.

Plocka fram almanackan och och
notera. Innan ni kommer, tag g&rna
kontakt med Martin Forszus pa tel
0550=12261,

Vagnen sSsoim
forsvann !

I nummer 30 i fjol av TIMMERTAGET si
berdttade vi om BC 4237. Den sovvagn
som vi kopte och som var den forsta
stidlvagn som Bergslagernas Jarnvagar
bestdllde. Denna vagn skulle utdka
klubbens savvagnskapacitet med manga
platser. Nar vi kopte den s& stod
vagnen 1 UNorrland men forsvann pia
vigen ner till Deje. Nar den val
hittades s4 fanns den 1 Tillberga,
helt sonderslagen och vandaliserad.
Vi har fatt tillbaka pengarna fran

SJ. Nu far vi jaga vidare efter ny

vagn.

Dags for
medlemsavgiften
F& hostmotet beslutadesz om fséljande
medlemsavgifter:

100 kr

50 kr for ungdom fodd 1974 eller
genare

50 kr for medlem som bor pa4 p& samma
adress som fullbetalande medlem
men inte behdver eget ex av
TIMMERTAGET (familjemedlem)

Postgiro 96 97 08-7

G’ﬁm in+e att skic

Varresa +4i 1 1
Danmarlik 1 992990 !

I de tvA senaste numren av
TIMMERTAGET har ni last Jan 0QOlssons
reserepotage fran KMJ:s resa |
Danmark.

sven denna va&r kommer en resa 1
klubbeng regi att anordnas. Resan
denna vVar, kommer aven den att ga&
til! Danmark, till de sddra delarna.
iven ett bessk 1 Tyskland skall
hinnas med. Prelimindrt ligger resan
27 April - 1 Maj. Researrangér ar som

vanligt Goran Beckstrom. I nasta
nummer kommer en utforligare
bezkrivning &ver denna resa. Men

plocka fram almanackan redan nu och
pricka in datumen. Alla medlemmar scm
kdnner fir detta &r valkomna att

f5lja med.
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Nuvarande stationshuset i Kil byggdes dren 1875-76, Samtidigt uppférdes lokalgodsmagasinet, Oetta foto dr
tage! innan 4r 1917 d4 Gvervdningen byggdes till med tvd ldgenheter, Mdjligen dr det midsommar dd stationen
ar ldvad, Till héger i bild syns Jdrnvdgshotellet som totalférstérdes vid en brand 22 januari 1971,

Nagra ar vid Kils
station.

1871 Xil Nedre byggs.

1875 Nuvarande station pédborjas.
Klart 1876.

1879 BJ uppforde lokstall

1890 Kils bangadrd 7 spar.

189 1 " " 8 L}

1892 L) " 9 L

1897 Tillbyggdes lokalgodsmagasinet.

1902 Bangardsbelysningen byts ut
fran fotogenlampor till
elektrisk belysning.

1904 Vattentorn byggs. Forut gick
SJ-loken till Kil Nedre for
vattentagning. BJ-loken tog
vatten i Deje eller Edsvalla.

1904 Kils bangard 13 spar.

1904 SJ lokstall byggdes.

1906 Inlades sparforbindelse mellan
Kils bangadrd och Fryksta och i

1907
1907
1907

1912
1912

1913
1917

Foto; Kils Jarnvigstations samling,

samband hdrmed nedlades Kil
Nedre som station.

Kil Nedre rivs.

Utckades lokstallet
Omlastningsmagasinet bsrjar
uppfcras och stod klart 1908.
Kils bangard 17 spar.

Byggdes de nuvarande platt-
formarna. Darvid omlades och
kroktes spadr 3 och 4 samtidigt
som ett spar togs bort. Fore
1912 utgjordes plattformarna

av grus- och trédplattformar.
Omlastningsmagasinet tillbyggs.
Tva lagenheter om 3 rum och kék
tillbygges pa andra vaningen pa
stationshuset.

Centralvarme i stationen in-
stallerades.

WC-anldaggning 1 hela stationen.

Forts i nasta nummer.
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virt VARML AN DSTA® RULLARVIDARE:

D& var det dax igen f6r en ny
och spdnnande sdsong.Nar detta
ldses sd har vi gjort ett arrange-
mang.Vi har varit till Kongsvinger
och kért for Solgr/0dal en resa
till Karlstad och &ter.Det var en
trevlig resa.Taget bestod av en
Norsk diesel Di3,det var en trev-
lig upplevelse att f& framféra.

Vi hade RS3 och A5 med tillsammans
med tvd norska vagnar B3 och BF.
Sjdlva resan gick bra men nar vi
skulle aka hem rev vi ned strdmav-
tagaren.Kontentan av hela resan
blev att vi skall komma tillbaka
den 20-22 april,dd& NJK har &rs-
méte mer om detta i ndsta nummer.

Ndsta arrangemang &r Grythytte-
projektet,eventuellt kommer det
att flyttas en mé&nad framét.

Ndr det gdller Molkoms marknad har
vi inte hért nédgot.Styrelsen skall
ta ett beslut p& hur mycket vi skall
kéra i sommar,det finns ju lite att
géra pd vara vagnar,sd vi far ett
fint tédg nédsta sommar.

Upplysningsvis s& kan vi meddela
att det inte blir ndgot steam-90 i
Kongsvinger i sommar.dom har lite
problem med sjédlva organisationen
men vi far hoppas att dom kommer igen.

" N&r det gédller samarbete med norge
sd tror jag att det &r en ny marknad
for oss.Det ar ju alltid roligt att
fa komma pd8 nya spar eller hur??

Det blev ett kort avsnitt denna
gadng,men jag lovar att det skall bli
ldngre ndsta gdng.Ha en trevlig vaér.

Reseavdelningen

AB ©S 4166 blir
bar-vagn.

P& ¢
att var percsonvagn AB 6 4166 skall
byggas om till en barvagn. Det enda
som kommer att behéllas i
ursprungligt skick ar de tvad 1l:a
klass kupéerna. Resten av vagnen
kommer att f&4 en genomgripande
ombyggnad. Det &ar tankt att det

skall bli skéna soffgupper ach
fotoljer att njuta i... och s& en
bardisk, s& klart. Med andra ord -
en "clubvagn". Vi fAr mer och mer

charterresor och d& vill vi erbjuda
ett alternativ att “"relaxa" i. Foér
att inte tala om vad trevligt vi
sjdlva kan ha vid v&ra egna resor.

Arbetet kommer att dra igang s&
fort som mojligt. Vilka dagar som
ombyggnaden sker kan ni 1lidsa under
rubriken "Arbetsdagar 1 Deje" pa
sidan 13.

Det &r s& sagt att de som &r med
och bygger om har beslutanderdtten
pd sin sida vad gidller utfosrande och
interior. S& valkommen till Deje for
vi hahover hjalp.

INEBEROTT z

I modelljarnvagslokalen hade vi 1
December ett inbrott. Det ar tredje
gangen vi har haft pah&lsning.
Konstigt nog s& har ingenting
tagits vi nAgot tillfdlle. Vi far
vara tacksamma att det inte ar vara
modeller de &r ute efter som har
ett stort varde. Var lokal &r s a s
“inksrsporten" till ovriga delar av

huset med sitt lage i
bottenvaAningen. Denna gaéng sé&
forstordes ett antal verktyg,
dérrkarm och h&dnglds ndr man
forserade sig in 1 tagmagasinet.

Forovarna tog sig in via en liten
skrubb som har en doérr direkt ut.

' Ritningsbilagan.
' Litt Gbs.

Nu har wvi i ritningsbilagan
avverkat alla vara personvagnar 1
fsreningen. Vi har &dven ett antal
godsvagnar som anvdnds till lager,
kontor, kollager mm. Utav den vagn,
vi hir presenterar pd sista sidan,
har vi tvA stycken. Numrena ar:

1501508-9 byggd &r 1963 och
1502805-9 byggd ar 1964.
Bigge vagnarna ar byggda av ASJF

(AB Svenska
Falun)

Jarnvagsverkstaderna



« Gbs (Gre)
Sluten vagn

Vagnen dr av internationell standard och passar for allt
slags gods som fordrar ett fullgott skydd mot vita etc.
Fyra ventilationsluckor pad varje langsida. Viggar och
gavlar av trifiberplattor. For upphéngning av t ex sladd-
lampor finns krokar uppsatta i vagnarna. I vissa vagnar
finns fasten (6glor) f6r godsforstingning.

12,5—14,0 ton’
27,0 ton

Egenvikt

D..

Lastgrianseriton:

AJBJC
[90]18.0t | 22.01]26.0t

S|18.0t] 22.0t

eller

Lastrummets ldangd .................. 12,71 m
bredd ....... e 068 55 50 2,65m

golvyta ............ PRSp— 33,80 m?

Rymd till taket .ccowsessswansossines 89,00 m3
till sidovaggarnas Gverkant ........ 74,00 m3
Sidovdggshéjd  ......... ..., 2,20 m
TakhGjd . ..ovvieiiiii i 2,80 m
Dorroppningens bredd ................ 2,50 m
: hoid «cvvmes cmmsusswsns 2,15m

Storsta tillatna hjultryck for fordon pa
VAENBOIY  svicscemmment s ommassednmi 2,2 ton

4127

1065

6 2330——-

2330—620;

2500
Fri ddrréppning

2700






