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Tisdag 5 sep k1l 22,00, Sista handen p&
detta nummer ligges. Nir man har blidddrat
igenom tidningen si kanske ndgon tror att
konkurrens med Hint i veckan har tagits..
Tvd bildreppotage innehdller detta nummer
bl a Stromstadsresan med massor av party-
bilder, Lungn bara, inga skandalfoton har
tryckts, Mot en rundlig summa kan red tian-

ka sig att avvara vissa negativ..
Till det h&r numret har fran Svante

Forsaeus inkommit ett mycket knepigt kryss.

Tag tid pd er och lycka till,
Nu ndr hdsten kommer blir det dags att
dteruppta var andra verksamhet, nimligen

modell jirnvidgen, Se i kalendern vilka dagar

som gédller,
Red.,

INNEHALL
Styrelsen Informerareececcesceccscesecseceessid
Pers.vagn i nygammal mdlningeecesseceesesid
Anglok till Virmlandstifeesescecsccosesosid
Notat fr fordonsavdesccesesccecscesessossid
KalendernDsesesscoceossncsssssnssvssneseSid
Pryksdalsbanans dageeeececscccceceecsssosSid
Jirnvigsmueidagarna i Givle (resa)e..e..sid
RékfesteNeeeccccssccssescccsscscsesceoeesid
Blandat och mixat.cecsccessescscssseeeesid
Svantes SpArKrySSeeecccescsccccssscssesSid
Virt Virmlandstdg rullar vidareeeesesssid
Ritningsbilagan CoBdeesscescscssessssesid

Om ni tycker att rubriken till Fryks-—
dalsbanans dag ser lustig ut sid beror det

)
O~N OOV Hd W

pd att den rubriken var borta nir tidningen

skulle sidtta firdigt denna kvill,
Ds.

Omslagsbilden:

Du2 349 med vagnar p& Stromstads sta-
tion p4 var lillsemester och rakfest.
Foto den 12:e Augusti 1989, U Lavén.
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Rapporter, diskussioner och beslut
fran styrelsemotet dem 10 Juli. Detta
ar utvalda delar och om ni vill ha
komplett protokoll s& hér av er till
sekreteraren. Aven dldre protokoll kan
fas.

Angdende markfrédgan i Deje har vi
inte kommit till nagot resultat &nnu.
Detta pga att vi har inte lyckats komma
i kontakt med Hans-Olov Lind &nnu. Han
har varit pA semester och s& far vi val
anta att han har haft en hel del att
gora med avvecklingen av Deje Industri.

Kol skall képas den aktuella méngden
ar 30 ton och priset kommer att ligga
P& ca 19 000 Sek. 50 meter slang for
vattentagning till  A&ngloket skall
inkopas.

Fénsterramar till RS 3:an har
skaffats. Dessa skall eventuellt 1
framtiden monteras bakom disken sa att
vagnen far tillbaka sitt orginal-
utseende exterisrt. I dag finns pa
denna plats ett par smala ljusgluggar
pad ca 3x10 dm.

Efter filminspelningen hade vara
vagnar "pontats" av filmteamet. Detta
gidller framfoér allt gardinerna som 1
vissa fall inte tagits ned p&d normalt
sdatt. De hade rykts ned med foljd att
flera var trasiga. Manga andra saker
miste ocksd rattas till efter teamets
hirjningar. G Schlberg skriver till SF
(svensk filmindustri) och patalar detta
och forsoker fa ut ersdttning for detta
merarbete som det innebar for
Aterstallandet.

Féreningen skriver till PKP (Polska
statsbanan) och DR (&sttyska stats-
banan) och hér sig for om det gar att
képa anglok.

Beslutades om arbetsdelegering infor
resor. Tkl-personal skall 1 fortsatt-
ningen skaffas fram av U Lavén.
Transporter mellan Deje och Kil skall i
fortsattningen handahas av B Prims. I
dvrigt sker reseplanering pa& vanligt
satt av G Sohlberg.

En stédmpel med foreningens adress
skall inkopas. Bl.a. for att anvandas
som avsandare pA foreningsbrev.

Tre koraggregat till modelljérnvagen
har anlant, vi vantar p4 fler. Dessa &ar

' \
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INFORMERAR

bestdllda hos Hobby-Experten som inte
har gjort sig kinda for snabba leve-
ranser.

Ekonomisk rapport ovanstdende datum:

Checkkonto - 32 000 kr
Fordringar: SF 26 500 kr
Volvo 15 000 kr
Forshaga 9 000 kr

S:a 50 500 kr

Skulder: JARJ 2 000 kr
Medlemmar 3 000 kr

S:a 5 000 kr

Samarbetsavtalet med Solgr-0Odal kom
upp till dikussion. Vi beslutade att vi
gadrna samarbetar med dem men vi vill
inte skriva p& nagot papper som binder
055 till n&gon verksamhet tillsammans
med dem.

Timmertaget skall i fortsattningen
sdndas till JHRF (Jarnvagshistoriska
Riksférbundet).

En julbordsresa kommer att arrangeras
i vecka 49 eller 50. Denna resa kommer
att subventioneras av foreningen sa& att
endast en symbolisk summa kommer att
tagas ut.

NYA MEDI EMMAR

Vi ber att f& hdlsa féljande personer
som nya  medlemmar vdlkomna till
foreningen:

Gunnar Lavén Eidsberg, Norge
Rolf Tildeberg Karlstad
Lars-Erik Andersson Mellerud
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PERSONVAGIN I NYGAMMAI MAIL NING

Premiirturen i den nya mdlningen skedde pd fryksdalsbanans dag den

6:e Augusti. Foto i Karlstad. U. lavén

Insjon 35 km och Insjdn - Rittvik 29
km = huvudlinjen 128 km, Tillkommer
Kullsveden - Bispberg 3 km och Knipp-
boheden - Insjons hamn 3 km, Totalt
134 km,

SDJ kdpte 1910 (tilltrdde 1.1,1912)
8il jans Jvg, som hArefter uppgick i
ShJ.

SDJ ingick 1914 i trafikfdrvaltningen
Goteborg - Stockholm - Givle och till-
hérde dess efterfdl jare Gdteborg -
Dalarna - Givle,

Staten hade aktiemajoritet 1347 och
dret direfter blev banan infdrlivad

S& har dd SJ B8 4221 aterfitt sina
gamla "klider", Nigra av vira med-
lemmar har under sommaren mdlat om hela
vagnen sd nu 4r den som i nyskick igen,
B 8:an som levererades 1937 till SDbJ,
Sédra Dalarnas Jarnvig, fick i och med
ommdlningen tillbaka sin gamla litt-
erering, Nimligen SDJ Co8d 223, F&1jd-
riktigt omklassades den ocksd till 3:e
klass.

SDJ:s fdrsta linje Sppnades 1880
och det var strickan Krylbo - Siter/
Bispbers (39+3 km)., Ar 1881 stod lin-
jen Siter - Borlinge klar (25 km).

1914 Sppnades Knippboheden = R&Ativik med 3J.

(31 km), Killa; Jirnvigsdata,
Lingd: Krylbo - Kuilsveden 37 km, L o
Kullsveden - Borlinge 27 km, Borlinge - ?enq" ”a§“ ér L HeSti Bumrer mibernge=

pilaga pa sista sidan,
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CNYTT ANGLOK TILI VARMILANDSTAG

. 4— EIl* 4 1 Foto i ¥arlstad pad fryksdals-
2| ——s = — banans dage. I hytten skymtar
g - — - Bengt Prins., Foto U. Lavén
H & “ : e -
A= " » : : ?35r ndgra veckor sedan bytte
50| 1400 2000 | mcoa | w00 woo | mse oo | seco 4 1900 oo . :
| gomo | T T : 13hso s e | vi ut Y3 74 mot SJ ®E2 909.
yeto ~ Detta lok igs dven det av Berg-

slagernas Jirnvigssillskap i
Gotevorg. Manga har bdde timmar
och medlemmar varit for att fa
det i k3rklart skick till Fryks-
dalsbanans dag som var premiidr-
tursn efter iordningstillandet,
Fotot taget p2 Karlstad C den 6:e
Augusti just infdr nimnda resa.
Bengan skymtar i hytt fonstret.
Till vinster finnes de tekniska
data f8r loket som kan vara till

glidje £6r» en kalenderditare,
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Notat fran fordonsavdelningen

F51jande arbeten har i &r hittils ut-
f5rts pd fdreningens vagnar:

A5 3294 Tvittat vagnen utvindigt samt

kompletterat diverse inrednings-
detal jer.

AB6 4166 Bytt boggier.

AB6 4167 MNonterat ddrrar till l:a klass—

kupéerna,

Milat hela vagnen utvindigt

och mirkt upp den till SDJ 223

i gammal stil.

BCl4 2864 Bytt 4 st hjulaxlar samt en
trasig buffert.

B8 4221

PV1 55012 Tvittat vagnen utvindigt och
milat taket. Monterat in tig-
virmeaggregat (diselmotor med
pikopplad generator) som vi
kSpte frdn SCA i Munksund fdrra
dret.

RS3 3083 Tillverkat fler hyllor till
kylskipen,

Arne Norberg i Kil har besikii-
gat vdra personvagnar och tre

av godsvagnarna med godkint
resultat sd vi fdr anvinda dessa
ett dr till,.

Svrigt:

Martin Forsaeus,

VI PR S) PROTESTERAR MOT
ATT BLI INBLANDADE | VARENS
SENA ANKOMGST. .. DET PRATAS
ALLTID OM ATT ANTLIGEN AR
VAREN | ANTXGANDE ./

*K ALENDERN*

Varje ONSDAG fran 6/9 k1l 18,30 &r
det bygenation pd modelljirnvigen,.
Vissa Onsdagar ir det smdk&érningar, se
nedan.

Varje KMJ-Helg bestdr av f&ljande:
Lsrdag k1 10,00, arbete i Deje pd vagn-
ar o dyle, XK1 17,00 Styrelsemdte, P&
kvillen, trivselkvidll, (obligatorisk
anmilan till vdrden).

Ssndag k1 12,00, storkdrning pd modell-
jarnvigen,

Lérdag 16 Sep. Deje + Trivselkvill hos
Dan Carlsson i ¥Xil,

S8ndag 17 Sep. Storkdrning..

Onsdag 27 Sep. Smakdrning..

L3rdag 14 Okt, Deje + Trivselkvill hcs
Thomas Halvorsson i
Karlstad.

Séndag 15 Okt., Storkdrning,.

Onsdag 25 okt. Smakdraing,

l5rdag 11 Nov., Deje + Trivselkvidll hos
Martin Forsaeus i
¥ristinehamn,

Séndag 12 Nov. Storkdrning,
Onsdag 22 Nov. Smdkdrning,

L8rdag 2 Dec., Hjulmarknad + Trivselkvill
hos Goran Baeckstr3m,
Alltihop i Stockholm.

SJK-VARMLAND

Lordagen den 23:e September k1 13.00
hdlsar vAr klubbmidstare Jan Qlsson,
alla hjartligt valkomna till s&@songens
forsta SJK-méte. Temat denna g&ng, ar
som brukligt vid denna Arstid, sommar-
ens bilder. Tag med er era intressanta
jarnvagsbilder fré&n resorna och tag-
diggandet 1 &r. Platsen &r som vanligt
i Dialogen pa& stadsbiblioteket i
Karlstad.

Hjartligt vélkomna!
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£2 909 aed Willy Andersson som firare drar norrut mot Torsby éver bron I Sunne,

For naAgra veckor sedan kom beskedet
att trafiken paA Fryksdalsbanan far vara
kvar till gladje foér oss jarnvags—
entusiaster, 1langs linjen boende och
miljovanner. Vi fAr anse att beslutet
var det enda riktiga. Langs namnda bana
korde Varmlandstag angtag pa
Fryksdalsbanans dag den 6:e Augusti.
Hjarnan bakom arrangemanget &r mr.KFJ
himself, namligen Ake Carlvik, fore
detta stins 1 Sunne. Ake bhar i ett
outtrottligt arbete sedan mitten av
1960-talet kampat for banans fortsatta
existens. Utan bhans entragna arbete
hade banan idag med all sakerhet varit
ett minne blott.

P4 kvallen innan
stapeln kordes téaget
for uppstallning. TAaget skulle dagen
efter utgéd ddrifran. I Karlstad
kopplades tre stycken B 15 fran SJ in i
tédget och att de extravagnarna skulle

resan gick av
in till Karlstad

behdvas, kom under resans gang att visa
Sig.

P4 Sondag morgon vaxlades taget fram
till perrong och nog var det ett
vackert tag som stod dar med E2 909 1

spetsen. Detta var var premidrresa med
E2:an som vi hade fatt upp frén
Goteborg. Helt problemfritt hade det
inte varit att f& 1gang maskinen da

mAnga timmar hade gatt &t att fa det i
korklart skick. Nu stod den hdr { alla
fall med 30 axlar i kroken.

Redan i Karlstad var
resandetillstromningen god. Géran
Sohlberg, foér dagen tbfh visade klart
till tkl och med Bengt vid spakarna
fick vi avgang mot Kil och Fryksdalen.
klev ytterligare «c:a 100
resendrer ombord. P& resan upp mot
Sunne skulle det inte wvara nagra
uppehdll men det visade sig att vid =&
gott som vid varenda hallplats stod det
folk och ville med. Detta resulterade
naturligvis i en bhalvtimmes forsening
vid ankomst till Sunne. P& perrongen i
1 Sunne var det fullt med folk. Hur
midnga som reste med oss denna dag ar
kanske lite svart att uppskatta, men
taget var "knofullt". [ Sunne hoppade

inderte-knad av f3r att keora Yi-pendel,

—
~
R
b—
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feor
mar knadsresenarer, mellan
Sunne cch Edsbjorke ar for
dagen Sunne bondemarknad

hélls.

Taget fortsatte upp mot
Torsby efter att ha fatt
vattenpafyllning. Nu med Villy
Anderson vid spakarna. Val
framme gick man runt med loket
och védnde det p& skivan. Under
tiden gick Yl:an till
Edsbjorke fram och tillbaka
nadgra ganger. Infor sista
svangen kom en anfaktad Per
Krogh och talade om att han

. i

skulle vara med p& rédlsbussen Ake Carlvik, Bengt Prins och Géran Sohlberg
som konduktor. Egentligen diskuterar innan avgdng fr, Karlstad,
skulle han varit med fréan

berjan. Han hade A&kt 1med

angtaget till Edsbjorke och
dar hade han lanat sin systers
bil for att &ka scderut och
ansluta ralsbussen i Sunne. Nu
var det bara det att Pers

lokalsinne inte fungerade
ordentligt. Han for norrut.
Darav forseningen. Val

tillbaka i Sunne tog vi bilen
och for tillbaka till
bondemarknaden och dar
invdntade vi é&ngtéget fran
Torsby. Vi han aven med ett
bescok p4 bondemarknaden.

S& kom da taget norrifréan.
Perrongen i Edsbjorke bjod pa
en ovanlig syn. Det var fullt
av folk. Vi klev ombord och nu
fick vi chansen att insupa den
trevliga atmosféaren och
stédmningen pa taget. Glada
minniskor oéverallt och en livs
levande orkester underhsll.

Dessa forb,,, varma lager, Martin Forsaus ser ut
att ha en bister komentar pd lappen,

Restaurangvagnen drog in
klingande mynt till
klubbkassan. Ta mej tusan,

allt var bra.

Resan gick smirtfritt till
Hynbocholm. Bengt som nu kérde
borjade wundra vad f-n som
knackar. Martin Forseus gick
ut pa gangbordet och kunde
snart konstatera att det kom
fran vevarna. Vi drog ner p&
hastigheten ytterligare och
kunde nu lokalisera felet. En
lassprint till ett par muttrar
hade forsvunnit och det fick

Loket'fér saérj 1 Sunne av Thomas Halvorsson,



Akta paret Carlsson och Fasth héll i
kassapparaten,

Brandbevakningen, Stenhom och som en siluett syns
Jan Olsson inne i hytten,

P Edsbjorke hallplats, For dagen livligt
frekventerad,

till resultat att tva lagerhalvor hade
glidit 1isdr och glappade nu nastan
centimetern. Vi stannade och forsckte
skruva ihop lagerhalvorna pa plats utan
att lyckas. Vi tog oss in till Karlstad
med en hastiget av c:a 20 km/h. Tack
vare detta lyckades vi forsinka flera
ordinarie resandetdg. Naval, i Karlstad

Tre svettiga lokisar, Martin Forsaus, Dan Carlsson
och Denis Nilsson,

Pensionerade aotorvagnsférare Ake Olsson stod for
underhdllning i tdget,

A Ny & -3
Bondemarknaden i Edsbjorke drog mdnga besdkare
trots regnet,

kom Dan Carlson med nAgon smart idée s&
vi fick i1hop grejorna och tack vare det
kom tillbaka till Kil. Under resans
gang hade vi aven problem med ett annat
lager som vi!le bli alltfér varmt men
fransett dettaz =4 kunde vi lagga &nnu
an lyckad resa till handlingarna.

UO’ b N,
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Dansk-Svenskt tag till Jirnvigsmuseidagarna i Géavle
30 september och 1 oktober.

Ak efter Danskt musei-diesellok i vagnar uppvirmda med &nga frin boggiingfinka. Vissa delar av
resan dr My-loket kopplat med svenskt Rapidlok. Under resan bjuds p& overraskningar som é&r
svéra att uppleva utan att vara deltagare i resan. Taget medfor bdde dansk och svensk serverings-
vagn.Den svenska vagnen har fullstindig restauration 1 flera prislédgen.

Tidtabell: ank
Torsdag 28 september
Helsingborg F

Halmstad 20.50
Goteborg (Lirje) 23.50
Fredag 29 september
Goteborg (Lirje)

Kil 03.25
Stélldalen 06.45
Gringesberg Malmb.  07.20
Borlidnge 12.45
Falun 14.20
Storvik 21.00
Ockelbo 22.15

Lordag 30 september
Ockelbo

Givle 11.45
Ockelbo
Givle C 12.40
Jarmvigsmuseum 13.00
Sondag 1 oktober
Givle
Storvik 15.45
Hallsberg 18.50
Goteborg 22.40
Mindag 2 oktober
Goteborg

- Halmstad 02.00
Astorp
Helsingborg F 04.00
Tdgsammanséttningar:

avg

19.10
21.26

00.05
03.30
07.00
11.10
13.35
19.10
21.20

11.10

11.50
12.50

15.00
16.00
19.05

00.00
02.01
03.30

anm

Danskt tdg

Svenskt lok o vagnar tillkopplas
Motorvagn frdn Goteborg C, avg 23.00, ansluter

Besok Griangesbergs Jarnvigsmuseum

Motorvagnar till och frdn Falu koppargruva

Ovemattning
Mojlighet till besok pa JTJ
Svenskt tig
Se sid 1 z
Danskt tig 2 aid 1J ang
denna resa

ORS!

Danskt lok drar tiget vid avglng.
Svenskt lok kopplas till tiget.
Anslutande tdg till Vdrmland.
Svenska vagnar utom 1 sovvagn avkopplas.

Danska vagnar till Danmark

Danskt tdg: Helsingborg - Givle - Helsingborg, Diesellok My 1101 + 7 boggivagnar.
Svenskt tdgsitt: Halmstad - Givle - Goteborg. Ra lok + 6 personvagnar + boggidngfinka.

Biljettpris:
Sittplats i 1:a klass.

Helsingborg / Goteborg - Givle och ater

Virmland - Givle och iter

Plats i sovvagn, singel, i mén av plats

Plats i sovvagn, 2 baddskupé
Plats i sovvagn, 3 baddskupé

400 kronor
300 kronor
300 kronor per natt
125 kronor per natt
100 kronor per natt

Pa- och avstigning ar fullt
mojlig pa ovriga stationer.

Anmilan genom inbetalning av lampligt belopp pé& Postgiro 438 34 12 - 6, Bergslagsbanan, allra
senast 20 september, men lita inte pd att Du kan vinta s8 ldnge for platsantalet dr begrénsat.

Ange péstigningsstation och eventuella nétter i sovvagn och kupétyp. Naturligtvis anger du tydlig
adress och telefonnummer s att vi litt kan f4 fatt p& dig om det behovs.

Biljetter sénds ut per post innan resan.
Vitarlicdara infAarmatinn nd talafan Aaatd N21_1N AD AR NMarraan Lbuidllar NR1.9A 17 77 RAcar
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Annu en succéresa 1 VARMLANDSTAGS
regi har gatt av stapeln. En
tredagarsresa till vastkusten, pirmare
bestamt Stromstad, var mAlet denna
gang. Alla resande var som vanligt
nojda med arrangemanget. En rakfrossar-
resa!

Det basta Gunnar Andersson vet ar
att fardas i tdg med en massa trevliga
mAanninskor och tillsammans med dessa
helst sitta 1 restaurangvagn och
inmundiga livets drycker och mat. Dan
Carlsson tycker likadant. V1 andra
hanger naturligtvis p&4 och instéammer.
84 nu ndr vi har ett eget tag varfor
inte forverkliga detta, “"det basta vi
vet". S& resonerade Gunnar och Dan och
slog sina skallar ihop och arrangerade
det praktiska kring resan. Underteknad
tog hand om kontakterna med SJ.

Fredagen den 11 Augusti strax efter
&.00-tiden rullade vart ta&g ut fran
il med destination Stromstad. Taget
bestod av var Du2 349, VL 12 2897
(BJ:s-agd), WL 14 2864, AS 3294, RS3

3083, FV1 55012. Ett vackert rent nitat
30-talstidg med undantag av A5:an som ar
byggd 1940. Efter avgangen bjods pa
valkomstdrink med tilltugg till alla
passagerare. Ute pa Dalbosléatten
vankades det kaffe och efter avglng
Uddevalla kom middagen fram. Alla lat
sig val smaka. -Alla? Nja, Sohlberg
fick h&lla sig 1 skinnet och saker-
hetsgreppet anda till Strémstad. Ar man
forare sa& ar man. Vissa rykten gor
gdllande att han kom igen bra efter
forrattat varv. Till Stromstad kom vi
med en timmes forsening 1 baken, och
var dar vid 23-tiden, men vad gor det.
Vi fick ju &ka mer tag. I strémstad
togs vi emot av en lite bister Tkl som
antagligen inte bhade tankt sig att
behova jobba mer cdvertid &n nodvandigt.
Han tinade emellertid upp nar han fick
invitation till restaurangvagnen. Loket
gick runt och kopplades pA 1 andra
anden och vaxlades in p& spar 3 for
uppstdllning. Dar skulle vi nu bo 1 tva
nadtter. For mAnga blev kvdllen sen men
roligt hade man.
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P4 lordagen serverades frukost, med
bérjan k1l 08.00, och s& fick var och en
géra det han ville under resten av
dagen. S.k. fria aktiviteter. For de
flesta var det Kostercarna som lockade.
Kostercarna inbjuder till lénga
promenader i sitt vackra landskap och
man kunde &ven hyra cykel, nagot som
flera provade pad. En och en annan han
till och med en svang till Norge med
badt och passade dar p& att &ta middag
med "vastkustaccént", dvs fisk. Efter
dterkomsten kunde man passa pa att
flanera 1 Stromstad med omgivning.

Snart var det dags for kvidllens stora
hédndelse och begivenhet. Den stora
rakfesten. Dan Carlsson med fioritur,
som billedes hade varit 1 Stromstad
nagon vecka  innan, hade hos en
fiskhandlare bestdllt tva 1lador med
rakor for va&r rakning. Fiskhandlaren
hade ropat in dessa pa fiskauktion &t
oss samma dag. Det borgar for pinfarska : .
rédkor. I restaurangvagnen pyntades och Nu verkar allt vara iordning, Slipp in
dukades det och kl 20.00 satt vi alla festdeltagarna,
till bords och festen kunde borja.
Stédmmningen lA4g pA4 topp fran bérjan. Ur
allsangshdftet sjongs flera sanger.
Alla sjong jattebra men det var nar man
sjong tillsammans det 1&at hemskt. N&,
ndr l&apparna fuktats och stédmbanden
tanjts ute lite s& 1lat det efter hand
allt battre. Tillg&ngen p& rékor
tycktes obegransad. Det &r en skon
kadnsla att kunna frossa p& denna
delikatess utan att behova vara orolig
for att det skall ta slut.

Sista taget fran goteborg rullade
forbi vara fonster och in pA Stromstad
station. Snabbt och resolut Dbjods
tagpersonalen in pad fest som utan
betankligheter tackade ja. Foraren var
Dan 0Olsson, en av sveriges snabbaste
forare. Dan har under ett flertal ar
varit testférare pa X 15, hoghastig-
hetstégets foregangare. Med sig hade
han Anki som var Tbfh. Dan och Anki som
skulle tillbringa natten pad SJs
overliggning konstaterade att det bhar
var den trevligaste tur de haft till
Stromstad over huvud taget. Dack
kallade morgondagens plikter s& de
kunde inte medverka i dansen senare pé&
kvallen.

Nar alla var mitta och bel&tna och
av drycker starkta, montrades fem bord
bort. Och vips, sA& uppenbarade sig ett
dansgolv. En kassett med buggvanlig
musik trycktes in i bandspelaren och
med volymen i "bétt" fylldes dansgolvet
snart av glada par som tog ut svingarna
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ordentligt. Gammal som ung. Hela vagnen
gungade och viss oro uttrycktes for
bladfjadrar och stétdampare. Emellertid
hsll grejorna natten ut. Under natten
spelades all sorts dansmusik upp s& att
alla fick fick sin favorittryckare,
eller vad det mAnde vara, uppspelad.
Dansen pagick timme efter timme och
var slut 1langt efter den tid varje
anstandig dansrestaurang stanger. Till
slut insdg de mest “festprissiga" att
det faktiskt ar en dag i morgon ocksa
och lommade till kojs. Till slut
tystnade det och taget 14g i dvala till

o

P4 andra sidan vattnet stdr vdrt tdg,

Var tdgbefdlhavare, Willy Andersson,

kl 09 00 d& frukost serverades.
Frukostbuffén var av hog klass.
Trots det fanns det vissa som inte sag
ut att njuta maten till dess varde. Vad
det nu kunde bero pa. Vatten och juice
var det populdraste inslaget i buffén.
Kl1. 13.05 fick vi avgang sdderut.
och med 1lite vemod 1l&mnar man det
vackra Stromstad. K1 14.00 var vi
framme 1 Munkedal. T&get stannade pa
stationen och med Tkl:s tillstand
rullade vi ner till hallplatsen Atorp
vid Munkedals jarnvag, med sparvidden
600 mm. Munkedals Jarnvagsklubb (MJK)
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Eva och Per i dansens virvlar, Hur nista danssteg
ser ut, dr bara att gissa,

N-E Prdnge har fdngat en rika, Olsson ler férndjt
efter att ha fatt en "lille en"

Nd men, Gunnar dd!

e LN
Nu schka vi sche om vi trdffar glaschet! Dan med
stadigt grepp om bigaen,




. r

\p

sjunga?

Var det ndgon som visste att Eva och Per kunde

x—.‘# B el

Anki och Dan som kom med ordinarie tdg blev
snabbt inbjudna,



i

Skalning av de rikor som blev dver, fér
morgondagens frukost,

Med 600 mm spdrvidd i Munkedal,

Eti-léggqglada vérmlénniﬁga} rullar in pd Atorps
hdllplats,

Dagen eftersceeces

bildades 1983 foér att bevara samt
histariskt dokumentera Munkedals
Jarnvag. Munkedals Bruksjérnvag byggdes
redan &r 1895 och blev darmed bohusléans
forsta  jarnvag. Banan byggdes for
transporter mellan Munkedals Hamn och
pappersbruket. Hela strackan ar 6 km
lang. Darav trafikerar jarnvagsklubben
de 2.5 kilometrarna mellan Atorp och
hamnen p& treskensspidr. Idag skits
trafiken av angloket "Munkedal" byggt 1
Polen 1949. Man har &ven diesellok som
ar tillverkat 1 England och G&ppna
nytillverkade personvagnar pa4 gamla
chassin.

Detta  oplanerade besck i
Munkedal/Atorp visade sig bli en
hojdare. Ett Angtadg rullar in och for
hundra kronor fAr vara resendrer en tur
langs banan. En trevlig o&verraskning.
K1 15.00 lamnade vi Atorp fér hemresan
till Varmland. Ute pA& Dalsliandska
slatten bjods p& pytt i panna. Nagon
gang efter 18-tiden var vi s& hemma i1
Kil. Alla resendrer var redan helt
overtygade om att det har skall goéras
om. Ar det nagon som har tips pA négot
resmdl s& hor av er till Gunnar. Och s&
hade vi ftur med vadret.

Urban
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FINT FOLK

Vvid fd Palkenbergs Jirnvidg fanns en
stationsmistare, som hade fitt rap-—

port pd sig till trafikchefen om

att han inte varit tillm3tesgdende
mot sin trafikanter, Stationsmista-
ren ville veta vem som hade rapport-
erat honomy, men fick till svar, att
det var en av stdndspersonerna pa
orten,

- D4 vet jag vem det ir, svarade
han, ty hdr finns inte mer &n tre
stidndspersoner och det &Ar riks-
dagsman, pristen och jag. Sdledes
ar det pristen, for riksdagsman
dr jag god vin med,

BORTBLAST STATIONSHUS

P& 20=talet nedlades "Klagshamns=-
jArnvigen'" som officiellt hette
Tygels jé = Vidstra Klagstorps Jirn-
vigy, hemmah3rande i Skane, Banan
invigdes 1898, Jirnvigen hade en
mellanstation, Angsholm, och dir
intriffade en géng f&ljande:

Ingsholm hade vid den tiden ett
enkelt stationshus av tri, D& forsia
tdget frin Klagshamn en daz var péd
ingdende till ZLngsholm, blev lok=-
personalen helt perplex, Stations-
huset var puts veg — byggnaden hade
tldst bort under nattens valdsamma
orkan, Och l4g nu och fl15% upp och
nedvint i en djup bick som fist
vid sidan av linjen,

STOPFSIGNAL

Det hade varit sammanst3ining pd
N&tebo = Falk3pings Jirnvig, “den
smalspariga, Bolaget blir stamt pa
skadestind men banwvakten klarar
skivan genom att svira pd att han
givit stoppsignal med r8d lanterna.
Han f&r bersm av trafikchefen:

- Det skStte Johansson bra = Var
det inte svirt att hdlla tungan
ritt 1 mun under korsfsrhoret,

- ini trafikchefen — men jd va

ju litte nervids att dom skulle
fraga om lyk*a var tind,

/ : * .
(dessa tre "stories" frin Szgn%len)

Franskt ‘< JNgH
universallok\ , 4 1979

kommer

0O Ar franska "Sybic” den klarast lysan-
de stjgman pd Europas lokhimmel? I
host startade SNCF provkorningarna
med loktypen (BB 28000), som kan
drivas med saval vaxel- som likstrém
fran kontaktledning.

"Sybic” ska kunna dra persontag med
vikten 750 ton i 200 kmvh pa en bana med
2,5 promilles stigning, eller ett 2 080 ton
tungt godstdg uppfér en lutning pa 8,8
promille med hastigheten 80 km/h.

Detta dr méjligt tack vare den nya och
okonventionella motortekniken. Loket
bérs av tva tvaaxliga boggier, med en-
dast en motor per boggie. Det normala
ar annars att loket har en drivmotor per
axel. I gengild finns hér plats foér storre
motorer.

Namnet Sybic dr en forkortning av or-
den "synchrone-bicourant”. Bicourant
betyder tvastrémslok och synchrone av-
sléjar att fransménnen pd allvar bérjar
anvinda synkronmotorn i tagdrift. Sy-
bicloket har alltsd tvd motorer med var-
dera 2 800 kW (3 766 hkr), sammanlagt
alltsd 5 600 kW (7 810 hkr).

Varje boggie har individuell styrning
av motorstrém. Endast huvudtransfor-
matorn, batteriet och kompressor for-
binder de bdda boggierna elektriskt.

Lokens front lutar framat mot lokets
mittlinje. Lokkorgen ar mdlad i Jjusgra,
stdlgrd och i takhéjd orange farg. Fron-
ten dr i huvudsak mélad i orange firg. B

Danskt fartprov

O Vid gdngprov med det danska EA-lo-
ket "Ole Remer” pa én Fyn noterades en
kraft pd 180 km/h. Det dr dock inte
danskt fartrekord. 1978 kérdes 191 km/h
pé samma stracka.

Dyra snabbtag

O Dyrt att utveckla snabbtag? Jarnvigs-
férvaltningar i flera lander, i synnerhet i
Visttyskland, bér kanske kasta blicken
mot det brittiska oriket.

Enligt tidskriften "Modern Railways”
ir loket till det tyska ICE-tdget dyrare a4n
det brittiska snabbtigsloket av typ 91.
For sjilva passagerarutrymmena ar
skillnaden dnnu stérre, skriver tidskrif-
ten.

Visserligen har de tyska ICE-tdgen
bantats fran 14 till 12 vagnar per tagsitt i
ett férsok att f& bukt med den stigande
totalkostnaden. Samtidigt blir kostnaden
per sittplats hogre.

Den har enligt "Modern Railways” nu
hamnat pa 21 000 pund, vilket ar nastan
tva och en halv ganger sa hogt som for
det brittiska snabbtaget IC228. [ -]
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S VANTES SPARKRYSS

Nar hGstmbrkret faller dver landet, kan det vara trevligt att
ha en tdvling att ldsa, FOr t&gentusiaster bdr det handla om
stationer eller négot liknande, F8r denna bokstavsruta galler
det att finna namn p& hd&llplatser eller stationer i Virmland.
Tvd bokstaver far bilda upptakten till l1ldsningen. Lodratt skall
det g& att lésa tvd stationsnamn., Inringat skall det i l&mplig
ordningsfdljd p& bokstZverna bli ytterligare ett stationsnamn
frédn en j&rnvdg i Varmland,.

Alla medlemmar i KMJ &r v&lkomna att sgnda in sina ldsningar.
Endast medlemmar med efternamnet Forsazus far ej delta,

Forst Gppnade riktiga ldsning kommer att beldnas med kaffe

med dopp i Varmlandsté&gs fdrnZmliga restaurantvagn vid en resa
under 1990,

Lésningar skall vackert frankerade hamna i brevlddan hos.

S, Forszus, Oxelgatan 16, 661 00 Saffle

l

o0

0BS! I 1l6sningen fdrekommer flera namn frén nedlagda banor.
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virr VARMLANDSTAG RuLLARVIDARE!

Sdsongen ndrmar sig nu slutet,
Or man skgll sammanfatta &ret sé
miste man ss5gg att det varit ett
lyckat 2r,med wfnga trevliiga re-
sor i allas riktningar,Sdsongen
Ar inte riktigt slut Znn,vi har
ett par srangemang kvar,Det fcrs-
te Zr den 30 augusti,dd skall SJ
lfna v&r restavrsngveszn i mystis-
ke téget till E........,8.Vi sks
inte medverka med personal,det
skdter SJ sjsdlva,Men ddarimot den
8-10 september kan vi f& &ka med,
D2 skgll BJ:s 1l3ne vira vagnar
f6r en resa till Lysekil,dé finns
get tillfdlle att fdlja med t£ill
G6teborg,Varfdr inte passa pd och
ta familjen med,mdjligchet till Over-
nattning finns i vé&ran sovvagn so= .~
skall med,Om intresse finns miste
ni snarast hora av er till GUNNAR
ANDERSSON TEL:054¢72298,

Resa med t3g och #dta (Y)julbord
g0r vi i december,datum ej bestzmt
mer om den resan 1 ndsts nummer,

Om vi skall &ter g& till sam-
manfattningen av &rets recor,sé
méste wan komma ih&g att det inte
hara varit noje,det har varit hért
arhete av minga medlewmmar,scm lagt
ned mycket tid och lite svett, Vi
kan ta tex, 1939,det skulle aldrig
ha kunrnat genomfOras om inte allsg

som stillde upp och iordnings- |
tdllde materialet,gjort det,
Det blev ju lite slantar av det
helg,Sedan hade vi otroligt rolig
under tiden(Artiklarna i forra
numret),S& med andra ord s£ méste
vi ligza p# plussidan nir &ret &r
slut,Ndsta sZsong skall inte bli
c% inptensiv,d? skall vi bara ta
atraktiva
h#lla oss
sex resor
Vi har sparat till det b#Asta
till sist,det 5r s att BJ:s skal
till Gdvle den 30 sep till den 1
okt,och 42 3r det meningen att vi
skall f2 koppla till véran sovvag
s alla som vill f6lja med skall
anmdla detta till GUNNAR ANDERSSO
p2 TEL 05472298 SNARAST s& vi ve
hur ménga som vill wmed.,Priset kan
vi inte ssga just nu,men runt 100
kronor trer vi,Mera om denna resa
kan du lssa i en artikel p2 annan
plats i tidningen,

Reseavdelningen tackar for i
$r,och hoppss p& ett bra 1990 i
resehénseende,och hoppas att alla
k#rlekskranka par har gjort over
s& att foreningen far mer nytta,

GOran Sohlberg
Reseansvarig

antingen kliva pd i GSteborg (Lirje)
eller i Kil k1l 03.25 pd Fredag morgon,
Hemresan gir via Hallsberg och var
vagn medfdljer taget till GSteborg
varfdr vi far byta t4g i Hallsberg
till ordinarie t3g f&r hemresa.

PRESSTOPPS
Om ni har fatt tidningen. i tid

sd skall ni hinna f& tiderna f3r resan
till Goteborg 8 — 9 Sep. Avg Kil fred
fredag 14.15. Egentligen s& skulle
det ha varit en senare avging men
tdgldeningen hade vissa synpunkter.
Hemresan sker frdn Lirje (BJs hemvist)
Lérdag k1 16,00..
~ Ang resan till Jirnvigsmuseidagarna
i Gavle (sid 10) giller f5ljande:
Vi har i tdget vir egen sovvagn in-
kopplad, For de som ir intresserade
av att folja med finnes méjlighet att

.
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