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1939

Skam s& ségandes vet jag inte vad
huvudrollsinnehavarinnan 1 filmen 1939
heter i1 efternamn. Det tog lite tid innan
jag kom p& férnamnet, som &r Helen. Det
retliga &r att jag bAde sporde personen i
fraga och skrev upp det. Nu &r det s& att
lésbladssystem inte &r att rekomendera
varfér lappen férsvann 1 tvatten eller
nadgon annan stans. P4 lappen fanns ochsa
namnet p& hennes motspelare kusinen som
finns p4 bild tillsammans med henne hér i
tidningen. Dyker lappen upp 1 framtiden s&
skall jag redovisa dessa. Eller sa fa&r ni
ldsa p& biografaffischerna framdt Jjul nar
det &r premiar.

Till det h&r numret har bilderna
rastrerats och det har vi att tacka Mats
Olsson, som jobbar p& repron pad NWT, for.
Provtryckningen av bilderna blev en angenidm
éverraskning. Tidningen &r ju fotokopierad
och kvaliten kan bli lite si och s&. Som
tur dr har vi tillgdng till en mycket bra
kopieringsapparat s& resultatet &r mycket
gott. Det &r bara att jdmnféra med bilderna
i1 férra numret for att se skilnaden.qzza§

INNEHALL.
Styrelsen informerar............... sid 3
Vart Varmlandstag rullar vidare....sid 3
Ett leksaksparadis 1933............ sid 4
1939 - Ett filmaventyr............. sid 5
Lite av varje....cceeiieciencennnns sid 9
M. Heder och tysken............... sid 10
Ritningsbilagan BC 14............. sid 12
Omslagsbilden.

Bilden férestdller filmteamets kamera i
TGOJ:s trépersonvagn under filminspelningen
av 1939, Inne 1 vagnen spelas svenska
soldaters reaktion in ©paAr “"tysketaget"
passerar utanfér fénstret.

Foto. U. Lavén
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STYRELSEN

Sol,

INFORMERAR

sommar och bad!

En anledning s& god som ndgon annan atti inte ha
styrelsemdten, I nista nummer dterkommer vi dock
med information dd vi i dagarna sitter oss ned fir

ett m3te,
En fortsaj

/N

t ckdn sommar 3nskar vi alla vidra medlemmar,

Styrelsen,

virt VARMLANDSTAG RuLLARVIDARE

Denna rubrik brukar ju som bekant
vara p& niast sista-sidan, Det har inte
blivit fel p3 "sidbryiningsavdelningen"
utan den rdkade passa battre hir nu
eftersom det ite finns sd mycket att
tilldigza till vad som meddelades fdrra
gingen., Den stora grejen dr i alla fall
recan till Stromstad i Augusti som har
alla forutsidttningar att bli en rik-
tig hojdare. Med detta nummer bifogas
ett extrablad med inbjudan och informa-
tion om denna resa till vistkusten,
Resan gdr av stapeln den 11 Aug och

vi kommer 32ter hem de 1l3:e.

Denna resa ar ett maste f3r alla
som gillar skn samvaro p& tdz och
had och batresor i Skagerrak. Vilkomnal!

vad mera ir, har vi Pryksdalsbanans

dag den &:e Augusti att se fram emot.
Det blir med &nglok Karlstad-Torsbdy
Tur och retur, Sedan har vi kvar Kil
hela veckan i Augusti ocksd, iven det
med &nga. Nigra preliminira fSrfrig-
ningar p2 resor har kommit in och vi
£3r vil se vad det bliver av detia,
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Ett leksaksparadis.

Overst modellen av John Ericssons och George Stephensons kapp-
korning vid Rainhill 1829, dirunder detalj av Arstabromodellen
med ett vintande tdg.

Jarnvagsmuseets  forestandare, major
Oscar Werner, har till fullo tagit fasta pa
den gamla satsen att allt som ror sig ar
roligt och féljaktligen publikdragande. Och

| dar dartill kommer att.det som ror sig i

detta fall ar tag och andra dithérande me- |

' kaniska agremanger, si &r det uppenbart

att Jérnvigsmuseet maste vara ett sann-

| skyldigt leksakernas paradis. Vilket fﬁri

all del inte hindrar att museets férnamliga
material dger mycket av virde och intresse
dven for stora barn, inte minst ur instruk-
tiv synpunkt f6r sidana som ha att styrai
och stilla med riktiga tag.

Nu nir museet ater Sppnas efter en’ ge-
nomgnpande omdaning, i forsta hand for-
anledd av lokalutrymmets utékning till i
det nirmaste det dubbla, presentera sxg
samlingarna Pa ett synnerligen askadligt
och lockande sitt. .Lekmannen, som inte

‘kan utnyttja alla de tillfillen till studier !

av' jarnvagstekniska problem som museet3
erbjuder, fister sig vil frimst vid de|
ménga modellerna som prov pa en beu.nd-‘

‘ransvird konstskicklighet. Dér finnas alla |

de sorters vagnar och lok, Z#nda fran |
"Forstlingen” av 1848 och fram till vira

dagars elgktnska dragare. Varje detalj &r

exakt atergiven. . I en-restaurangvagn std
borden dukade med servis och specialblasta

glas av ett par, tre millimeters hojd, sir- |

skilt vdvda dukar och mattor o. s. v. Ma-
skinerierna dro i allminhet gjorda for drift.
Sa &r det de 'minga rorliga modellerna, som
givetvis ta priset: firjan “Konung Gustaf
V” med vagnar som vixlas in frin ban-

hallen, elektriska tiget som kommer ikan- .

de, tavlingen vid Rainhill i England 1829
mellan John Ericssons lokomotiv "Novelty”
och George Stephensons "Rocket”,Arstabron
med rorligt lyftspann och tvid tig som i
full 6verensstimmelse med verkligheten fa
sin strom fran over spdret spinda kontakt-
tradar, for att nimna de viktigaste attrak-:
tionerna av detta slag. Alla tillbehor och
anordningar ay &ldre datum #ga naturligt-

vis sitt speciella intresse, vartill kommer |,

ett bildarkiv av imponerande omfing, del-
vis exponerat i utstdllningssalarna.

Museet, som nu har sin inging frin Va- |

sagatan 3, hilles Gppet alla dagar, utom

helgdagar, mellan kL. 1 och 3. Meningen
ir att samlingarna skola bli tillgéingliga
dven mel.lan kl. 8 och 8 tlsdaga.r och fre-“
dagar, |

Dagens Nyheter 26 Mars 193

3 -

ANGA PA
RalLsS™~

Denna bild och text
hittades i svenska
Jarnvagsmissionens tid-
ning Vag & MAl. Vi
tillater oss att tviv-
la. I alla fall pa
sanningshalten i bild-
texten.

Trevlig sommar med
en &ngbatsresa pé
Anten-Gréafsnas jarn-
véag!

Reportage frdn en
sddan -resa i nasta
nummer, som ut-
kommer i vecka 37.

Foto: Ason
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1939 — ETT FILMAVENTYR!'!

Till Amotfors och Charlottenberg gick farden i juni for inspelning av filmen
1939. For en del av oss var detta nAgot helt nytt. Andra, som till exempel Bengt
Prins var detta, kanske inte vardagsmat men dock inte helt ovant. I TV-serien Rod sné
spakade han Apngloket och vem minns inte hans framtrddande i TV-programmet
"MusiktAget" som spelades in i 6rebro och Nora. Artikeln ar signerad av Urban Lavén

som dven fotograferade.

Oet kan vara svdrt att-tro att denna bild dr tagen for bara ett antal veckor sedan, Loket
dr 8BS ¥V 3 nr 74 och vagnen, en BC, kommer frdn T60J § Gringesbery, Oenna vagn hiéll pd att
spoliera adnga scener som skulle spelas in, 04 transporten till Charlottenbery klickade,

av och p4 téget och lastning i godsfinkor
av material och hastar. En hdst hade man
trédnat att stegra sig och ramla bak&t for
att bryta ett ben. Det var tydligen mycket
svart att f& hasten att gora som resigdren
ville. Det kravdes namligen inte mindre &n
16 tagningar innan man var nojd. Man tog
aven narbilder pé& &ngloket. P& kvallen
vaxlades tagsattet iordning for transport
upp till Charlottenberg.

Jimmy Mac Gann, fradn filmteamet, s=om
brot p& engelska var tydligen ansvarig for
att taget var riktigt sammansatt och sag
till att allt var klart for inspelning i
detsammz, hade ett stort problem. Han var
inte nojd med inredningen i vagnarna scm i
hans tycke vwvar lite fér- medern 1 sina
farger. Vi fic ]

Under nagra riktigt varma dagar i slutet
av Juni s& drog vi med vart ta&g upp till
Amotfors och Charlottenberg for att
medverka 1 inspelningen av den svenska
storfilmen 1931 som skall ha premiar nagon
gang 1 jultid.

Sondagen den 18 Juni gick taget upp péa
kvallen for overnattning i Arvika for att
dagen efter rulla vidare till Amotfors.
Med oss hade vi Du2 349 och Y3 74 med véara
egna vagnar och inldnade vagnar fran JAAJ
och Griangesberg.

Mindagen i Amotfors, som blev en lugn
dag for var personal, spelade man in
scener typiska for en mellansvensk station
under kriget. VAar personal som hade en
lugn dag kunde folja det intressanta
arbetet. Scenerna bested av hur folk klew

-
k£ firklara for hcnom att S
farts, n, s5id
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faktiskt har klatt
om satena na&gon gang under de 50
4r som vagnarna existerat.

- WVell, sa han, jag vill ha en
vagn med plattformar, och helst 1
tra.

Och eftersom ingen av o0ss a&r
trollkonstndr s& ringde vi till
Grangesbergs &ngloks-sektion och
fragade om de kunde tankas lé&na

ut en vagn. - Jovisst, sa man, vi
skickar den med en gang. En
fraktplan gjordes upp

och vagnen skulle skickas 1
ordinarie godstadg och skulle vara
framme p& onsdag morgon k1l 07.10.
Med det wvar Jimmy ndéjd och
arbetet kunde fortsatta

P4 tisdagen invaderades Char-

lottenberg station, foér dagen
omdspt till Stockholm C, av
hundratals statister ikladda
tidsriktiga klader. En underlig
kdnsla att ha passerat tidsvallen
infann sig. Inspelningarna denna
dag var scener ndr téaget kom in
p4 stationen och folk klev av och
pad. ©Sekvenser ndr skaAdespelarna
hade repliker med varandra pa
perrongen spelades ocksa in.
Tagankomstscenerna som hade
spelats in 1 huvudsak pa for-
middagen fick under eftermiddagen
tas om p& grund av &ndrade
ljusforh&llanden. S& det var bara
fér Gunde Persson och eldare
Magnus Heder att &ntra loket och
backa ivag for att ater frusta in
pa stationen. Gunde gjorde
stilfull entré med taget, med
bromsarna till pa4 loket och full
regulator, allt fér effekten
och  publiken.
-Jag tror jag smiller av, sa
kameramannen,det &r inte klokt
vad det &r underbart med Aanglok,
det lever ju! . -

Man upptéckte fran sminkdrers
och rekvisitah&dll att Magnus
Heder inte s&g ut att héra hemma
pA 40-talet, varfor han slépades
i vag till 1939:s egen frissr dar
han foérdrades med kort nacke och
riktig lugg. Lackert!

Att Charlottenberg denna dag
var omskyltat till Stockholm C
satte fart p4 mAnga resendrer 1

== forts, n, sid

dverst; Huvudrollsinnehavarinnan 111 higer och
hennes kusin I filmen repeterar infér en tagning,

Mitten; Charlottenberg som Stockholm C fér en
dag, :

Nedan; Redo for tagning nir Huvudrollsinneha-
varinnan skall snubbla uwt ur tdget,
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Nyss anlant tdg med hela svenska soldater, ,,,,

Undartecknads uppgift I filmandet, En radio till film-
teamet och en till loken, Det gdllde att f4 Ivdg tdgst
I rdte dgonblick ndr meddelandet "kamera = gdr} kon,
Dagen fére var det 6, Sohlberg som var "samordnare’,

‘ |
EH‘MRTAG,_E'_TF

L wrecibrasiga tyska soldater antrar vagnarna for

Inspalning,

de ordinarie tagen som
passerade. En &ldre dam blev nastan
panikslagen och skulle av med en gang,
anda till konduktsren lyckades lugna ner
henne. Men skonast var nog  japanerna som
fick rena nojan och mer eller mindre var
pA vag ut genom foénstret pA vagnen _och
skrek nagot i stil med; - yooum o¢fg rcz¥RQ,
tackadlm, téckdlm. En man p& perrongen

"fattade galoppen och skrek; - Shinkansen!

Och med en forudmjukande min gjorde en
nedatriktande rdrelse med ena tummen.
Naval, &aven dessa kunde lugnas och de
kunde latt skakade fortsdtta resan.

P4 eftermiddagen ddk Bengt Prins, Villy
Andersson och Olle Berglund upp for att
hjalpa till. Framdt kvdllen ndr alla
inspelningar var klara ringde wvi till
Hallsberg for att héra vart TGOJ-vagnen
befann sig. Tanken var att félja upp den
sd att vi var sdkra p4 att den kom fram i
de tag som lovats. Tur var val det att vi
slog en signal fér i Hallsberg hade man
inte hért talas om detta och 1inget
vagnsnummer hade vi att ge dem for sokning
i datorn. Vi slog i Charlottenbergs dator
och hittade en mystisk sak med nummret PV
00013 och dessutom inbokad i1 ratt tag med
ank. tid 07.10. Det var den efterlyste. P&
telefonen igen och talade om vad vi
funnit. - Ja den finns har, och stadr kvar
har, for vi har inte fatt na&got telegram
p4 att den skall ga&. Den kan komma till er
tidigast k1. 17.30 i morgon, fick vi till
svar. Det svaret var lika med att filmen
gar miste om vissa scener. Vagnen maste
fram snabbare, sa vi. Kl. 02.00, natt mot
onsdag lade vi p& luren for sista géngen
den natten, och hade val inte kommit sa
mycket langre. Under kvallen hade vi &ven
firat Gdrans 38-arsdag med buller och

bang.
forts, n, sid,



Intat dr som vdntans tider, Och nog fick man vinta alltid,
Hir sitter Gunde, Thomas, David och Magnus och dter middag
Just I vdntan pd att inspelningarna skall starta igen,
Filmbolaget bjod pd middagar och luncher de hir dagarna,

i

J?mﬁ} MNac Gann, I mztéen, gﬁrvzgeham ndsta scen med n{gra
medarbetare, Och att Bengt, till héger, vdntar, kan vdl Inte
undgd ndgon, Just nu dr det flyttning av kamera och Jdet tog

c/a en tiame,
P4 onsdag - morgon ringde vi till
Hallsbergs trafikledning, lokledning, mm,

mm. Till slut efter minga om och men
kérdes vagnen i ett extratdg till Kil och
ddr vaxlades den in i t&g 55 till Oslo.
C:a 30 minuter férsenat anlande den 12.15.
Det var en mycket skén syn att se ett
mordernt InterCitytdg komma slépande pa en
trédvagn fran svunna tider. Det var ju tur
att man kom ih&g att koppla av den i
Charlottenberg ocks&. Jimmy, som varit
-mycket nerves for vagnen och bannat SJ pa
bade engelska och svenska syntes nu genast
mycket gladare. Nastan genast inreddes
vagren med gevar ryggsidckar och skitiga
beredskapssoldater. Denna dag spelades
filmen in p& “mossen". Mossen kallas de
stickspdr som gir en bit ut i skogen mot
Amotforshdllet till. Nu kom bAde Du:n och
¥3:an till anvandning. Dar arrangerades
ett mote mellan tv& t&g. Ett med svenska
beredskapssoldater p& och ett -“tysketag"
med officerare och skadade sgldater. Ni

»

Mer Vﬁﬁtan. Kent ﬂésféréérg, Thomas och G5ran vintar pd

ignal fir att backa upp tdget I backen mot Amotfors [.
edan dundra In tillbaka pd stationen Infér kameran,

Till och med loket vintar!

kan kanske tdnka er vad som hénder nar
dessa t&g sakta méts pA en station. Det
var en lustig fér att inte siga er
obehaglig kd#nsla att g4 omkring mellan
dessa tyska nazi-officerare. Visserligen
svenska statister, men  &ndaA. En av
statisterna berattade att n&r han pravade
uniformen och sag sig 1 spegeln s& madde
han pyton. Onsdagens filminspelningar
avslutades med att man filmade inne 1
taget under rérelse och filmande av taget

“in action" pd linjen.
~ Kan nidmnas att av en dags filmande blir

det c:ia 3 minuters fardig film. I snitt
réaknar man med att man fAr ut en timmes
film av tio filmade timmar. Filmkameran
kostade en och en halv miljon kronor.

- QOch det &r billigt det, sa kamera-
mannen. Jo, Jo, allt ar ju relativt.

forés, n. sid,

a2
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SILVERAGG TILL SJ

I mitten av mars var det utdelning
av guldagg for basta reklam i Sverige
under foregéende &r. Det var Sveriges
Reklam-fsrbund som arrangerade jippot
och en av 8J Persontrafiks filmer var
nominerad bland de 166 kandidaterna

till ett pris. Att bli nominerad var
bara det en prestation eftersom det
var 1700 alster som lémnats in fér
bedomning.

SJ:s film, som foresten &r den som
mdnga sett pa biograferna och som
talar om att "Vi slapper av folk pa
vagen" fick andra pris - ett
silveragg.

Grattis 8J!

Kdlla: P& Gang.

ANGLOKSREPARATIONSDAGAR

Notisen hdrunder var inférd i forra
numret och blir snart dnnu mer aktuell.
Vi skall némligen Aka ner till Géteborg
och byta ut Y3 74 mot E2 909 som ocksé
ags av BJs. Det finns en hel del att
géra p4 detta &nglok s& lds nedan.

Men innan du kommer, ta kontakt med
Thomas. Hans tel nr finns pAd sidan 2.

r Thomas Halvorsson har lagt fram
att férslag att alla som &r sugna pa
att greja med &ngloket traffas pa
Tisdagar for reparaticner. Detta ar
ndgot som behdvs fér det ar alltid
nigot som behover goras och for-
battras.

Vdlkomna alla Tisdagar.

BC 4237

VARMLANDSTAG har k&pt BC 14 4237 av SJ

£ 3 .
di vi ansidg oss behdva en sovvagn till.,
Denna vagn levererades 1935 av ASJ i
Arldv till Bergslagernas Jirnvigar som

BJ Co4 201 och var BJ:s forsta stilperson—

vagne. BC 14 4237 4r likadan som BC 14 2854
som vi redan har, sinir som pi en del smi-
detal jer, Vagnen slopades av SJ som rafik-
vagn 87 06 05, I skrivande stund siir vagn-

en uppstdlld i Langsele och vintas $ill
Deje i bdrjan av Augusti, Dad fir vi ett
stort arbete med att komplettera vagnen
- L'V e : .. - o 3
fa“uaie detal jer som firsvunnit pd de tva
ar vagnen stitt upps+illd,

Matin Forsaeus.

Den vagn som martin berittar om hir ovan,

Ar 1 detta nummer ritningsbilaga pd sista
sidan,
Red.

]

]

ot

ne

1939~ fr, férag, sid,

Filmens langd kommer att ligga runt 2
timmar och 45 min. Och att den skall ses
ridder Ingen tvekan om, d& vi kan skymta
dtminstone tva av klubbens medlemmar péa
vita duken med lite tur, namligen Magnus
Heder och Gunde Persson. Klubbens
medlemmar kanske skulle ta och se den
kollektivt och till biopublikens forvaning
utstota vilda vral om de dyker upp.

Sammanfattningsvis var det hela mycket
intressant och framfér allt roligt att fa&
s2 en filminspelning p& s& nara hall och
framfor allt f& vesra delaktig { den.

TACK?!?

Reseavdelningen vill p& detta

38tt tacka alla som stallde upp, s&

att filminspelningen 1 Amotfors och

Charlottenberg (1939) blev ett lyckat
arrangemang.

Premidren kommer att ske i Globen i

Stockholm i mitten av december detta

2

ar.

Reseavdelningen

8.y -
Géoran Sohlberg
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M. HEDER OCH TYSKEN

Den lede fi fotgraferad pd stationen I Charlot-
tenberg, Dot var dessa M, Heder frdgade sd vinligt
pd svenska,

SEARERINGEN
4

i EEL

- Titta dér stdr ndgra jag kan frdga, tinker M,
Heder, Vaddd? 19421

Dagen biérjade ju sA bra for Magnus
Heder. Hade han vetat vad som vantade s&
hade ban nog inte klivit upp ur bingen 1
vagnen. Vi hade hallit pa med
filminspelningen av 1939 i tva dagar nu
och allt hade gatt smirtfritt sA nir som
pa kranglet med TGOJ-vagnen.

Alltibhop bérjade egentligen med att en
Yl:a rullade p& v&r restaurangvagn som vi
hade uppstdlld p& ett stickspdr och det
fick som resultat att var vagn sattes i
rorelse och rullade &ver tagvarmekabeln.
Em 1jusbage och en rejal smill uppstod nar
1000 V och massor -av amperé frigjordes.
En brytare 1 en transformator £f611 men det
var bara att trycka in den  for
dterstallning. Kabeln blev obrukbar och en
reserv letades upp och allt var frid och
frojd, trodde vi.

Visserligen durade det lite mystiskt om
transformatorn men det var 1ingen som
brydde sig om det.

Magnus stod alldeles 1 nadrheten av
trafon nar det h&énde. Vibrationerma och
durandet &kade. Ett gulvitt 1ljus bérjade
rinna ut och omgav bade Magnus och
transformatorn.

- Det ar klart att man blev 1lite
betinksam, sa Magnus efterat. Men det gick
ju over s& fort.

Det &r f& personer som har haft den
stora upplevelsen att forflyttas i tiden,
men det var just det som hdnde. Trans-
formatorn hade pad nagot satt foérvandlats
till en tidsmaskin.

Den dag han anlédnde till &r 1942 var
just en sadan dag som vi héll pad att spela
in: Ett tysketadg anlander till Char-
lottenberg.

forts. n. sid.”
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M, Heder ligger risigt till bakom tysketdgets
vagnar,

- Jag tyckte att det var lite lustigt

tt alla hade klatts ut till statister och
att de som var utkladda till tyskar nu
snackade tyska, sa Magnus och fortsatte;
Jag gick fram till en officer och fragade
om han hade sett vart mina kompisar tog
vagen. Han tittade p&4 mej och svarade pa
tyska att han inte forstod. Detta retade
mej lite grann. Visserligen skulle han ju
vara utkladd och forestdlla nazi-officer
men att leva sig in i1 rollen, s& till den
milda grad, att han inte begriper svenska,
var val att ta 1. Jag forsékte en géng
ti11l, men med samma resultat. Jag sog tag
i officeren brevid och upprepade min
fraga. Nar han svarade lika dumt s& kunde
Jag inte halla mej langre och sléngde ur
mej de otidligheter och férolampningar jag
kunde pa detta germanska stenbrytarsprak.

0j,0j,0), detta var nagot jag aldrig
skulle gjort. Forst log man och vinkade
med mej bortadt vagnarna till och jag

tankte att &ntligen s& skall dom visa mej
vart mina Varmlandstagskollegor &r. V&l
bakom en vagn slet den ene fram en pistol
och nu
honom rejdlt. Helt plétsligt kunde Jag
massor av daliga ord pa tyska. Jag
pressades ner till marken och tysken skrek
nAgonting om att nu fick det vara slut pa
dumheterna och att man skulle visa
herrefolket respekt. Jag lyckades slita
mej loss 1 ett obevakat &gonblick och
sprang 1 riktning mot transformatorn dar
allt borjade. Jag holl hela tiden uppsikt
bakadt for att se om de kom efter mej och
det var val just 1 ett s&dant ogonblick
transformatorn stod i vagen. Det bara tog
stopp och och small till. Min forsta
tanke var att nu fick dom mej i alla fall.

Nar jag vaknade till 1liv, s& var det

var det dags att idiotférklara -

N, Heder ligger dnnu risigare till, 0ot han sa
skulle han uppenbarligen aldriy sagt,

forsta jag fick se, mina klubbkompisar
stdende i en ring runtomkring.

- Klantskalle, var det forsta jag horde
nagon séga. St4 s& ndra trafon ndr man kan
héra att det &r nagot fel pa géng.

. Jag reste mej upp p& darrande ben och
tankte att den hdr upplevelsen midste med 1
TIMMERTAGET.

Epilog:

Det &r 1&tt att sitta och hitta pa sant
hir nd3r man aldrig upplevt krig p2& nira
hAll. Foér mAnga var hidndelser likt denna
lika med terror och férintelse. Det &r i
Ar 50 Ar sedan 2:a varldskriget startade
och vi far av hela vart hjarta hoppas att
det aldrig upprepas och att vi far
fortsitta att leva 1 fred.

Urban.
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SOVVAGN LITT Co14 . . _
Nuvarande littera WL14. 14 vagnar satta | trafik 1931—1939 varav

tvad av BJ (Bergslagernas Jarnvdg). Alla vagnarna fanns kvar | tra- '

fik 1.1 1972 med numren 2861—2867, 3274—3278, 4237 (med littera

WL14K) och 4238.

Vagnen har 13 sovkupéer med sammanlagt 39 platser.

Langd dver buffertar 23 500 mm, tjanstevikt 48—52 ton och stdrsta

tillAtna hastighet 130 km/h. Boggler vid leveransen typ Gérlitz, nu-
mera typ MD.






