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Pimmertdget har ambitionen att
utkomma med sex nummer per &r.
Tidningen presentérar verksam-
heten inom fdreningen Karlstads
Modell jirnvigsklubb med sektion-
erna Viarmlandstdg och Modell-
jirnvigen Klarstad-Malmd.
Artiklar till tidningen emot-
tages tacksamt.
Redaktion: Urban lavén
Bdckvagen 49
688 00 storfors

Gdran Sohlberg
Liljedahl 1308
660 40 Segmon

KARLSTAD MODELLJARNVAGSKLUBB

Rallérégatan 6
665 00 KIL
Postgiro 96 97 08-7

Styrelse:

Ordfsérande Dan Carlsson
0554~12009
Kassor Gdran Baeckstrdm
08-7719601
Resechef Géran Sohlberg
0555-91542
Sekreter, Urban Lavén
0550-60666
Ledamot Per Krogh
054-159336
Suppleant .Thomas Halvorsson
0532-13985
Suppleant Bengt Prins
054~162234
Suppleant Martin Forsaeus

0533- 14158

Sektionsledning Modelljirnvig;
Jan Olsson
054-830356
Urban Lavén
Dan Carlsson

Sektionsledning Virmlandstig:
Gdran Sohlberg
Dan Carlsson
Thomas Halvorsson
Bengt Prins
Martin Forsaeus

Succé! Det ir ordet som kan anvindas
fér vidra arrangemang som genomfirts i
VARMLANDSTAGS regi hittills, Vi har bara
nd jda kunder, Det Zr bara att konstatera
att alla delar fungerar perfekt som
personalfdrdelning, aploksbemanning,
restaurangvagnen, resebokning mm mm,

Att allt fungerar Ar inte minst vikt-

igt for vdr framtid., Att ha ett bra rykte

ir guld virt i sddana hir sammanhang,
Vara kunder har ocksd varit av skiftande
sort, I Karlstad finns den expansiva
datafirman Lendrup & Lyth och f&r dessa
kérde vi en mycket uppskattad resa. Vi
f&r hoppas att de med sina kontakter
hjidlper oss med reklam, Just reklam

med mun mot mun metod kan varg nog si
virdefull, Molkom Marknad blev ocksd

- en framgdng, Resan vi kdrde f8r Deje

industri innebar endast ndjda och mycket
glada kunder,

Vi har fler resor kvar i 8r och 13t
oss gora dessa lika lyckade.

Nu skall jag forsdka forklara varfor
detta nummer ir fodrsenat, Net beror pid
viantan av bilderna frin molkoms marknad.
Dessa skulle egentligen ha rastrerats
for att fi4 en bittre kvalité i tidningen

men vi kdr utan det f5r att f3 ut TIMMER-
TAGET nizon ging.
Red,
INNEHALL?
Styrelsen informerar.i.i.ceeececess ceesid 3
Ungerskt jvgsfolk i svensk
arméuniformMeceeeseeeeeceencesnnnseaasid 4

Férsta och sista resan pé

Numedalsbanen 20/11 1988....0..eue..s5id
KalenderfNessessssconssnosanssansessesid
Svealandsbanan.scesevsssnssvansesssosBid
VarmStesprotokolleieeeeeesaceseesseesid
Molkoms MATKnaQeesssivsocecsssnesss ..sid
Virt Virmlandstig rullar vidare.....si
Ritningsbilagan BCOTQeeeeeeesaecescesid
OMSLGSBILDEN:

T 43 231 ndgonstans i 3verige., Bilden
kommer frin personaltidningen LokfZraren

nr 4 1987.
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STYRELSEN

Sedan forra numret av TIMMERTAGET kom
ut har foljande beslut inom styrelsen
tagits. Detta ar att betrakta som ett
urval men vill ni bha kopior pa proto-
kollen s& kan ni kontakta sekreteraren.

Mste 18 Mars:

Bengt Prins har fatt ett erbjudande om
att képa kol till formAnligt pris. Nar
erbjudandet kom bestémdes att vi skulle
k6ra in mer pengar innan vi képer.

Vi skall bestadlla "uniformsskjortor"
med ett tryck p&. Trycket skall natur-
ligtvis vara VARMLANDSTAG.

Vi har anmdlt oss till en Veterantogs-
treff 1 Norge p& Kongsvinger / Solerban
som g&r av stapeln i Augusti 1990.

Till modelljarnvagen har bestallts sex
stycken koraggregat fran Hobby-Experten
i Stockholm

VArmistet:

Protokollet 4r med i detta nummer.

Nite 22 Aoril:
Det finns planer p4 att bygga om ena
AB6:an till en klubbvagn med soffor och

bar i mysmiljs.

Beslutades att kopa ett halogen extra-
ljus till Y3 74. Befintliga stralkastare
ar mycket daliga.

Rutan vid diskbanken i RS 3 skall
utbytas mot en vanlig s& att man kan se
ut. Enligt Gunnar Andersson sA blir
diskandet mycket roligare men vi far
inte tala om for hans fru att han kan
diska.

Vi har bestdllt en sovvagn till.
‘Vagnen &r unik s& tillvida att det &r
den forsta nitade vagnen som
Bergslagernas Jarnvag bestdllde. Vagnen
ar tyvarr plundrad pA mAnga detaljer,
varfor vi har begart att f& med en annan
vagn som skall skrotas for att plocka
inredning ur fér att komplettera med.

MQ"te ﬁ Maj .

Dan Carlsson och Géran Sohlberg har nu
varit i kontakt med Hans-Olov Lind i
Deje. Vi har for Deje Industris rakning
kért en resa till Ed. Som betalning for
resan har férslag framlagts att vi

{TIMMERTAGET}-

INFORMERAR

skulle kunna byta till oss mark och
lokaler pA industriomraddet. H-O Lind har
stallt sig positiv till detta och inom
en snar framtid &r kanske foreningen
dgare av egna spir och egen mark med
lokaler.

Féreningens ekonomi har varit krasslig
men det beror pa att vi inte fatt in
pengar s& snabbt som vi rdknat med. (Vid
skrivande dags dato &r situationen
ljusare.)

Andelskapitalet p& B8 4221 har sankts
till 6000 kronor. Anledningen &r att det
har varit svart att f& in pengar.

Thomas Halvorsson har utlyst en dag
for angloksreparationer. Den dagen &ar 1
fortsdttningen Tisdagar. Alla &ar val-
komna.

Foreningen har képt en lastbil for de

- tyngre transporterna som vi ej kan goras

sparledes. Som t ex valvstensfrakter,
dricka och mat till restaurangvagnen. En
annan anledning &r att det ej ar
meningen att medlemmarna skall slita ut
sina egna bilar. Lastbilen, av mirket
Volkswagen LT 31 skall skrivas p& Dan
Carlsson men dgas av féreningen.

U Lavén

RaAaTTFELSER

I forra numret av timmertaget p4 sidan
12 skall féljande rattelser och komplette-
ringar goras.

FV 1 55012 &r tillverkad av VM.

Gsh 26695 &r tillverkad av WA (Vaggonfab-
riken, Arloév. Ar 1913.

Gbs 1501580-9 &ar tillverkad av ASJF.

M. Forsaeus ~

NYXYA MEDIEMMAR.

Vi ber att f4 hdlsa féljande nya med-
lemmar hjartligt vialkomna till foreningen.

Conny Lidén

Eva Jakobsson
Leif Klevens
Arne Amundsen



vagn 4

TIMMERTAGE

1)

UNGERST JARNVAGSFOLK
I SVENSK ARM=EUNIFORM

I gamla avsomnade fackféreningstidskriften "Signalen"

for jarnvagsanstallda,

som vi citerade ur for tva nummer

sedan, finns mAnga godbitar att lasa om for den historiskt

intresserade jarnvagsdiggaren.
man lasa om lasa om foljande.

I efterdyningarna av andra varlds-
kriget anldnde en tremannadelegation
fran ungerska jarnvagsmannaférbundet
till Stockholm. Det var strax fore jul
1946. Avsikten var att skaffa skor och
klader till de ungerska jarnvags-
mannen. Vintrarna i Ungern &r ofta
intensivt kalla och en stor del av de
d& utarmade j&rnvagsmidnnen gick
bokstavligt talat en omkring i trasor.

Genom formadling av ungerske
ministern i Stockholm, Bohm, som fére
fascistperioden en kort tid var for-
svarsminister i Ungern och som levat
som landsflykting mAnga ar i Sverige,
samt jarnvagsmannaforbundet uppnéddes
ett resultat, 6ver vilket ungrarna var
mycket néjda. Man uppvaktade davarande
forsvarsminister Allan Vougt och pa
nagra timmar hade man till ungerska
jarnvagsminnen salt diverse persedlar
ur armeforvaltningens férrad.

Ungrarna fick namligen 6000 par av
arméns reparerade marchkdngor till
ett pris av fyra kronor paret samt
6000 par vapenrockar och byxor, ocksé
for fyra kronor per omgéng. For 48 000
kronor fick alltsad 6000 ungerska
jarnvagsmin en bra vinterutrustning
och en stor del av personalen kom att
upptréada i svensk militaruniform mod.
39! I det symboliska laga priset 1lag
sjdlvfallet den svenska regeringens
handtag till ungrarna.

Statens Jarnvdgar var tillmotes-
gaende och ordnade omedelbart gods-
vagnar frén Stockholms Norra for
transport av persedlarna ner till
Ungern.

I Februari fick forsvarsministern
genom ungerska legationen i Stockholm,
en liten broderad minnesglva fran det

I nr. 2, 9 och 15 ar 1947 kan

ungerska jarnvidgsmannafoérbundet, dar
man framfor sitt tack till "Kamrat
Allan Vougt" Broderiet, ett ungerskt
hantvark, forestdllde ett broderat
&nglok med broderad text. En vacker
skank som uppskattades.

I slutet av Mars 1947 var det dags
for en ny tremannadelegation att
bescka Sverige. Nu med férbundsord-
foranden Kiradly Géza i spetsen. Man
ville framféra sitt personliga tack
ti11l Sverige och svenska jarnvagsmin
f6r den humanitdra hjélp som man gett
ungrarna efter krigets hemsckelser.
Man gjorde nya affdrer bl.a. kdpte man
skjortor. Man talade om att armé-
uniformen nu hade fargats bla.

Genom Svenska Jarnvagsmannafor-
bundets forsorg bjods de ungerska
vannerna tillsammans med kollegor pa
en liten resa 1 Sverige. De sa vid
hemkomsten att det varit en livs-
upplevelse. Man hade sett Ludvika
station, om vilken de forklarade att
maken inte finns i deras land.
Narmaste jamforelseobjekt var ett -
apotek! SA fint tyckte de att det var.

Urban.
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FORSTA OCH SISTA RESAN PA
NUMEDALSBANEN 20,11 1938.

Fran en resa som Per Krogh och Jan Olsson gjorde forra &ret kommer hir
en trevlig reseskildring frAn vArt vdstra grannland. Artikeln &r signerad
av Jan Olsson. Luta er tillbaka och res med pd sidorpa.

Eftersom trafiken kommer att nedldggas pa Numedalsbanen den 31/12 1988 foretog
Jan O och Per K en resa dit i avsikt att befara banan innan nedlidggningen.
Resan foretogs med bil och tag, bil till Ski och ddrifrén tag. Avresa fran
Karlstad ca 15.30, middagspaus i Arjdng , ankomst Ski strax fore 19.00, med

tdg till Oslo S 19.19. Frén Oslo S tog vi oss med sparvagn till Sinsen och det
ndrliggande vandrarhemmet, Maraldsheimen. Man har lagt om linjerna sen sist och
vi hade lite problem finna rdtt linje och hdllplats. Slutligen gick vi till hpl
Operaen och ddrifran akte vi ut till Sinsen.

Incheckningen pad Haraldsheimen var snart avklarad. Lag beldggning sé& vi
fick ett eget rum att husera i. Vi lade bara av packningen och drog ater in till
centrum for att dta middag. NUH vdrden ville inte anbefalla de mer ndrliggande
ndringsstdllena. P4 vdgen in mot centrum kom vi pa att egt turistkort hade varit
lonade att kopa. Enkelbiljettpriset var hela 12 NOK, och”kom att &ka 4 enkel-
resor, sondagmorgonens resa inrdknad. 48 NOk och ett turistkort kostade 30 NOK.
Vdl inne vid Karl Johan sdg vi ett par restauranger men det var langa koer sa
vi drog vidare mot Casino. Hdr ver det didremot gott om plats, minne det dr ndg-
ot fel pa maten vi inte vet om! Casino har faktiskt blivit ndgot av stamkrog
ndr vi kommer till Oslo. I vart fall fick vi en bra middag med dessert och en
stor pils. Schnitzel respektive steinbitfilé. Midtta och belatna travade vi
tillbaka till en hallplats for linje 7 och &kte tillbaka till Haraldsheimen.
Fick gora en rusch for att hinna med en vagn. Fann till var forundran att vi
for 3:e géngen dkte med samma kvinnliga sparvagnsforare.

Ndsta morgon gick vi upp vid 6.20 tiden for att hinna packa ihop och vara
klara till k1 7 d& frukosten serverades. Vi skulle nidmligen ta sparvagnen kl
7.24. Medan vi vintade p& att man skulle Oppna dok en inte obekant KMJ are
frén Linkoping upp, Peter Andersson! Samma resmdl hade han ocksd sa vi fick
sdllskap under dagens resa. Snabb frukost och lika snabb promenad till hall-
platsen. En vagn pa linje 1 tog oss snabbt ner till centrum med gott om tid¥
tills taget mot Kongsberg skulle avgd. I vidnthallen studerade vi tavlan med tag-
avgangar och fotograferade den endr Fagernes var skyltat, dgt tar slut den 31/12
i 4r. En av deltagarna i NJK turen till Rédberg dok upp ochvbratades vid en
stund innan det var dags for oss att ta plats pad Et 71 mot Stavanger. Taget
bestod av B5 vagnar samt BFl4 och ndgon l:a k1 vagn och drogs av en E117.

Exakt sammansdttning och loknummer noterades inte.
Vi fick en fin morgontur till Kongsberg. Solen steg upp och belysté berg

och slatt med ett milt senvinterljus. Mycket vackert att se. Efter att ha passe-
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rat Lierdsen tunnel kom trillevognen och Jan inkopte det vanliga, kaffe och lef-
sa. I Kongsberg snabbt byte till BM86M20 som utgjorde Pt591 till Rédberg. Inte
s& ménga lpadra resendrer. En bekant till foraren dkte tillsammans med tva gutter

och dven foraren hade sin telning med p& taget. Foljdaktligen blev det lite
trédngt darframme. Et 71 drog vidare och efter att stationsmesteren varit inne

i bussen och diskuterat hur man skulle anmidla tdget i Rollag, NJK taget skulle

géd innan vi kommit till R@dberg, kunde vi rulla ivdg ut p& Numedalsbanen.
I borjan dr inte banan speciellt scenisk. En del skog och ndgra vyer over

Numedalen, men inga mirkligare berg. Banstandarden var god med langa rdler och
bra spdrldge. Till Rollag skulle det vara fint enligt foraren. Vi passerade ett
par nedlagda stationer/lastplatser innan forsta stopp pd Lampeland. Hidr var Jan
och Peter av och fotograferade BM86“an. Lite lidngre upp, vid Djupdal, smalnade
dalen till och banan passerade det tranga partiet via ett par tunnlar. Hdr fanns
det ett par fina fotostdllen for -den som inte satt pd tédget. Vid en hallplats
lite ldngre upp stod ett par #dldre damer och ville &ka med. Det fick de forstés
och lite ldngre fram, vid Rollag kirke, steg de av for att bestka hogmdssan.

Som foraren berittat blev det en helt annan banstandard efter Rollag. Korta
rdler och dédliga slipers. Markligt nog hade NSB kort ut nya rdler och slipers
och lagt ut ldngs banan, men sen tog tydligen intresset och pengarna slut. Nu
far man kdra bort alltsammans igen!

Syrax efter Rollag korsade vi Numedalsldgen och hdr borjade naturen bli mer
"norsk". Dalen blev smalare igen och bergen omkring hogre och brantare. Pa ett
stdlle berdttade foraren att han kort pd nedrasat berg och sparat ur med motor-
vagnen. Som tur var vdlte den inte ner i dlven. Inga skador pa folk lyckligtvis.
Aven hir passerade vi ett antal nedlaggda stationer och lastplatser. En del hade
overvuxna sidospdr, andra var bittre efterhdllna men ibland var en vidxel riven.
O-vagnar stod pa en station, Norefjord tror jag det var. Tidigare gick en del
timmer pa banan men lastbilsékarnarbjbd under NSB och fick trafiken. Nu har man
hojt priserna till NSB tidigare niva och behtver inte bekymra sig om DEN konkur-
renten mer. |

Den sista delstrdckan till Rddberg var riktigt fin. Banan passerade runt
en fjdllkam med en lin}efbring med 25%0 lutningar, sndva kurvor och ett flertal
tunnlar. Strdckan avslutades med en 180 graders svidng in till Rédberg station.
Mitt i svadngen lag en kombinerad landsvdgs- och jdrnvdgsbro. Dock lag kdrbana
och spar sida vid sida.

Stationen var halvstor. Ett par rundgéngsspar , sidospar och lokstall med
vandskiva. Ett par godsvagnar stod hidr och var pa bangdrden. Ingen storre ut-
lastning av gods verkade forekomma. Stationen var stdngd for biljettinkop.

Under uppehallet pa ca 20 min var vi alla ute och sag oss omkring samt fo-

tograferade allt vi sag. Ingen sol i samhdllet p g av det hdga berg som

skymde solen. Kyligt ute och lite sno. Efter fotograferandet och betittandet

av stationsomradet tog vi och &t var medforda matsidck innan aterfarden



vagn 7

TIMMERTAGET|—

I Rédberg kom det pa en del resendrer infor resan ner till Kongsberg, och
didrefter stod det resande pd ett flertal stationer och hdllplatser l&dngs banan.
Foraren fick ett styvt jobb med att skriva biljetter. Foljdaktligen blev vi allt-
mer sena. Fore Rollag stod det resendrer pa héllplatsef som var skymda av kurvor,
och eftersom vi &kte s& fort det gick for att ta in tid, fick vi tvdrbromsa och
sen backa tillbaka for att ta upp dem. I infarten till Rollag stod s& en lang

fotolinje pd omse sidor av spdret, NJK resendrer som skulle fotografera tagmo-
tet! NJK extratdg bestod av BM86+2 sldp och verkade ha gott om resande. Vi var
ju lite sena och man fragade var vi hadllit hus ndgonstans. Efter ett lite

stressigt uppehdll fortsatte vi mot Kongsberg. Eftersom vi var sena blev det
inget fotouppehdll vid Selsteigen som jag tédnkt ut och dven fatt lov till av

foraren. Men med taget fullt med folk och dessutom forsenat-ville jag inte att
vi skulle bli dnnu senare p g av ett fotostopp.

Dagens fina vidder htll fortfarande i sig och vyerna dver nedre Numedalen
var verkligt fina med snotidckta fialt och alla trdd fulla med rimfrost. Vi kom
slutligen tillbaka till Kongsberg och foraren annonserade glatt i hogtalaren att
vi var i rute, ndstan. Taget fran Stavanger var-inte inne &n och vi hade gott
om tid att inkopa biljett. Tog den dnda fra&n Rodberg trots att vi kunde dkt den
stridckan gratis, men det var trevligt f& en biljett #nda fran Rédberg. Vid lok-
stationen stod forresten NJK téget fran Oslo med en vackert gron E1 1 framfor
- nagra tridvagnar. Snyggt,men det var inte tid g& ndrmare och beundra det hela.

Et 74 kom strax efterdt, E1 17 + B7/A7/BF7 vagnar. Det var manga som skulle

pad i Kongsberg men vi hade tur och kom in i en vagn ddr en 4-grupp var ledig.
Hogg snabbt som tanken de tvd fonsterplatserna. Sen blev det fullt i vagnen.
Resan in till Oslo S blev som véntat bekvidm. B7 vagnar #r fina att &ka i! Efter
ett tag kom ocksa trillevognen och fika inkdptes nu ocksé. Kaffe och lefsa at
Jan och kaffe och vaffler at Per.

Efter ankomsten till Oslo S uppsdkte vi omgdende ett ndringsstdlle for att
fa middag. Fann ett hyfsat stdlle en bit upp ldngs Karl Johan ddr vi intog
schnitzel och pepparstek samt cola. Priserna inte sd hoga, for att vara i Norge.
Gick sen tillbaka till Oslo S och kopte upp en del av de sista NOK vi hade. Jan
kopte en Rutebok samt Billy (Knasen). Efter att ha kopt och fortdart en stor
mjukglass var det dags &ka vidare till Ski. Ett fullsatt BM69 sitt kom fran
Skédyen och vi kldmde oss in med viss moda. Kom till Ski utan problem. Bilen
stod kvar pd parkeringen och vi lastade in packningen och avlidgsnade filten Gver
vindrutan och lite is innan vi startade ( utan problem) och drog ividg Osterut
mot hemlandet. Trafiken var delvis tdt med minga bilar pd védg mot Oslo. Paus
i Askim ddr mer NOK spenderades. Sendkte vi direkt vidare till Svérige, inget
problem med tullen den hir gangen, pd inresan stoppades vi strax efter grinsen.
Paus igen vid Sandaholm sen fortsatt direktkorning mot Karlstad. Vi var framme

vid 20 sniret och Jan avlidmnades pa Kronoparken lite efter 20.
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Omdome om resan: trevlig minisemester i Norge. Numedalsbanen riktigt fin

trots GB lite negativa omdome. Fantastiskt vdder pd sondagen.

Miss: borde forsokt lana UL videokamera for att f4 ett rorligt dokument av ba-
nan. Vid kostnadsuppskattningen hade Jan glémt att NSB har minigrupprabatt fran
2 personer. Upptdckte att biljetten blev billigare &n berdknat!

i |

e

N
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*K ALENDERNx*

Ldrdag 3 Juni

Fredag 9 Juni

Tisdag 13 Juni

Ldrdag 17 Juni

Juni = Juli

Grisresa till Stdlldalen
for Forshagalirarna,
Anglokresa, T&get
chartrat av en firma

via Peter L&GV,

Volvo. Volvoanstillda
skall &ka efter inga
till V.imtervik fr Sunne,
Klubbresa till Gringes-
berg. Anmilan till Goran
Sohlberg s& fort som
m3jligt.

1939

Séndag 6 Augusti Fryksdalsbtanans dag.

“Augusti
September

Alla tisdagar i sommar dngloksreparationer

Kil Hela Veckan.,
v Skoghall-Arvika ToR.

KLARSTAD = MALME Jianvio.

Modellbaneverksamheten dr f6r sommaren
nedlagd, Men vill nigon ta en titt s&
gir det bra att hdra av sig till ndgon
i styrelsen., Vi drar igdng till n3sten
igen med nya tider som vi skall presen-
tera i kommande nummer,

' Jan QOlsson,

-—Vbdd&goas?Deihararw
en vanlig resebyra!
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SVEALANDSBANAN — EtT ideprojekt

Svealandsbanan ar ett idéprojekt
som omfattar snabbtAgstrafik pa
strackan Stockholm — Eskilstuna -
orebro - Karlstad - Oslo/Géteborg.
Syftet med Svealandsbanan ar att
skapa en snabb jarnvagsforbindelse i
det befolkningstata band som strack-
erfrAn Stockholm via Malardalen,
orebro och Karlstad mot Oslo som har
mycket goda forutsattningar for
jarnvagstrafik.

De delar som beror vart landskap,
Varmland skall bar bercras.

Strackorna:

Karlskoga - Kil. Har maste en ny
stracka byggas mellan Karlskoga och
Degerfors och det ar d& troligt att
den den nya stationen fér Degerfors
kommer att ligga en liten bit upp pa
nuvarande NBJ norr om Stromtorp.
Vidare kravs kurvratningar vid
Bjsrneborg och Alster. For att for-
battra tagféringen s& har en motes-—
plats planerats vid Hynboholm.

Kil - Charlottenberg. Har skall
fjarrblockering inforas. Byte av
kontaktledning. Byte av spar och
slipers. Kurvratningar.

Kil - Amal. Ombygnad av broar i . R o\
Slottsbron, Ransundet och By&lven. A PN S o
Byte av kontaktledning. Kurv- Fig45:1N
ratningar. Allt detta &r ber&dknat
till en kostnad av 800 Mkr. %

TV R LIYGPLATSLAGEN
Scm AR ANPASSADL
TILL JARNVAGS - OCH

FORESLAGEN
FLYGPLATS

y flygplals samordnad "a'ven med jirnvagssystemet.

Kil TLANERAD

I Kil kan det i framtiden bli ett e
intressant jarnvagsnat om man
beslutar att angéra den planerade
flygplatsen i Mellerudstorp med
spar. Det finns nagra olika forslag.
De olika planerna kan ni se pa
bilderna har brevid.

FORESLAGEN
FLYGPLATS

Mycket mer om detta kan lédsas 1 ett % ; f
PM som givits ut av Ste llan Lundberg Fig 4.5:2 Anpassning av jirnvigsstrackning till diskuterat
AB, Tavelsjs och Scandiakonsult flygplatslige , skiss I
Vast, Karlstad. Det behandlar aven
de banor som knyter an till detta
projekt som t.ex. Fryksdalsbanan.
Forsok att f& tag pa& det. for det ar
hégintressant lasning.
: Urban.

FORESLAGEN

FLYGPLATS -~ \ ~ \x\

RARLSTAD )’%/
, i ,
A UGG S T P (e

Fir 4 & Anpacenine aviamviaesetricknine till dickuterat
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MOLKOMS MARKNAD 6/5

Scm jar skrev pi sidan 2
marn Leraifs+ S 5 .
upn kvaliten pa trycket, men
- 21, .y ~ - = 3 3
sa Tirsdker vi att ta rastrering til

f3restiller ind&.

)

iint kaffepaus I3r Gunde och
1f411le var trycket i pannan

Vi hoypen

- e vy 4 !
5 1e g P = teqATie 7 . 2 AtkL § LTaD
- ~ = ~ ~ o o 2 Y 3, o
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Det ir knappt att man tror det &r sant. Men om man tittar
ordentligt sd& kan man se att Anders Hdkansson hdller i en spade,

, -
pun—.. | /4

tommer kolbaljan i Molkom,

Sorenssen

Leif
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Dagens tdgklarerare i Molkom, Arne Lilja.

Brandbevakningsginget fick gdra nagra smislickningar lings banan,
rén vinster: Magnus Heder, Hi2kan Jirpsien, Anders Hikansson och
te
ve

nrolm,

i1 g

<
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virt VAR MLANDSTAG RuLLARVIDARE:

Dessa resor ir planerade och
midnga av dom Zr redan klara och skall

kdras,

Den 3:e Juni blir det en grisresa
till stdlldalen, t o r, Grisresenir-
erna Ar lirarna i Forshaga, Det &r
inte elevernas pdhitt om att lirarna
skulle vara svinaktiga eller sd. Vid
avgidng i Kil skall en gris medfdlja
tdget for att efter ett par kilometers
fird kidnappas av ett par beridna Cow-—
boys i Halla, Tagrdn och dverfall i
vidra skogar. Biva minde jvgspersonalen,
Under resans ging kommer man att ha
flera uppehdll f&r kaffe och mate.

Det hir med grisen férbryllar bade

red och sikert minga lisare, Skulle

vi av t ex Gunnar Andersson i kommande
nunmer f& ett resereferat och fdrklar-
ing p4 grisens '"behdrighet".

Den 9:e Juni har vi chartrats ett
foretag i Karlstad via Peter Ldcve Det
blir 4nglok och tva vagnar pid strickan
Karlstad - Arvika,

133e Juni har Volvo! hyrttdget mellan
Sunne och Vistra imtervik., Det &4r en
ren transport av volvoanstillda som
skall till Vistra Amtervik fér att
ita pd restaurang, Man hade tagit kon-
takt med SJ och ville ha 4nglok men som
alla vet i4r vi de enda i detia omrdde
som kan fixa siddant varfsr SJ kontakt-
ade oss i denna friga.

ANGLOKSREPARATIONSDAGAR.

Thomas Halvarssor har lagt fram
ett forslag att alla som &r sugna pa
att greja med angloket traffas pa
Tisdagar for reparationer. Detta ar
ndgot som behsvs for det ar alltid
ndgot som behsver goras och for-
battras.

Védlkomna alla Tisdagar.

Kolla i almanackan om du &r ledig
den 17:e Juni. D& arrangerar vi en
klubbresa till Gringesberg med Y 1.
Det dr gruvans dag som arrangeras och
som vanligt fir vi ta hissen ner i
bergslagens undre virld for att se
hur den gruvliga brytningen gdr till,
Hir nere ger man jdrnet, Passa pd att
f6lj med ty detta &r den absolut sista
chansen att besdka gruvorna di dessa ir
nedlagda nista &r.

I Charlottenberg och Am3l skall vi
medverka i filminspelningen av 1939,
Datum ej bestimt,

En medlemsresa till Strimstad skall
genomfdras 11-13 Augusti. Sista anmil-
ningsdatum 15 Juli. Mer om resan 1
nista nummer.

Fryksdalsbanans dag 6je Augusti.

Kil Hela veckan i Augusti
En resa ev mellan Karlstad och sunne

t o r . Kanske den skall utgd frin
Skoghall, Detta i September,

Som ni ser kira lisare och medlemmar
sd 4r det minga resor pi ging. Rese—
avdelningen vill ha en indikation pi
hur mdnga som kan stilla upp i sommar
och med vad man kan stidlla upp och géra.
HOr av er till Thomas Halvorsson eller
Goran Sohlberg,

Hilsningar G3ran Sohlberg.
Resechef,
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