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TIMMERTAGET)

Vdlkommen till ett nytt nummer av Timmertiget.
Tidningen utvecklas stindigt och vi kommer pa
nya saker hela tiden, Virt upprop efter artik—
lar har vil inte hdrsammats allt for mycket men
i det hir numret har vi i alla fall en fin rese-
skildring om SMOK:s jubileumsresa i vadrmlgnd
och farfattaren till det &r PFredrik Bergman.,

I det hir numret bdrjar vi med ritningsbilage
pd sista sidan, De fordon vi skall presentera
4r vira egna fordon i Virmlandstig.

Modellbanan har genomgdtt en del f&rindri a1
det senaste aret och om det finns att l4dsa en
del., En revideradbspidrplan medfsl jer,

Skicka oss artiklar eller ge oss ndgot tips
om vad vi skall ta upp.

Sist men inte minst s& har vi en nyhet till
och det #r sidan "Styrelsen informerar", Denna
har kommit till enbart f6r att informera vira

medlemmar,
Red.
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OMSLACSBILDEN,

Tydlig stationsentré markerad med den jittelika
klockan, Detta har inget med Virmlandstdg att géra
och inte ens sverige., Denna bild kommer frdn Cergy-
StChristophe, nordvidst om Paris., Foto:Kurt Hultgren.
Frin SJ perscnaltidning, P4 Ging,
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STYRELSEN INFORMERAR

Under den har rubriken sd skall vi hal-
la vara medlemmar informerade om vad som
hédnder pa vara styrelsemdten. Detta for
att stilla nyfikenheten pd beslut och
stdllningstaganden. -

Sedan sista numret av Timmertaget kom
ut sd har tva protokollfdrda styrelsemoten
agt rum. Ett hemma hos Per Krogh och ett
hemma hos Jan Olsson. I stdllet for att
redovisa protokollen sa kommer hir en
sammandragning av besluten. Protokollen &r
naturligtvis offentliga och vill nagon ha
en kopia sa gar det bra att hora av sig
till sekreteraren.

Motet 7 Januari: Fragan om att utnyttja
restaurangvagnen internt togs upp. Efter-
som vagnens skdp och utrymmen &r lasta med
en speciell restaurangvagnsnyckel sa ar
det svdrt att komma at matlagningsutrust-
ning, bestick m m. Beslutades att det i
restaurangvagnen skulle monteras upp ett
skép inneh&llande "r-nyckel" som i sin tur
ar 14st med KMJ-nyckel. De som har KMJ-
nyckel anses ha fortroende och missbrukas
det hir arrangemanget sd frantager man
nyckeln fran den person som inte kan halla
fingrarna i styr.

Tar man engdngssaker frén R-vagnen sa
skriv upp det pd en lapp och l&gg den pa
disken eller ndgonstans dar den syns.

Om ni koper foreningsartiklar som t ex
T-shirts och méssor s& betala det genast,

det har varit problem med att f& in pengar.

Goran Baeckstrom meddelade att omsdatt-
ningen for 1988 blev 125 000 kronor. Mer
om ekonomin p& varmotet.

Motet 11 Februari: NJK (Norsk Jdarnbane-
klubb) avd. Solgr/Odal vill ha ett sam-
arbetsavtal mellan vdra foreningar. Man
har fran norsk sida skickat ett férslag
pd stadgar for detta samarbete. Styrelsen
var av den uppfattningen att dessa stadgar
skulle binda upp oss for hdrt i var verk-
samhet. Goran Bae. och Per Krogh hade
tillsammans gjort ett forslag pa stadgar
som visserligen grundar sig pa det norska
forslaget men dr fran var horisont mycket.
humanare. Forslaget skall ldggas fram for
norskarna av en av styrelsen utsedd dele-
gation.

Bestidmdes att kopa en kem- poalett,
dettg for att slippa "skita'" ner bangard-
arna niar vi stdr uppstdllda med taget
ndgonstans i Sverige eller Norge. Kem-
toan blir med all sannolikhet placerad i
sovvagnen.

Vi skall képa in radioapparater for
att kunna kommunicera mellan lok och vagn-
ar. Inte minst viktigt vid rangering.
Thomas Halvorsson hade undersckt priserna

och kommit fram till att vi kanske kan
fa tre stycken for 10 000 kronor.
Mer priser skall undersokas.

Ett elsystem for vagnarna for 380 V
trefas stdr pa onskelistan. Aven hir
hade priser undersckts och stannade pa
ca 700 kr/vagn. Undersdkningen gar vid-
are for att se om priserna kan pressas
ytterligare.

Till den fond som uppréttats for
BJ Y3 74 har avsatts 4000kr. Denna fond
ar en uppgorelse mellan Viarmlandstag
och BJ:s som tack for lanet av angloket.
Summan baseras pa en procentsats av
vinsten pa resoraa som Y3:an har an-
vants.

Andelskapitalet pa Du2 349 har nu
bestdamts till 34 500 kronor.

En telefonlista skall upprdttas for
att en medlem skall slippa ringa runt
till alla ndr det dr nagot pa gang, som
t ex infdr en resa.

Martin Forsaeus har for klubbens
rakning reserverat anglok, ndr dessa
blir till forsdljning av SJ det vete....
Loken &r: E2 1123, E2 1180, B1286 och
B 1281. Aven B 1143 &r reseverad men i
andrahand. SKAJ har forsta tjing péd
den maskinen. Ha planbockerna oppna i
beredskap! En SV1:a har ocksad reserver-
ats. En SV1 &r en tagvdrmevagn.

Urban.

NYA MEDLEMMAR

Vi ben att £ hdlsa Loljande nya med-
Lemman hjintlig vélkomna T4l féreningen.

Dennis Nilsson
Anila Bjorcke
Marngit Andensson
Sénen Thybenrng
Lena Sohllberg
Karnin Andenrsson
Barbro Andensson
Lans Andensson
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12 nr 25760-25771  ASJF
14 » 25773-25786 "
15 " 25787-25801 "
14 " 25802-25812,

25814 -25816 "
15 " 25825-25839 "
25 " 25840-25864 "
19 » 25872-25885,

25887-25891 "
14 » 25892-25905 "
4 " 25913, 25914,

25918, 25922 "
2 % 25926,25927 "
2 " 25929,25930 "
Broms,

Knorr (nr 55002, 55003)
Kunze=-Knorr=P (8vriga)
Generatorbelysning (nr 25872-25885, 25888~ daren upp mot hytt och fyr. U.L.
25905, 25922, 25935, 25977, 25981) ]
Generatorbelysning, helautomatisk (nr 25913,

25914, 25918, 25926, 25927, 25929-25934,
25936, 25975, 25976, 25978, 25979, 25982,
25984, 25985, 55002~-55007, 55009-55029,

1937

1938

1939
1941

1942

1943
1944

1945
1946
1945

55031 -55033, 55035-55042)

RESGODSVAGN TILL VARMLANDSTAG

Martin Forsaeus har ldttat pd sin planbok
och inhandlat en egen resgodsvagn. Navdl, nu
kommer han inte att stdlla upp den pa sina
fordldrars tomt som friggebod om nu ndgon trodde

det. Vagnen med litt. FV1 nr.55012 skall anvadnd-

as i Vadrmlandstédgs regi. Vagnen kommer att byg-

gas om till personalvagn med sovkupé, kok, dusch,

toalett, verkstad mm,mm. Vagnen blir ett val-

kommet bidrag till var vagnspark. Nu slipper

vi byta om i personvagnarna efter fordttat varv

pa t. ex. angloket. Allombekant dr ju att ett
dnglok inte &r speciellt befriat fran
olja, sot och damm.Trots att vdra er-
farna angloksforare trycker in en tork-

trasa i ndven pa oss ndr vi dntrar lej-

Stalkorg, ej rammstker
Vikt 21 ton

Resgodsrum golvyta 31 m2

max last 10 ton
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FV-VAGNARNA SLOPAS

RESGODS

25774

F5 2571, en systervagn till dldsta slopade FV1-vagnen fran 1937. Den géngen var higsta
hastigheten vid SJ 90km/h, men Gven BJ — Bergslagernas Jéirnvigar — kipte samma &r
ndgra vagnar, som fick rulla med 100 km/h mellan Mellerud och Géteborg i tégen Oslo-Ké-
penhamn. L B

De 16 kvarvarande 2-axliga resgodsvagnarna typ FV1 och FV2 slopas
fr o m 16 januari.

FV1 eller F5 som de ursprungligen hette byggdes i ett antal av 285 st
mellan aren 1937 och 1949, en nitad konstruktion, valkand av alla jarn-

vagsman.

FV2 eller F5a byggdes i 51 exemplar 1952-53 och ar en typisk 40-tals-
vagn med helsvetsad korg.

Tyviarr ar vagnarnas gangegenskaper ett hinder for hastigheter 6ver
100 km/h och detta tillsammans med brist pa reservdelar och héga

underhallskostnader har gjort dem overtaliga. L]
Ur SJ Expr.gods

PRESSTOPPS s8¢
Sedan G Sohlberg skrev
sin artikel om sisongens
resor har féljande hiant:
Molkom marknad &Ar bokad.

Det arrangemanget blir
den 6:e Maj och resan

gér Karlstad-Kil- Molkom-—
Dagldsen-Filipstad och
tillbaka.

Den 8:e April 4r det en
resa till Norge. Det ir

P Krogh som med sina ar-
betskamrater som &r best-
dllare., Anga till grinsen
och el i Norge. Det kan
komma att bli platser &dver
dessa siljs till hugade
medlemmar for 100 kr styck
Hér av er till G Sohlberg.
Svar far ni inte fdrrinn
den l:e April, Hemkomst
den 9:e.

Stinsen pid en smdlands-
station har tre "snsren"

. P4 uniformsrockens irmar.

En vagnssynare som fick
utstd mycket spe frian
denne hdgdragne stins
kunde en dag inte hilla
sig lédngre:

- D& & mi stinsar som
mi gamla tunnor! Ju sim-

NORDMARK—KLARALVENS
~ JARNVAGAR

NK1J:s fdrstatligande diskuteras ju i dessa dagar
pega nedliggningshotet, Under avdelningen "Intet
nytt under solen" si visar vi hdr ett urklipp fran
"Signalen" nr 27 &r 1948,

re de 4, dess fler band
sidtter de pd dom,

Forstatligande av NKU.-

SJ:s forstatligandeberedning har gjort en
undersdkning av Nordmark-Klardlvens jarn-'
vagar. Innan forhandlingar upptages skall nir-
mare undersokningar goras, och det &r méjligt
att bredspirskommittén kommer att besiktiga
jérnviigen innan uppgorelse triffas for att un-
derstka forutsittningarna for en breddning av
den smalspiriga banan. Uddebolmsbolaget har
sjilvt gjort en undersékning av breddning pa:
linjen Hagfors—Filipstad.

Frigan om statens Overtagande av NKLJ
kommer antagligen att foreldggas 1949 &rs riks-
dag for beslut, om de forhandlingar som kom-
mer att inledas mellan staten och Uddeholms-
bolaget i september eller oktober ger resultat.
NKLJ:s samtliga busslinjer kommer ocksa da
att inga i kopet.
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=== KLARSTAD

Efter nistan 2 &rs arbete s& Ar ater
nu HS81jeruds station redo for trafik.
Ni som inte var med pd storkdrningen
den l2:e Mars missade invigningen av
nimnda station, P4 mittuppslaget kan ni
se den nya sparplanen och ni som har den
gamla spdrplanen kvar kan vid en jaimn-
forelse se vad som hint. Det 4r egent-
ligen tre saker som hint, Om vi bdrjar
med linjen mellan Mofors och Granskog
sd gick den fdrr i dppen dager framfor
H5ljeruds station, vilket var oldmpligt
med tanke p& att man stdtte till tigen,
nir man var tkl i H6d,nir de passerade,
I dag gir linjen under Hod (H51ljerud)
samt att den kommer in till Granskog
frin andra hdllet. Fiardriktningen G&ver
Granskog ir sdledes omkastad.

Den andra stora fdrdndringen ir halet
i viggen in till tigmagasinet fran Ho5l-
jerud. Fdrr gick linjen frédn Hoéd till
tidgmagasinet via en tunnel ner under
Paradiset och vidare under Klarstad for
att vid en vidxel ansluta till sparet
mellan Mofors och tigmagasinet., Hilet
i viggen har fdrenklat tdgfdringen av-
sevart.
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Nu nir smalspdret i Hdljerud ir utlagt i
f3rbi L3vhyttans station, Hir ett malmtdg som paserar Lévhyttan.

- MALMA JARNVAG

Det tredje ir ju did ombyggnaden av
sjdlva stationen H&1 jerud, Bidde normal-
och smalspar har fatt helt nya spirplan-
er. Vi har bdjt till normalspdret i en
s=formad kurva Over stationen, Anled-
ningen till detta &r bl.,a att nu far vi
plats med ett stationshus och bebyggelse/
natur mellan spir och vigg. Som det var
fdrut sd 14g spdren lings vidggen och det
fanns inte plats fér ndgonting, Smalspir-
et har ocksd fitt ny utformning., Vid "R"
ligger rampningen av normalspirsvagnar
dver p& smalspirstransportdrerna, Till
héger om rampningen skall en travers
for omlastning sittas upp. Vidare har
smalspdret pd linjen mellan L3vhyttan
och Paradiset linjeritats i ett mycket
kurvigt parti.SSaxberg som skulle ha
legat i "Klarstadsrummet™ Over elcentral-
en har slopats helt.

Som sagt, Héljerud &r ater trafikabelt
och tidtabellskdrningarna Ar mycket int-
ressantare. Invigningstigklarerare for
dagen var Jan Olsson som byggt bl.a
det nya stdllverket p& nimnda station,

Urban

Fo/e 2

gen kan tdgen ater rulla )
U Laven
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Tédg fran Virmlands Vdsby vid infarten i Granskog. (Innan ombygnaden fofe _
hade tdget kommit frin Mofors, vilket var fallet nir denna bild togs). U Laren

SJK-VARMLAND *KALENDERNX
T T T e e e e B S e

Lérdagen den 22 April, k1 13,00, i Lérdag 18 Mars  Trivselkvidll
Dialogen, stadsbiblioteket. Urban Lavén

Den hir giangen gistas vi av Jonas Jans- Tisdag 28 Mars  Smdkdrning
son, Asbro, som kommer att beritta om Lsrdag 1 April VARMOTE OBS Andring
Hallsbergs station utveckling frin 1862 Se kallelse,
och fram till idag. Det &r huvudsakligen Lsrdag 8 April Virmlandstdg till
rangerbangdrden som behandlas, Jonas har Norge
ett omfattande material att framligga Lérdag 77 April Trivselkvill
for oss; diabilder, skisser samt en in- Cunnar Andersson (prei
stuktionsfilm om rangeringen i Hallsberg, Séndag £3 April Storkdrning (prel)
"Dir vagnarna rulla", filmad 1943. Tisdag 29 April Smékdrning

Eftersom vi alla passerat den stora Fredag 28 April-
rangerbangdrden ett antal gdnger blir det Tisdag 2 Maj Danmarksresa
intressant att f4 en ordentlig genomgdng (se sid 10)
av dess historia, Lordag 6 Maj kngtig Molkoms

Ndgra DB-mappar finns fortfarande kvar marknad,
och utdelas till de som inte f&tt ndgon.

Fikapaus under eftermiddagen.

Vilkomna hilsar klubbmistaren Jan
Olsson,




vagn 8

|
TIMMERTAGET|—

LOVHYTTAN

4st
FORAR-
PLATSER

L

Reviderad Mars 1989
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Notat fran
Trafikavdelningen

S4 har mycket rullade vara vagnar

och lok under &r 1988.

Du2 349 1936 km
Y3 74% 1454 "
H3 56 597 "
AS 3294 2222 *
AB6 4166 2980 "
AB6 4167 1907 "
B8 4217 2026 "
B8 4221 1426 "
BC1l4 2864 1330 "
RS3 3083 2394 "
Gsh 26695 206 "
Zsh 102 67 "
WLAOH* 76 "
SV5 25535% 1370 ¥
Ro5* 708 "

*Dessa fordon har varit inlanade
fran Bergslagernas Jarnvags-
sdllskap, Goteborg.

Uppgiftsldmnare: Martin Forsaeus.

TMMERTAGET)

Vad sigs om lite omruskning i
hjirnsubstansen. Det gir ut pa
att byta plats pd vagnarna "A"
och "B", Nu Ar det bara det att
vagnarna ir sd hdgt lastade att
de inte kan rullas genom tunneln,
Diaremot Ar det fritt fram for
loket. F4 se vem som av lidsarna
som klarar av det pd minst ran-
geringsrdrelser, ¥Vanske kan ett

nria ntdslas.
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So what” “Fan,det . Sronvax” “Burrrp”
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"Sander’ H
'
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SfoPP /O Myltﬂ. iy

vanto koe”

MANUSSTOPP DEN 30:e APRIL?
Till detta datum emottager vi med tack
samhet artiklar frdn vira medlemmar, Om
ni vill ha med dem i ndsta nummer,
Red,



wagmn 12

~——{TIMMERTAGET}

Notat fran fordonsavdelningen

Var lok och vagnpark har under det senaste aret vaxt stadigt. Hdr foljer en

farsk uppdatering pa foreningens rullande materiel, 1989 03 Ol.

Litt nr Fd 1litt nr Tillv  Ar Lsb Vikt Sth  Sittpl/
m ton Km/h 1lastar

Ellok

SJ Du2 349 SJ Dg 349 ASEA VM 1934 13.0 80.4 100

Lokomotorer -

NOJ Z 1 SJ Z 149 Vk 1928 5.1 8.0 20

SJ Zsh 102 SJ 749 102 KMV 1939 7.9 18.0 45

Personvagnar

SJ A5 3294 SJ Bo5b 3294  XVAB 1940 23.5 41.9 130 48

SJ AB6 4166 GDJ BCo8 102 ASJA 1936 23.5 42.5 130 18+46

SJ AB6 4167 SDJ BCo8 103 ASJA ~ 1936 23.5 42.7 130 18+46

SJ B8 4217 GDJ Co8d 219 ASJA 1937 23.5 43.2 130 86

SJ B8 4221 SDJ Co8d 223 ASJA 1937 23.5 43.3 130 86

SJ BCl4 2864 SJ Col4 2864  ASJA 1931 23.5 48.0 130 39

SJ RS3 3083 SJ RCol 3083 KMV 1935 23.5 48.8 130 44

Resgodsvagnar

SJ FvVl 55012 SJ F5 55012 XMV 1947 14.0 21.0 100 10.0

Godsvagnar v

SJ Gsh 26695 SJ Qgb 9454225-8 ? ? 9.8 14.0 70 17.0

SJ Gbs 1501580-9 SJ Gre 51212 ? 1963 14.0 14.0 100 26.0

SJ Gbs 1502805-9 SJ Gre 52437 ASJF 1964 14.0 12.5 100 27.0

SJ Gkklos-u 1425138-9 SJ G © 44780 AGV 1951 12.3 13.0 100 20.0

SJ Oms 3713229-3 SJ Oe 85597 ASJF 1959 -12.2 11.5 100 28.5

SJ Ibblps 8200307-0 SJ Grf 47958 XMV 1958 12.3 15.0 100 20.5

Forkortningar

NOJ N&ssjo-Oskarshamns Jvg

GDJ G&vle-Dala Jvg

SDJ Sodra Dalarnas Jvg

ASEA Allmdnna Svenska Elektriska Aktiebolag, Vidsteréas
VM  Vagn och Maskinfabriken, Falun

Vk  AB Slipmaterial, Vastervik

K4V Kockums Mekaniska Verkstad, Malmo

XVAB Kalmars Verkstadsaktiebolag

ASJA AB Svenska Jdrnvidgsverkstdderna, Arlov
ASJF AB Svenska Jarnvdgsverkstdderna, Falun
AGV AB G&vle Vagnverkstad
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SVENSKA MOTORVAGNSKLUBBENS JUBILEUMSRESA I VARMLAND

Med anledning av att Svenska Motorvagnsklubben (SMoK) fyllde 10
ar 1988, sa korde man en resa runt om i Svealand den 29-30 okt
1988. Bland annat kdrde man motorvagnstadg Degerfors-Stromtorp-
Otterbiacken-Stromtorp-Bofors-Stromtorp-Degerfors-Karlstad-Kil-
Stdlldalen-Frovi-Hallsberg.

I Degerfors skulle dven extra motorvagnstdg fran Stockholm an-
sluta till resan p& fd NBJ. Det gjorde det, en aning forsenat.
Varfor forsenat? Jo, man hade tdnkt sej att ha X15, dvs prov-
snabbtdget och det skulle fdlja linjehastigheten pad strédckan
Stockholm C-Degerfors. D& kunde man ha &kt i 160 km/h. Men,

pga hinder med att f& anvdnda taget sd fick man ordna nagot
annat fordon, och det blev inte alla ett lika snabbgdende tag
som X15. Det belv TGOJ X22 nr 14, som endast far ga i 105 km/h.
Den hade nyligen fé&tt storrevision och var d&arfor riktigt fin.

Fradn Falkdéping anldnde s& SMoK med rdlsbussarna som skulle an-
vindas fér helgens resor. De anlédnde i tva omgéngar till Deger-
fors. PA strickan Degerfors-Otterbdcken-Bofors-Degerfors an-
vindes YBo6 1116 + Y7 1177 + UBFo6ye 1997. Taget Degerfors-Kil-
Stdlldalen-Hallsberg utgjordes av X16 960 + UBFo6ye 1997.

Eftersom taget frin Stockholm var forsenat passade vi andra pa
att ta en promenad i formiddagssolen till Degerfors Jernverks
lokstall. Dar kunde vi beundra jarnverkets tre fina lokomotorer
(och en som bl a saknade underrede).

Efter lite "om och men" kom vi iallafall ivdg ca 1 timme fOr-
senade mot Otterbicken, och det var inte slut pa problemen.
Inte, nejdad. Under kdrningen ned till Otterbé&cken kunde vi kon-
statera hinder p& banan. Dessa var av sorten nedblédsta tréd.
Som tur var hade SMoK forsett sej med en motorsdg och man kunde
pa ett smidigt satt f& tradden av sparet. Motorsdgen var dock
inte problemfri. Den strejkade efter nagra trad, men som tur var
fick man igadng den igen. En gang stannade en bonde med traktor
pad vidgen bredvid jadrnvdgen och hjdlpte oss med varstingen, en
stor gran. Natten innan hade det ju varit ett himla blas- och
snoovédder.

I Otterbdcken blev det ett kort uppehall. Ddrefter rullade vi
tillbaka direkt till Stromtorp dar vi satte fart mot Bofors.
Den turen blev mycket enklare &n Otterbdcken-svédngen, har var
det faktiskt inga hinder pa sparet. Inget langre uppehall i
Bofors heller, utan vi vidnde och akte tillbaka till Stromtorp
och Degerfors.

I Degerfors bytte ca hdlften av resendrerna tédg till TGOJ X22

14 igen for hemresa &t Stockholm till. Vi andra skulle fortsatta
mot Karlstad for att dar inta en supé pa Stadshotellets fest-
vaning. Vi tog plats i X16 960 + UBFoéye 1997.

Alla var dock inte med p& supén utan fortsatte med ordinarie SJ
tdg till Kil for att dar sova i Varmlandstégs sovvagn BC14 2864.
Den stod uppstdlld p& spdr 6 i Kil tillsammans med restaurang-
vagnen RS3 3083, i vilken man kunde &ta frukost morgonen efter.

SJ i Kil var hyggliga mot oss s& att vi fick ha vérme till
vagnarna, sa det &r bara for Védrmlandstdg att tacka sd mycket.

forts. n sid.
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Efter supén tog vi aterigen plats i radlsbussarna,dvs vi som
skulle till Kil och sova i sovvagnen. Vissa hade bokat hotell-
rum i karlstad och sov over dar. I Kil tog Martin Fors=zus emot
oss nar vi kom inglidandes vid stationen och visade vidgen foOr
ralsbussarna till lokstallet och vandskivan dar de skulle ha

sin nattvila.

Strax efter 8.00 pa morgonen sdndagen den 30 oktober satte vi

" ivag mot Deje och Stdlldalen. De som sovit i Karlstad anlédnde
till Kil strax inan avgangen mot St&dlldalen i SJ tag. I Deje
var det tankt att det skulle bli ett uppehall sa att vi skulle
fa se pa smalsparsjarnvagen NK1J, men det gick inte da tagkla-
reraren inte hade infunnit sej i stédllverket for att dérifran
bevaka jadrnvagsdvergangen i norra &nden av bangdenden. Ett litet
stopp blev det iallafall sa& att Martin Forseus skulle kunna
atervanda hem.

P& viagen till Hallefors gjorde vi nagra fotokdrningar. I H&lle-
fors skulle vi gbéra matuppehall. Och det var inte i négon korv-
kiosk el dyl, utan i Hellefors Herrgadrd. Maten dar var utsdkt.
Efter maltidsuppehdllet var nédsta mal Stdlldalen. Vi gjorde
dven nu nagra fotokdrningar. I Stdlldalen vdnde vi riktning
sbderut mot Kopparberg, Lindesberg, Frdvi, Orebro och Hallsberg.

I Kopparberg hoppade ett gédng av for att darifran aka SJ tag som
skulle kora om oss strax efter Kopparberg. SJ-tédget skulle ocksa
till Hallsberg, men vara dar tidigare med anslutning mot Malmo.
Forvaningen var stor i rdlsbussen nar vi inte blev omékta. Vi
blev heller aldrig omakta. SJ-téget var sapass fdorsenat sa att
vi hann fore till Hallsberg.

Vi i ralsbussen skrattade at resendrerna som bytt tag i Koppar-
berg for att hinna fore oss till Hallsberg vilket de inte gjorde.
Jag far v&dl ocksa erkanna att rdlsbussen var lite fore tidta-

bellen till Hallsberg.

I Hallsberg tackade jag for mej, for trevlig resa och trevligt
ressdllskap. Pa viagbron dver personbangarden kunde jag sa se
rdalsbussen glida ivdg mot Herrljunga dar Svenska Motorvagns-
klubben hor hemma. Jag tog farefter en promenad till lokstallarna
innan jag satte mej pa taget till Kil.

Sammanfattningsvis kan jag konstatera att det varit en intressant
och rolig resa och efter omstandigheterna en lyckad resa.

Sa det ar bara att tacka Svenska Motorvagnsklubben fdr resan och
hoppas att dera tio ndst kommande ar blir &nnu battre.

Hoppas ocksa att de besdker Vadrmland fler ganger och att SMoK

och Varmlandstag kan samarrangera resor! '

Fredrik Bergman
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virT VARMLANDSTAG RuLLARVIDARE:

I'n bdrjer 2n ny sZsons med massor

9
av resor,Jag skall #4rsdks 2ttt
a

Pet forsta arrangemanget csom

vi skgll deltaga i %r en filmin-
spelrirz(19%39),Vi skasll deltaga
med lok och vagner,det som fettas
idr sn8,Irspelninger kommer att ske
vecke nio om viadret tilléter,
Seden den 11 mars &r det meningen
att VARMLANDSTAC zkall till G&tet
ned Karlstad TAXI.

T mitten p2 April Zr det meningen
att vi skall transportera ner
vagnar och Y3-loket till G&teborsg
ochi hAmta upp EZ2:an,Ev, i april
kommer en bestdllning av tég till
Cslo(I Adsgsliget inget bestimt,)
Den 5 maj Ar det dax f&r Molkoms-
marknad igen,I maj brukar det 2xo
vara Charlttsdagar s2 #ven i &r
Det ir inte best#mt Znn,men véara
vdnner i Norge fyller 20 &r i 2r
s dom har tinkt att gbra en ress
sgmtidigt,Den 3 juni 8r det tZrkt
att lararna i Forshaga skall g06ra
en tur till St#lldaslen och 2ter,
Benkjuristerna i Karlstad har
frigat pf en resa mellan Sunne
och Karlstsd den 15 juni.

Sedan ter vi ett uppehfll Over

juli, Ev kommer det att anordnas

en medlemmsresa df,det Zr en grupp

==

—

e

tillsat for detta,annars Zr dat
inrgen resa,Mer cm detta i ett
annat nummer,

Sedan bdrjar vi vir verksamnet

igzen,det forsta vi r2kar utfor
ir Frykdaltanansdag den R aug,
D% #r det tdnkt att en ann2n

marxngd sk%2l1l sgma2rbeta och det
iar lantbruksmarknaden i EdsbjCrke,
Det kan bli mycket folk,

Sedan har vi bara julbordsresan
kvar i December,

Nu kan det givetvis inkomma fler

resor efter det att detta skrives,

Alla som vill deltaga pf nécot
sgtt skall kontakta nZgon i sty-
relsen 8 att man vet till vilka
1 vpndzs =sig ifall man be-
r “ocik(bl,
r
n

a
estaur
t

03

konduktirer

m
@]
3

ngvagnen eller
s

3
at intressant arbete)

Goran Sohlberg

Reseavd,
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