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Det lyckades!

I férra numret av Timmertdget efterlyste jag
en ny redaktdr., Goran Sohlberg och Urban
Lavén nappade pi det flotta erbjudandet och
dvertar fr. o. m, detta nummer Timmertdget.
( Ni kommer att mirka en avsevidrd skillnad,
tror jag! )

Efter 11 ars redaktdrskap tackar jag for mej,
men, jag kommer att finnas med i spalterna
dven i fortsidttningen.

Lycka till Urban och Gdran.

G6ran Baeckstrom.

Vi tar Sver!

Anledningen till att vi tar dver Timmertiget
dr forst och frimst att vi tycker att det har
roligt, Vir midlsdttning &r att gdra en bra och
lisvird tidning, och d& behdver vi hjdlp med
artiklar frdn var medlemsskara. S& fatta pennan
och skriv och skicka manuset till ndgon av oss.

Eftersom vi bdda jobbar inom SJ sd fir vi
midnga interntidningar frén sdvdl SJ som de
olika gods—-och persontrafikomriddena. I dessa
tidningar finns midnga intressanta artiklar som
vi jarnvidgsvidnner finner l&isvidrda. Redan i detta
nummer har vi saxat ur ndgra internblad.

Vi skall forsdka komma ut med sex nummer per

ér.
Urban lLavén  Gdran Sohlberg

Sektionsledning Modelljirnvig
Fam © Jan Olsson
054-830356
Urban Lavén
Dan Carlsson

Sektionsledning Virmlandstig
Géran Sohlberg
Dan Carlsson
Thomas Halvorsson

Adjungerad Bengt Prins

Adjungerad Martin PForsaeus
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\.- KABLITAD MODELLARNVAGIKLUSS NP | Omslagsbilden:

| Bilden hittades pad en
affisch pd lokstationen,
Hallsberg. Det var ett
upprop till en studie-
cirkel dir man skulle

'studera jidrnvdghistorien
i Hallsberg.
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Notat fran fordonsavdelningen

MASKIN/ANGA
Aret 1988

S& har ett nytt ar bdrjat och vi kan
blicka tillbaka pa 1988 ars trafik-
sdsong, vilken blev den andra i Kmj:s
historia. Vi hade &ven detta ar for-
manen att f& lana Bjs lok 74. 1988
hade vi aven for fdrsta gangen NBvJ:s
lok SWB H3 56 vid stallet i Kil. For
att atergd till 74:an, maste vi ge
detta lok en stor eloge for ett fint
upptrddande 1988. Som vanligt har lok-
et skott sig pa ett utmdrkt satt.
Kan det bero pd personalen, tro??
Skamt a sido, loket har naturligtvis
kravt en hel del underhall. 1 ar har
loket fatt tva stycken nya vevlager
samt ett nytt koppellager pa hdger
drivaxel.
FOr dessa arbeten far vi rikta ett
stort tack till var komponentverk-
stad i Charlottenberg, varifran vi
bestdllt de nya lagren. Aven de nya
boggilagren till vart Bu-lok har
gjutits i Cg. Tack Leif.
For ovrigt har det'"bara" kravts
sedvanligt underhdll pd loket vilket
i och for sig &r en hel del jobb.
Loket har under aret rullat 1454 km.
i varmlandstags tjanst. Infor nasta
sasong behdver loket bl.a. nya roster
i fyren d& de gamla bdrjar rasa ut.
Den stOrsta insattsen Varmlandstags
angloksavdelning &ngnat sig at under
aret var iordningstdllandet av 56:an.
Nagra medlemmar i Kmj &ngnade storre
_delen av sin ledighet under vintern
"87/88 At 56:an. Inte mindre &n drvgt
30 dygn tillbringade undertecknad m.fl
i Nora under vinterhalvaret.
Arbete ger resultat, och imaj kunde en
slutlig provkdrning géras efter att
SA hade givit tummen upp for lokets
angpanna. Att loket sttt stilla i
6ver 23 ar kunde ingen tro denna dag.
I borjan pa juni kom sd& loket till
Kil och vi kunde anvdnda 56:an vid
kérningen i Karlstad hamn.
Vid kérningen till " Nora-88 "'drabb-

ades loket dessvdrre av en varmgang i

ett storlager. Resan fick som bekant
fortsatta fréan Degerfors utan %6:an.
Lagret gjots om under hosten, och vi
kunde i boOrjan pd oktober kdra till-
baka loket till Nora for vinter-
uppstallning.

Utsikter for 1989...

Infor nasta sdsong kommer Bjs att vilja
ha tillbaka sin 74:a. Vi kommer da att
erbjudas deras E2 909 i utbyte. For var
del kommer bytet sadkert att innebdra en
del jobb, da en hel del maste atgardas
pad loket. Till fordelarna hor att loket
har storre forad av kol o vatten och
kan aven dra nagot tyngre tag.

For att vi skall kunna genomfdra alla
korningar vi atager oss for att klara
ekonomin under 1989, maste vi ha ett
lok i reserv. Jag tdnker da narmast

pa 56:an.

Vi kan formodligen inte rakna med att
fa disponera loket under en sa lang
period som ifjol, men vi har stor m&j-
lighet att f& lana loket under vissa
tillfallen. Det kan vara om _vi nagon
gadng behdver tva lok eller om E2:an
havererar. Nagon resa kanske gar i
narheten av Nora, varfor det kan vara
fordelaktigare att kora med 56:an.

Kort sagt, vi maste vara sdkra pa att
ha minst ett fungerande anglok att till-
ga.

For att detta skall vara mojligt tankte
jag att vi under nagra av de kallaste
helgerna i vinter beger oss till Nora.
56:an behover fa en del detaljer till-
rattade fore nasta sdsong. Fixar vi
detta och eller hjdlper NBvJ med nagot
annat de behdver hjalp med, starker vi
vara chanser till ett formanligt avtal.
Nar sedan varen kommer far vi rikta
ndsan mot Goteborg och Bjs nya hall pa
Larje. E2:an behdver som sagt ses over
en del innan den kors till Kil.

Jag vill att alla som ar intresserade
av att aka med och hjdlpa till med
loken hor am sig till mig. Vi far sedan
enas om vilka helger vi kan ténka oss
éka. Forslagsvis dngnar vi januari-mars
manads helger till 56:an i Nora och
aprll-maj manad da varen ndrmar sig tlll
E2:an i Goteborg

I slutet pd denna manad skulle jag

tro att det blir en resa till Nora.
For den som inte har varit dar kan
namnas att det finns fina Overnatt-
ningsrum att fa lana gratis.
Slutligen maste sdgas, vi har val-
digt kul nar vi jobbar i Nora..

HOor av eér.....

Tomas Halvorsson Cma(a)
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Denna artikel hittades i en av SJ:s personaltidningar, Vist ~ Pilen, en
tidning f6r personalen i Vistra Sverige.
. Vi gratulerar BJs till det fina arbetet i Lirje.

Antligen ett eget lokstall!

& i e

Forsta etappen av Bergslags Liirjes byggplaner invigdes hirforleden.

Det var det nya lokstallet som stod klart sedan flytten frdn Vara.

Kngtﬁget puffade tryggt ut
fran Goteborgs central med
slutmadl Lirje, nir Bergslager-
nas Jarnvagssallskap en solig
novemberdag invigde forsta
etappen i sina byggplaner for
Bergslags Lirje oster om Goé-
teborg. ‘Narvarande var ett
hundratal gaster.
Jarnvigssillskapet bildades 1972
och har sedan dess arbetat intensivt
for att bevara och vicka intresse for
en del av industrihistorien och ta
vara pd det gamla jarnvigsarvet.
Den viktiga kulturgidrning som for-
eningen utfor understroks av Gote-
borgs kommunfullmiktigeordfo-
rande Jorgen Linder, som invigde
det nya lokstallet (tidigare smalspar-

slokstall i Vara, kopt av SJ, nedmon-
terat och dteruppbyggt) med ett be-
stimt slag sldgga mot stid. Applader
och dngvissla bifoll hyllningstalet.

Sedan BJs fatt arrendera Lirjeom-
rddet av kommunen har minga ar-
betstimmar gétt it att roja sly och
trid och stilla i ordning marken for
jarmvigsbruk. 1986 paborjades spér-
bygget pd omridet och tva ar senare
kunde bangdrden borja anvindas.

Forsta bygget och ett patagligt bevis
foratt visionenomenegen jarnvags-
station vid Lirje borjat forverkligas
blev det nyinvigda lokstallet.

Att arbetet ofortrutet gdr vidare,
bekriftade BJs ordférande Morrgan
Claesson som redogjorde for ett
framtida Bergslags Lirje med lok,
stationshus med plattform, tvd vagn-

Tommy Bergkvist dar en av foreningens dngloksforare.

hallar och ett redan inférskaffat (for
narvarande nedmonterat) " 100-me-
tershus” for tre spar under tak. Det
blir hemstation for bl a sidllskapets

sju dng-och ellok, 12 personvagnar
tre motorvagnstdg och 20 godsvag
nar. En Goteborgsattraktion att vin
ta pa.

NAGOT ATT TANKA PR}

SJK-VARMLAND

Den 24:e Februari, kl. 13.00, i Dialogen pd
stadsbiblioteket, Karlstad.

SJK styrelse kommer p4 bestk och vad de har att
fértilja far vi veta pi mstet. En annan punkt
pd dagordningen Ar val av klubbmistare.

Det skall bli ndgot mer, men vid denna press—
lidggning 4r det 4innu inte beslutat.

En dag hdngde en lapp pa lokps.
anslagstavla i Ooverliggnings-
huset i Kil:

Vxl - Personalen Varmlandstig.
Efter avslutad vdxling pa
slakterisparet skall alltid
vdxeln ligga mot materialsparet
Se Sdkerhetsplan!

Al.
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LG oteborg__

Den 26/11 var det dags fdr en klubb-
resa till Goteborg. Egentligen var det
frin bSrjan avsett att vara en bestilld
teaterresa men sd gick det inte att fa
tag pd s& minga biljetter som behdwdss
och istdllet for att stdlla in resan som
vi hade f4tt ett bra pris pd frédn SJ si
s4 arrangerades resan om till en klubb/
julhandlar/studieresa., Med pd resan
f6ljde, foérutom klubbens medlemmar,
klubbister frin angfartyget Polstjidrnan.
Vi var vidl ca 35 personer som klev pd
tdget pd spdr 6 i Kil fér att vid av-
gingssignalen k1l 8.00 rulla sdderut.

Tiget bestod av en inhyrd Rc som
dragare, vidra egna AB 6:or, A5 och
Restauragnvagnen,

Vad som hinde ombord pd tidget &r jag
inte den rdtte att berdtta eftersom jag
satt didr framme och korde. Att det bjdds
pd kaffe i restaurangvagnen vet jag dir-
emot. For Svrigt betvivlar jag inte en
sekund pd att man hade det trevligt.

Vi stannade till i S&ffle utifallatt
S Forsaeus skulle gdra oss sdllskap men
perrongen var tom  och Bengt Prins, for
dagen tdgbefilhavare, gav avgang for
fortsatt fird., I Am3l hade vi i alla
fall ndgra pdstigande. :

Loket skdtte sig utmirkt hela vigen
+och efter tvd och en halv timma var vi
nere vid vidstkusten och Gdteborg. Bengt
P, kom fram och bytte av mej och tog
upp loket till lokstationen S&avenis,

P4 perrongen stod Nils-Erik Pringe
och hilsade oss vilkomna. och till-
sammans med honom skulle en del av oss
ut och digga rdlsbundet och &r man i
Gotet s& 4r det spdrvagnar som giller.
Nu var det inte alla som tog detta till-
fidlle i akt utan gick ut pd stan for
att handla julklappar, besdka restau-
ranger och ovrigt njuta av ett Goteborg
i julkladsel, Alla tillh&ér ju som bekant
inte den idla tigentusiast-skaran.

Den grupp som jag medfdljde anslot
sig som sagt till NEP och vi var runt
10 stycken. NEP har bott i G&teborg und-

er ett flertal ar som student och som
extraknidckare pd spdrvigen, Han kan
sdledes en hel del om spirnitet.

Det forsta vi gjorde var att kopa
ett varsitt 24-timmarskort och klev
ombord pd linje 8 till Angered Centrum.
Den vagn vi fidrdades med var av den
nyaste typen som introducerades 1984,
typ M 21, en ledspdrvagn. Linje 8 gir
bitvis pd VGJs banvall, Vi reste til)
baka och midlet var nu Hobby-Center. .

Ledspidrvagn Typ M 21

vidgen dit bytte vi i Gammelstadstorget
(linje 6), Gronsakstorget(linje 3) for
att kliva av pd Stigbergstorget och

. fotvandra sista biten till hobbyaffiren.

En del gjorde ndgra fynd fér eget bruk
och f6r klubbens ridkning kdpte vi en

‘vixelmotor med strdmstillande kontakt-—

er f6r vixeln mellan smal/norm,-spir

i Héljerud. Vi fortsatte med spirvagn
till vagnhallarna i Majorna dir NEP
hade ordnat ett studiebesdk foér var
rikning, Vi méttes av en klubbist frin
spdrvigssidllskapet Ringlinjen och utav
honom guidades vi omkring inne i vagn-
hallarna bland sdllskapets dldre fordon
och de vagnar som idag g6r tjidnst i
daglig trafik. Dagen visade sig bli
extra lyckosam, Tvd spv. forare frin
Stockholms blivande museéspdrvig var
pd besdk. De var dir for kéra, bara

for att det &r roligt, en anledning god
som nigon, :Naturligtvis skulle det ske
med de gamla fordonen som t ex vagn

129 frén é; 1920 och en till som jag
inte minns nummret pd, Vi tillfridgades

forts. sid 11.
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Trafiksakerhet

Ett trevligt ndje Ar att sitta och
bliddra i gamla "Signalen™, fackfdrenings-
tidning fér jirnvigsanstilida fram till
slutet av 1960-talet. Tidningen nedlades
i samband med att Svenska jirnvigs tjdnst-
emannafdrbundet uppgick i Statsanstilldas
férbund.

I tidningarna frdn 1948 s& har man
mdnga diskussioner om vilken jarnvigs-—
strdcka som har mest jirnvigsdvergingar.
Det bdrjar redan i nummer ett dd man
citerar en signatur i Hallandsposten:
"Man blev nidstan férbluffad, nidr man fick
héra, att mellan Varberg och Kinnared, en
jirnviagsstricka pd omkring sju mil, finns
ej mindre &n 127 jirnvidgsdvergingar., Man
hade d& riknat med bide bevakade och
obevakade, diribland av de senare en hel
del skogsvidgar,dir man brukar ha en grind
med anslaget 'Sting grinden. Passera ej
banan did t4g hdres eller synes'. Dessa
grindar brukar mestadels std Sppna".
Signalens red. avslutar med kommentaren:
detta torde vara svenskt rekord - i medel-
tal 18 jarnvigsdvergingar per mil,

Det som man trodde var rekord,rdk all

TIMMERTAGET}

virldens vig redan i nummer 5, "Vad sigs
om att pd Bohusbanan pd Hissingen pi3 en
banstricka av 4,4 km. finns ej mindre in
20 dvergangar, dirav tvd for allmin tra-
fike Och andd har tva borttagits med en
viadukt." Signalen kommenterar: Ja, det
forefaller nog att vara svenskt rekord.
det blir nidstan en Svergidng pid varje 200
meter!

Jo, jo,det var vad man trodde pi red.
I nummer 8 av Signalen stir att lisas
P4 fd H N J, nirmare bestimt mellan stati-
onerna Slutarp och Falkdping C Finns en
banstrdcka av 2 km., som inte har mindre
dn 22 Svergdngar, Av dessa ir en allmin
vag. Dessa siffror kommer med sikerhet
betydligt ndrmare rekordet &n siffrorna
i forut nimnda uppgift.". h

Detta innebar en jirnvigsdverging
tdtare dn var hundrade meter. Man avslut-
ar med uppmaningen,'Kom igen".

Tydligen var detta rekordet for detta
var det sista inligget i denna debatt.

UL

TILL NASTA NUMMER. ..

som kommer ut i Mars midste vi |
ha manus senast 28:e Februari.
Skriv ndgra rader! : ;

Kombnnerade vagnar ut?

SJ-Nytt
Nr 17 1988

ningen. Resenidrerna i 1 klassavdelningar-

na uppges inte fa det lugn de har betalt for.

o [

Ar de kombinerade 1 och 2

12/48 pl 43t ~24.1m=) G47 P49 R66 -

fér mycket med tva och for litet med en 1

Missforstand kan ocksa uppstd nir rese-
nérer i 2 klass letar efter sittplats. Konduk-
torer upplever ofta att resenirer med 2
klassbiljett sitter sig i fel vagnshalva. Att
be dem byta avdelning ar ett arbetsmo-
ment som konduktéren i méjligaste man
vill undvika.

Ett sdtt ar alltsd att lata 1 klass finnas i
ena taganden. Det stiller dock extra krav
pa rangering da AB-vagnar ingar i ett tig-
sitt. Eftersom det varken ar rationellt eller
ens mojligt att vinda en vagn at ett visst
hall, hamnar litt vagnens A-inde anda i
"fel riktning®.

Det lutar darfor at att 60-talsvagnen AB 2

' R28008

klassvagnarnas saga all? Forsvin-
ner beteckningen AB ur SJs littera-
flora?

Klart ar att vagnstypen staller till
trassel for bade resenarer och per-
sonal och AB-vagnens framtid dis-
kuteras nu.

O Kombinerade AB-vagnar har manga for-
delar. Pa vissa linjer ar det for mycket med

klassvagn. D4 ar AB-vagnen en bra 10s-
ning.

SJs vagnpolicy ar nu att ha 1 och 2 klass
pa skilda platser i tiget. Med AB-vagn gal-
ler det da att ligga vagnens A-ande mot en
annan 1 klassvagn, samt forst eller sist i ta-
get.

1 praktisk tdgféring och rangering ar
detta inte alltid méjligt.

S] vill dessutom eliminera "springet
mellan 2 klassvagnar och 1 klassavdel-

kommer att dndras till en ren 2 klassvagn.
1 klassavdelningen bestir i denna vagn
endast av tva kupéer.

AB3, som dessutom rymmer en minisa-
long i 1 klass, kommer tills vidare dock att
behadllas i befintlig skick for tdg dar det ar
overflodigt med hel 1 klassvagn.

1 SJs vagnpark finns idag 33 AB2-vagnar
och 76 AB3-vagnar. Tva AB2-vagnar byggs
for narvarande om for GL:s lokaltrafik i Go-
teborgsregionen. ]

en hel 1 klassvagn per tag. Pa andra linjer
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S] planerar for
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Behovet av nya vagnar ar stort.
Men vilka krav ska SJ stilla pa mor-
gondagens personvagnar?

Lattare tag innebir mindre sparsli-
tage och ligre sparavgifter till Ban-
verket.

Samtidigt vill S] satsa pa rymligare,
bekviamare och framforallt flexiblare
vagnar, for att klara konkurrensen
med bil och flyg. Gar de olika kraven
att forena?

Svart, men inte oméjligt, menar SJ.
En trolig "nyckel” som oppnar den
framtidsporten kan vara M90 — 90-ta-
lets motorvagnstag.

W MO0 ir alltsd arbetsnamnet pa SJs nista
generation motorvagnstag. Tagen planeras
bli ytterst litta och energisndla i forhallande
till den kapacitet och komfort som de kom-
mer att erbjuda.

M90 ska ersitta dagens motorvagnstag av
typ Y1 och X9 (de s k paprikatdgen) samt
X20 och X21, som idag framst trafikerar
TGOJ-linjen.

Men M90 ska dven ta 6ver fran lokaltagen.
De tunga loktagen blir avsevart dyrare att
kora pa banverkets spar. MS0 &r tankt att
fungera som matartag till eller langs med de
stora linjerna.

Antag att snabbtigen pa linjen Stock-
holm—Géteborg endast stannar vid de stora
stationerna — Katrineholm, Hallsberg, Skov-
de och Falképing. Da star M90, som ska vara
god for 160 knvh, for trafiken vid de mellan-
liggande stationerna.

Pa stora linjer utanfér de allra viktigaste
straickorna kan taget fungera som det dans-
ka IC3 planeras att gora:

Mellan Goteborg—Kalmar kor ett tag
med, lat siga fyra hopkopplade M90, fran
Goteborg till Boras. Tre tagsatt fortsatter mot

/

Alvesta och tvd mot Emmaboda. Darifran
gar ett tigsatt mot Kalmar och ett mot Karls-
krona.

Eller att tre tagsitt kér fran Frovi och Ore-
bro mot Hallsberg. Dir gar en tredjedel mot
Laxa och Virmland, en annan tagdel mot
Mjélby och den tredje mot Katrineholm och
Stockholm.

Denna uppdelning av tég ir en enklare
procedur an om vagnarna i ett konventio-
nellt tig ska kopplas isir och lok kopplas till
vid ett antal knutpunkter.

Hog standard

For att ersitta de rymliga loktdgen maste
den nya motorvagnen inda ha andra kvalite-
ter an smidigheten i drift.

— Det blir hog komfort i M90, siager P T
Molander, vagnchef pa P. Ett normalt tagstt
far 25 platser i 1 klass och 225 i 2 klass. Stan-
darden motsvarar den i dagens moderna A7
och B7-vagnar.

Férutom bra sittkomfort innebar det hég
utrustningsniva i form av telefon, hogtalare
och anslutningsméjlighet fér persondator.

Taget ska vidare vara "handikappsan-
passat” — dvs med insteg breda nog for
rullstol och med utvikbara stolar. Vidare ska
ett pentry kunna inredas i varje tigsitt.

Mekaniskt sett byggs tdget upp av modu-
ler, vilket forkortar tiderma for reparation
och revision. Vagnvikten blir relativt 13g.

Detta 4ir vad som sidgs i kravspecifika-
tionen, som nu haller pa att fardigstallas.

I de forsta etapperna har SJ kollat trafik-
behovet och gjort en krocksikerhetsutred-
ning. Tekniker har d& bl a skissat pa en typ
av hytt som ska tila en frontalkrock i 140
knvh mot exempelvis ett timmerlass eller en
skoérdetroska vid en vagkorsning.

— Ett mycket litt tdg far simre krocksa-
xerhet Nu tycker jag att vi fatt en bra avvég-

ning, med bade 1ag vikt och bra tilighet mot

\'/;i—;—\
~

90- talets motorvagnsfag

kollisioner, menar P T Molander.

1 slutet av aret riknar S] med att lJimna an-
budsférfragan hos tillverkare av jarnvagsfor-
don. :

X10 i vantans tider

For trafik pa linsjamvégarna funderar SJ
pa en enklare variant av samma motorvagn,
MB90. Mycket talar for att den da utférs som
en tvivagnsenhet. Eventuellt med en s k ja-
kobsboggie i mitter, d v s en boggieaxel pa
varsin sida om vagnsskarven.

Innan en eventuell regionaltrafikversio «

av M90 tas i drift, blir det i huvudsak dag:
Y1 och X9 som trafikerar linsjairnvagarna. . ;
tar ocksa aktivt bérjat marknadsfora X10-ta-
get som ett bra alternativ i vintan pa en ny-
konstruerad motorvagn fér lanstrafik.

Vissa lanstrafikbélag satsar redan idag pd
modifierade X10-or f6r regionaltrafiken.

— X10 ar vil tung, 100 ton per tvévaglk
set. Atminstone 25 procent littare dn s be-
héver ett nytt regionaltdg vara, menar P-T
Molander.

Motorvagnstigen liar blir det domineran-
de trafikslaget pd jarnvigarna under kom-
mande decennier.

— Med snabba och bekvima M90-tag,
och i viss mdn med uppfraschade "paprika-
tag”, kan vi bli konkurrensstarka dven pa or-
ter som inte trafikeras av snabbtigen, anser
P-T Molander. |

Vislanda ...

e
130 knvh. Snabbare framtida loktdg ger -

lt:cksé effektivare anviandning av vagnpar-
en.

S_] har alltsa stora méjligheter att rensa ut
diliga exempel i vagnparken utan att f&
platsbrist, under forutsittning att trafiken
ligger pa beriknad niva.

Kraftigt okade resandevolymer, vilket
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vore hogst vilkommet fér SJ, kan tvinga
fram smérre nedbantningar av skrotnings-
schemat.

Gammal goding slopas
Tagnostalgiker bor passa pd de nirmas-

te dren f6r att kuna &ka i en "gammal go- -

ding”. De tv4 sista exemplaren av A5, som
anvands i Uppsalapendeln férsvinner troli-
gen under 1989. A5 byggdes pa 1930- och
40-talen.

En ndgot modernare version, A5F, kan
mdjligen bli kvar ndgot lingre. Historiens
tyngd och fascination, mer in modem
komfort, kinnetecknar denna littera.

AB7 och BI5, tva varianter pd samma
chassi, &r i drift artiondet ut. Dessa vagnar
byggdes huvudsakligen under 1940-talet.

A3 och B3, 40-talsvagnar som renovera-
des for knappt 20 &r sedan, blir kvar ett
par ar in pd 1990-talet. Sedan iven de har

anpassats till sdllare sparmarker, kvarstar
i huvudsak 60- och 80-talsparken.
60-talsserien ir mangas "favoriter”,

— Viggfanér i teak ir en av minga
smakfulla inredningsdetaljer. Lislampa fér
varje sittplats, skéna nackstod och fillbara
stolar i salongerna borgar fér hég komfort.
P-T Molander beskriver vagnama i lyriska
ordalag. Littera for serien ar sittvagnarna

Bl, BS, BF1, AB2, AB3, A2 samt sovvagnen

WLI och restaurangvagnarna R1 och RB]
Asbestens irtionde

Tyvarr var 60-talet ocksa det Artionde di
ett nytt och "idealiskt” isoleringsmedel fick
sitt genombrott: asbest. "60-talarna” ge-
nomgar dirfér nu omfattande asbestsane-
ring. Efter renovering har viggarma klatts
med laminat istillet for teak.

— Nu forsdker vi att aterinsatta triet dir
det gar, uppger Lars Bihlar pA persontrafi-
kens utvecklingssektion.

Samtidigt med asbestsanering gérs idven
en annan renovering pad "60-talarna”. Det
finns en del att forbattra: modernare toalet-
‘at, ny belysning, nya mattor och ny fa-

jkladsel. Hagtalare och UIC-kabel till-
—~ommer, liksom tillstind fér somliga att
rullai 160 km/h.

Med alla dessa férbittringar har 60-ta-
larnas status héjts s pass att de fir gd i In-
terCity och City Expresstdg. Redan nu har

Jra exemplar av A2, SJs enligt minga
~ekvimaste sittvagn, den uppgiften.

I'sitt nya skick beriknas "60-talarna” se-
dan rulla detta &rtusende ut.

80-talsvagnarna beriknas hinga med till
minst r 2010. Litteran i denna vagnpark ar
:ﬁ B4, B7, A7, A8 och restaurangvagnen

3 [ |
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forts fr sid 8.

om vi ville &ka med och vem siger nej till ett sént
sjangtilt: erbjudande och dessutom sd var det gratis, Vi
bjdéds pid en tur ut till Lingedrag och runt inne i stan
innan vi klev av pd hillplatsen vid Centralstationen, Vir
guide gav oss under resan mdngen och intressant informatio:
om spdrsystemets och vagnarnas historia. Ett stort tack
till Nils - Erik som var "fixaren" till detta.

Nista punkt pi programmet var ett bessk pd GMJS (Gote-—
borgs Modell jirnvigssdllskap. ). Dit kom dven de andra
resedeltagarna som nu hade avslutat sitt julhandlande, Vi
bjods pd dgofrdjd i skala O. Ett modellbygge av mycket hdg
klass, Vi fick se ett tig av modell A rulla fram och till-
baka draget av ett adnglok, Man guidade oss i banans histor-
ia och de olika hus- landskap och stations-fdrebilderna,

Klockan nirmade sig 17.00, tiden fdr avgdng. B Prins
hade kommit ner frdn Sivenids med loket och nu stod tiget
bromsprovat och klart pd spdr 14, B P och jag byttes av
f6r en stund och han kérde upp till Bjurhem, strax norr
om Oxnered. Oxnered kallas numera i tidtabellerna fo&r
Védnersborgs Vistra, Forarbyte skedde som sagt och vid halv
8-tden var vi si &ter tillbaka i Kil., Annu en lyckad resa
i Varmlandstdgs regi var till inda., Nu dterstod bara att
vixla ner vagnarna till SCAN-spdret, vilket var avklarat
pd ca en timme,

Kanske denna resa var en tradition som bdrjade i &r,

Urban,

DANMARKSRESA VAREN 1989

Géran Baeckstrdm vill/tdnker anordna en Danmarks—
resa i vidr, nidrmare bestdmt i mdnadsskiftet April -
Maj. De som Ar intresserade och vill f&lja med skall
ta kontakt med G Bae., Han vill ha era fdrslag pd
vilka reserutter ni kan tinka er. Vilka banor och
platser ni vill besdka., Utifrdn det kommer G Bae
att arrangera resan med biljetter och Svernattningar,

an det bli lika roligt som fjoldrets Finlandstripp,

K
minne?
e T .J Anmidlningar till G Bae senast den sista Januari,

T

En gammal gumma som hade varit i Kil och hand-
lat, satt i vdntsalen. Hon stegade fram till

resgodsinldmningen for att f& lana den beromda
nyckeln. Den fick hon jadmte en vdlment uppman-
ing att dra handtaget vid sidan, ndr hon blev
klar. Efter en god stund aterldmnade gumman
nyckeln med orden:

— Usch, da var otackt, da dar!
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Tisdag
Lérdag

Sondag
Tisdag

Lordag

Sondag

31
11

12
28
11

12

Jan,
Feb.

Feb.
Feb.

Mar.

Mar.

Smdk3rning
Trivselkvill
Jan Olsson
Storkdrning
Smékdrning
Trivselkvill
Urban lavén
Storkérning

*KALENDERNX

Tisdag 28 Mar.
Lsrdag 8 Apr.
Lérdag 8 Apr.

Séndag 9 Apr.
Tisdag 25 Apr.
Fredag (kvill)

Smdkdrning

v ARMATE
Trivselkvill
Gunnar Andersson
Storkdrning
Smik3rning

28 Apr. -

Tisdag (kvill) 2 Maj DJANMARKSRTSA






