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Medlemsblad for Karlstads Modelljarnvigsklubb

KARLSTADS MODELLJARNVAGSKLUBB Postgiro:
Rallaregatan 6 96 97 08-7
665 00 KIL

Styrelse m m

Ordférande VM Dan Carlsson 0554-12009

Kassér Goran Baeckstrom 08-7719601
Resechef VY  Géran Sohlberg 0555-91542
Ledamot Martin Forsaeus 0533-14158
Ledamot VY  Urban Laven 0554-13449
Suppleant M Per Krogh 054-159336
Suppleant Tomas Halvorsson 0532-13985

M Jan Olsson 054-830356

V = sektionsledning Varmlandstig
M = sektionsledning Modell jarnvigen

Medlemsavgift: 100 kr (50 kr per sektion)
(50 resp 25 kr fér ungdom fédd 1972 o sen)
(10 kr for ny medlem efter 1 oktober)

TIMMERTAGET

TIMMERTAGET ir tinkt att komma varannan
manad (utom 1 juli) sd att alla medlemmar fir veta
vad som har hint och vad som kommer att hinda.
Manusstopp dr den sista i jdmna mdnader, dvs under
1988:

29 feb, 30 apr, 31 aug, 3/ okt

Ténk pd att redaktoren inte kan skriva allt sjalv! Ring
eller skniv och tala om vad som ir pa gang, sa fixar
jag till en liten notis!

FEkonomi

For att finansiera de fordonsinkép som vi har gjort
och kommer att géra har KMJ tagit en checkkredit i
PKbanken till férmaénlig rdnta. Som sdkerhet har
banken borgen av tre KMJ-medlemmar; Dan C, Ur-
ban L och Per K. KMJ har dirfor avtalat med dessa
tre att krediten inte far utnyttjas utan deras
godkinnande.

Tanken &r att vi fortast mojligt ska kora in sa mycket
pengar sa att vi kan sta skuldfria!

Cecilia

Var Du2 349 ir levererade pa Ceciliadagen den 22
nov 1934.
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Medlemsavgiften

Det ir dags att betala in medlemsavgiften for 1988!
D4 varje sektion har sin egen planbok sa betalar Du
avgften till respektive sektion. Kom att ange pa
inbetalningskortet vilkken sektion Du wvill tillhéra.
(Det bésta dr ju om Du vill vara med i bigge
sektionernal)

AVGIFTER 1988

Hela fdreningen 100,00 (50,00)

50,00 (25,00)
50,00 (25,00)

Varmlandst&g
Modelljarnv3agen

Avgifter inom (
1972 och senare.

Inbetalas senast den 31 januari till
KMJ postaro 96 97 08-7!

VARMLANDSTAG

Karlstads Modelljirnvigsklubbs verksamhet bedrivs
1 tva sektioner:

VARMLANDSTAG Resor pa SJ spar med i
huvudsak egna
historiska fordon.

MODELLJARNVAGEN  Bygga och trafikera en

modelljarnvag, Klarstad
- Malma Jarnvig.

Karlstads Modelljarnvigsklubb ar alltsa namnet pa
hela féreningen. (Givetvis forkortas det KMJ).

VARMLANDSTAG 4r namnet for  var
reseverksamhet och anvands alltid utit mot SJ,
resekdpare och allminhet.

Varfér nu denna namnréra? Jo, vi vill inte fingra pa
féreningens ursprungliga namn, Karlstads
Modelljirmnvigsklubb, och dess signatur KMJ.
Déiremot ansdg vi att detta namn kunde vara
besvarligt att anvidnda for “stortidgsdelen”. Till den
behévde vi ett kort och litt namn som siger vad vi
pysslar med. Forkortningar typ BJs, KMJ och NBV]J
ar ju helkonstiga fér t ex Lions, Kils kommun m {l
tdnkbara resekopare.

Kom alltsi 1 hag nidr Du pratar/skriver till folk
utanfor KMJ:

*  Anvind VARMLANDSTAG om Du menar
“stortagsdelen”.

° Anvind  hela  namnet KARLSTADS
MODELLJARNVAGSKLUBB om Du
menar hela féreningen eller Modelljirnvigen.
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Program vintern 1988

Gemensamma arrangemang
Tnvselkvillar

Lordagar, normalt 18.00
Tala om for vdrden att Du kommer!

° 16 jan - Martin & Svante Forszus

° 13 feb - Jan Olsson (Tema: Australien)
o 12 mars - Urban Lavén

° 16 april - Géran Sohlberg

18 mars kl 18.00 i ndgon av vara vagnar (preliminirt).
(Vagnarna finns férmodligen 1 Kil da for resan dagen
efter.)

VARMLANDSTAG

Fordon

Normalt dr det arbetsdag 1 Deje varje l6rdag.
Kontakta Dan eller Martin F f6r néirmare
upplysningar.

Resor

Enda resan under januari-mars som planeras ir en
Du-resa f6r Jarmvigsfrimjandet till Oslo eller
Stalldalen den 19-20 mars.

MODELLJARNVAGEN
Bvegkvillar

Varje onsdag kl 18.30-21.00. Kontakta Per, Dan eller
Jan om Du har lang vig att dka, och vill vara siker
pa att nagon ir dir (det hiander tyvarr att ingen &r
dar!). :

Trafikdagar

Séndagar ki 12.00-19.00
17 jan, 14 feb, 13 mars, 17 april

KMJs jubileumsresa

Lordagen den 19 december 1987 var en mulen och
gra vinterdag. Solen lyste nagonstans, men inte dver
linjen Kil - Stilldalen, dir 50 st hade samlats ombord
pa vart tag for att fira KMJs 10-ars-jubileum.

Eftersom samtliga anslutningstag pa SJ var 1 tid,
kunde KMJ extratig avga strax efter kl 12.00. Téget
bestod av KMJ fordon: Du2 349 + BJs RS 3150 +
B8 4217 + AB6 4167 + AB6 4166. Vid reglagen
fanns lokf Rolf Jonasson fran Kil, som stillde upp
sa att vara egna fOrare kunde njuta ostdrt av
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julbordets alla lickerheter. Ja, ett undantag fanns,
Bengt Prins var tagbefilhavare.

Efter att alla hade funnit sej tillritta ombord
pabdrjades KMJs hostmote. Under Goran Beas
ledning faststilldes nya stadgar for fSreningen och ny
styrelse och revisor valdes for 1988. Detaljer framgir
av det protokoll som alla medlemmar kommer att fa.

Under motets gang passerade vi 1 rask takt
Grythyttan, Bredsj6 och alla andra intressanta platser
lings Bergslagsbanan. For de som inte hade
linjekdnnedom hade Mats F tagit fram kartor som
utdelades och anslogs i vagnarna.

Efter moétet bdrjade Dan, Anita, Bo, Niklas och
Fredrik K att kimpa ute 1 koket. (Jag hoppas att jag
inte gldmde nagon av de i koket.) Tyvirr gick taget
sa fort att det blev svarjobbat i restaurangvagnen.
Navil, strax efter Loka-tunneln, ute pd banken dver
Langtjdrm, ca 10 m innanfor grinsen mellan
Vistmanland och Virmland, stannade taget.

Var forare var, liksom alla vi andra, hungrig. Nu
serverades ett fullstindigt verflédsjulbord med alla
ingredienser; skinka, korv, sylta, kéttbullar, sill, bréd,
6l, snaps, must, ja, alla frestelser (4ven Janssons) som
kan férekomma pa ett julbord. Alla at, at och ater it
och prisade Dan fér detta makaldsa julbord!

Under resans ging kringde Goran S lotter med ett
pepparkaksangtag, mirkt KMJ, bakat av Martin F,
som forsta pris. Ett antal tacktal holls, Urban tackade
Dan fér maten, Kent tackade & alla “de nyas” vignar,
Per tackade alla som byggt upp KMJ under de 10
aren, Goéran Bz tackade Dan f6r allt arbete under
dessa 10 &r och 6verlimnade som giva fran KMJ ett
signerat exemplar av Marna Langs “Anglok 16 pa fel
spar”.

Medan vi andra satt och smilte maten bdrjade
kokspersonalen att diska sej forbi Gejersdal, Molkom
och Modlnbacka. Strax efter Molnbacka-tunneln
férsokte var forare att fylla pa kéttforradet. Det var
den forsta dlgolyckan f6r KMJ, formodligen inte den
sista. Vi kom till Kil nagot férsenade, men storebror
vdntade sndllt med snélltaget mot Stockholm.

S& var KMJ jubileum till inda (utom for de som
skulle ta rdtt pa mat & fordon). Jag tycker, och jag
mirkte att flera andra tyckte likadant, att detta var en
succe! Detta var ett virdigt och stilfullt sitt att fira
KMJs jubileum. Nu kommer KMJs storhetstid, med
riktiga tdg pa riktiga spar. Lit oss for den skull inte
gldmma de sma, sma tigen 1 vart fantasi-Virmland
nere 1 killaren!

Goéran Be

Medlemsforteckning

En rykande farsk medlemsforteckning fir Du som
bilaga. Kontrollera uppgifterna om Dej sjalv.
Sektionstillhénghet fyller jag 1 forst ndr Du betalt for
aret!
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VARMLANDSTAGSs fordon

VARMLANDSTAGSs mal ir att ha ett eget historiskt
tagsatt for utflykter pa SJ spar. Vi ska ha s mycket
egna fordon si att vi normalt klarar oss utan hjilp
fran SJ eller andra fOreningar, och vi ska ha sa lite
fordon sa att vi klarar av att underhalla dem. Detta
ar en svar balansgang!

TIMMERTAGETS  redaktion  har

] uppfattat
VARMLANDSTAGS planer pa detta sitt:

ANGLOK 1 & 2
De flesta av vara resor dr angtagsresor. Till det
behoéver vi tva anglok. Ett som dr drftdugligt och
ett 1 reserv. Detta for att slippa stdlla in en hel
sdsongs resor om nagot hinder vid fOrsta resan i
maj! (Om bigge loken blir driftodugliga far vi ha
krnisméte och jobbal)

ELLOK
Du2 349 ska i forsta hand vara tjdnstelok for att
dra Aanglok och vagnar till/frin resor och
uppstillningsplatser, men det kan ocksa vara
dragkraft vid resor som inte kriver dnglok.

LOKOMOTOR
Z49 102, dgs av tre KMJ-medlemmar, men
disponeras fritt av. VARMLANDSTAG, ir ett
rent tjinstefordon f6r vixling vid vara
uppstillningsplatser. Nagra KMJ-medlemmar dger
ocksa en gammal Vistervikare som f n &r i
byggsats pa Amal Ostra.

PERSONVAGNAR

Ett komplett persontagsitt, som passar till vira
resor, bor besta av fyra personvagnar, en
restaurangvagn och en sovvagn. Personvagnarna
maste ha god sittstandard, dvs inte B§ Vi har
redan anskaffat AB6, AB6, B8 och WLI14, si
egentligen saknas bara en restaurangvagnoch en
sittvagn.

TJANSTEVAGNAR
Vi kommer att behdva for forrdd (vatten, kol,
reservdelar). F n har vi tvd vagnar som &r
reservdelsforrad.

Nedan far Du en komplett lista Over vad
VARMLANDSTAG f n iger ( eller disponerar helt
fritt): (dartill lanar vi ju BJs anglok BJ Y3 74)

Nuvarande '"namn' Ursprungligen Tillvar
ELLOK

Du2 349 Dg 349 1934
LOKOMOTORER

249 196 Zsh 102 1939

Z 19% NOJ Z 1 1928
PERSONVAGNAR

AB6 4166 GDJ Bco8 102 1936
AB6 4167 SDJ BCo8 103 1936
B8 4217 GDJ Co8d 219 1937
BCl4 2864 HWLBol4 2864 1931
TJANSTEVAGNAR

Gkklos-u 142 5138-9 ? 1951
Qgb 945 4225-0 Gsh 26695 19137
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KMJ NORGERESA 1-3 MAJ 1987

Ett resereportage av Jan Olsson (del 2)

Den 2 maj inleddes med en ToR Notodden-
Tinnoset. Pt 570 till Tinnoset bestod av BM68.10.
Vi var de enda som 4akte med till Tinnoset.
Tdgpersonalen var trevlig sd att vi fick dka framme i
hytten och hora en del trevliga historier frdn banan.

Utfarten fran Notodden gir genom en lang tunnel.
Sedan dker man alldeles intill en mycket djup ilvdal,
torrlagd av kraftverk. Banan foljer dérefter Tinne
dnda upp till Tinnoset och Tinnsgen. Alven &r
reglerad och man ser kraftverk i st f forsar och fall.
Mycket skog kring banan. Bra banstandard.

Under uppehéllet 1 Tinnoset fotograferades det
mirkliga stationshuset samt Tinnseen. Ater till
Notodden 1 Pt 569. Satt i sista vagnen denna gang.
Ett par resendrer steg pa under vidgen.

I Notodden 2 tim paus. Hann med en promenad till
1 stan, besok pad elsalget, inkép pd Domus samt
betittande av stationen fran en hogt liggande vig. Sag
BM68.10 komma fran Hjuksebe.

Kl 11.45 &kte vi med Pt 2173 (BM68.10) till
Hjuksebg dir vi bytte till Ht 701 mot Neslandsvatn.
Hurtigtoget bestod av El13.2143 (gammal malning)
+ G + BF14 + 5x B3. Gott om plats i taget.

Fin resa soder ut till Neslandsvatn. Till Lunde
passerar man en del bebyggelse och jordbrukstrakter,
men sedan blir det skog och 6demark. Vackert men
inte blir det underlag for trafik. Serlandsbanen gar

f 6 langt fran kusten och den titare bebyggelsen dir.
Jamfér med Norra Stambanan 1 Sverige! Bra
banstandard. Pa ett stille héll man pa att fardigstilla
en lingre linjerdtning.

Trnllevognen kom ritt snart och vi hann {3 ett N-fika
innan det var dags att byta tadg i Neslandsvatn. Héar
vintade Pt 2555 bestdende av BM86.10 pa oss. Ratt
manga resendrer bytte till detta tdg. Foraren visade
sej vara aktiv NJKare sa vara onskeméil om att se
framat och fotografera m m métte stor forstaelse.
Intressant konversation under firden ner till Kragerg.

Banan var mycket trevlig. Den slingrade sej genom
den kuperade terringen, passerade tunnlar da och da,
hade hallplatser pa ovintade stillen och var allméint
trevlig. En intressant sak jag noterade var franvaron
av NSB vanliga hastighetstavlor. [ stillet fanns
kurvvisare som angav kurvradien. Minsta radie var
188 m vad jag minns.

Hastigheten var inte heller s3 hég. Banan 4r som sagt
nedldggningshotad, men var forare berdttade att en
kampanj for att f4 flera resande och mer gods till
banan gett goda resultat. Ett problem &r att
Vegvesendet vill bygga vig pa banvallen pa ett stille.

Efter ankomst till Kragerg vidtog letande efter mat.
S& smaningom fann vi ett stille vid hamnen dir vi
fick riktigt god mat till hyfsade priser. Dairefter
fortsatte rundvandringen 1 den trevliga lilla staden.
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Vadret hade forbittrats under dagen och solen lyste,
men vinden fran havet var kall.

Framdt 16-tiden drog vi oss ner mot stationen dir
Per och Gunnar skulle ta taxi ut till E18 for att dér
ta bussen till Arendal. Vi triffade fOraren igen och
stod och pratade lite mer innan Per och Gunnar drog
mot Arendal- Kristiansand. Jan och Goéran hade tid
Over och besteg ett berg for att fa battre utsikt over
stad och hav. Ett rdtt jobbig promenad, men utsikten
var vird anstringningen.

S& smaningom var det dags att &tervinda till
stationen och invdnta Pt 2558. P4 aterfirden satt vi
fram hos foraren och fick veta mer om liget inom
NSB. Vi berittade dven en del om SJs instillning till
sidolinjer. Vidare framkom att var forare varit med
pa SJK/NJK-resan till Kroderen hosten 1985 och da
kort den BM86 som NJK reste med.

I Neslandsvatn tackade vi for oss. Goran kdpte biljett
till Fagemes via Oslo och s invdntade vi Et 74 mot
Oslo S. Sammansittning: E113.2154 + AB7 + BF7
+ 3x B7. En Ell7 hade forvintats, men var {orare
hade pdpekat att det inte var sa driftsikra som de
borde vara. I vart fall fick vi en skon resa upp till
Oslo. Man sitter bra i B7 och utsikten genom
fonstren bra. Kvillsmat intogs i BF7:an, inkopt 1
togkiosken.

Efter ankomsten till Oslo akte vi 1 nattmorkret
sparvagn till Sinsen, vanfran vi promenerade till
vandrarhemmet. Vi hamnade 1 ett sexbdddsrum, men
ett par gister var borta sa det blev inte s trangt.

Den 3 maj var vi uppe tidigt for att hinna ita frukost
innan det var dags att ga ner till Grefsen stasjon och
ta Pt 281 till Fagernes. En genvig 6ver en grismatta
resulterade 1 bléta och leriga skor och byxben. Vil
framme pa stationen fick vi hora att taget var sent.
Efter ca 30 min kom det. Per och Gunnar befanns
vara med ombord, planenligt. Forseningen hade
berott pa ett godstag som statt 1 vigen for Pt 281.

Om Gjovikbanen kan sigas att den 4r trevlig att aka
pa. Manga stationer fram till Roa, sedan lite glesare.
Lokaltag med BM69 gir dnda till Jaren, 71 km fran
Oslo S. P4 Hakadal blev det stopp for att ta ombord
trillevogn med tillhérande N-dame. Naturen kring
banan ritt omvixlande. Skog, berg och en del sjéar
upp mot Roa. Sen mer uppodlad bygd ett tag. Vid
Bleiken fin utsikt dver Randsfjorden. Ddrefter mest
skog fram till Eina.

[ Eina delades tdget. Di3.363 tog de fyra sista
vagnama, vilka utgjorde Fagernesdelen av taget.
Resten fortsatte mot Gjevik. Byte av firdrktning
pa Eina. Innan vi kom ivig maste 363 fa lite brinsle
pafyllt. Valdresbanen visade sej ga mest genom skog.
Vid Skrukli nidrmade vi oss Randsfjorden igen och
den siag vi en del av fram mot Dokka. Lang backe
ner mot Dokka.

Strickan Dokka - Tonsasen dr den finaste pa hela
banan. Banan gir hela tiden i stigning och man har
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allt vidare utsikt dver Etnadalen. Det gar inte fort sa
man har god tid pa sej attt se och fotografera, sth 70
som regel. Tonsasen 4r banans hdgsta punkt (682
méh) och pa vig upp mirkte vi att det regn som f&ll
sakta Overgick i snd. I Tonsasen lag en ka.npp dm
nysnd! Sen bar det av nerat, men vi sig inte si
mycket av dalen nedanfor.

Snoén lattade igen och efter ankomsten till Fagernes
bor;ade t 0 m solen bryta igenom molnen. Om man
sag upp mot fjillen runt omkrmg kunde man se en
tydlig snogrins. Efter ankomsten gjorde var kassor
den lite dystra upptickten att de norska pengama
boérjade ta slut. Vi lade ihop vara tillgangar for att i
forsta hand fa ihop till biljetten till Mysen. Ett forsok
att anvidnda kreditkort gick NSB inte med pa.
Darefter anvindes det mesta av aterstoden till att dta
lunch.

Direfter promenad i samhillet. Sol av och till lyste
upp tillvaron. Atervinde si smaningom till stationen
och tog plats i Pt 282 mot Oslo S, trots att det var
langt till avgang. De sista bilderna togs pa taget fore
avresan. Borjade en omging Plump som holl pa
stérre delen av aterresan. Avbrott 1 spelet di vi
passerade sdrskilt vackra avsnitt. Per kommenterade
att pa ditresan da det var simre vider och sikt
fotograferade vi, och pa iterresan i fint vider var all
film slut.

Partiet Tonsasen - Dokka dnnu bittre denna gang. I
Eina vintade Gjevikdelen av tdget och efter ellok
fortsatte vi mot Oslo. Trillevognen kom och de sista
slantarna spenderades. I Movatn méte med Pt 203
mot Gjovik. Till Oslo S 1 tid. Kort promenad i nya
stationshallen innan det var dags att ta Pt 197 till
Mysen. Gunnar akte senare med nattaget till
Stockholm.

BM69 mot Mysen, som var vilbesatt vid avgang fran
Oslo Sentral. Fin utfart fran Oslo med utsikt Gver
stad och flord. Naturen kring Ostre linje mild och
leende jamfort med Valdres (Fagernes). Till Mysen
21.37. Spejade med bdvan bort mot torget, men,
ingen fara, bilen stod pia samma plats och hade
synbarligen klarat 1:a maj utan averkan. Lite krossat
glas intill antydde dock att det gatt vilt till ndgon gang
under helgen.

Snabb ilastning och full fart heméver. Per slog pa
bilradion och vi kom in lagom f{6r att hora Tre
Kronor ta VM guld! Jubel! Vi fortsatte mot Karlstad
1 lugnare tempo 4n pa fredagen. Morkt blev det ju
ocksa. Framat midnatt var vi hemma och KMJ tredje
Norgeresa var dirmed tillinda.

Jan Olsson

Stadgar

Vid hostmétet antogs nya stadgar for foreningens
verksamhet. Dessa bifogas detta nummer av
TIMMERTAGET.
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