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Medlemsblad for Karlstads modelljarnvagsklubb

MOTESDAGAR:

P g a full aktivitet pa& fullskaleresandet och stundande semes-
Eertider har styrelsen beslutat att fr o m NU till augusti har
KMJ moéten endast pa onsdagar kl 1800.

Givetvis kan det komma att ske extramdéten. Ring runt om Du ké&n-
ner fOr ett byggpass, en kOrkvdll eller en utflykt ldngs 891/
1435-spar (kvarliggande eller inte). FOr att underldtta rund-
ringandet bifogas en busfédrsk (knyckt fran kokosbollsreklamen)

medlemsforteckning. Vi har aldrig varit s& manga medlemmar. Jip-

VARMOTET :

Enligt vara stadgar maste vi ha ett officiellt arsmote. Onsdagen
den @ juni kommer vi att ha ett sddant. Valkommen.

HANT PA KMJ:

Underrede: TC i kylrummet &r under byggnad. DC, BB och GB fixade
till hdlet, som har gipsslammats och sprutlackats i lila. (Farg
kvar sedan ett visst kaffeskrapsbygge.) Tunneln passar perfekt

pa tunnelbana 3 (Jidrvalinjen i Sockholm) med dess popmdlade berg-
vaggar.

Spar: inte hént sd mycket sedan senaste Timmertiget. Yxd -och TC-
linjerna &r under utformning. Urban har lagt hamnsparen i Klar-
stad. Innan forsta sdndagen i september (som ar storkdrdag) a&r
alla spar lagda. .

El: stdllverket i Mofors &r utbytt till m/Klarstad.Krdver viss
utbildning, men fungerar betydligt bédttre &n det gamla. Samtidigt
har stdllverket i Vvs flyttats till hdlets kortsida for att ge
personalen drdgligare arbetsmiljo.

Landskap: védxer stadigt framdt. Hal efter hal blir &vertdackt med
Urbans konstruktioner. Min fOrhoppning dr att till den 1 sep har
vi kulisser och landskap klart i grova drag i yttre rummet.
Trafik: Viss trafik har skett, men den senaste tiden har den legat
nere p g a byggnadsarbetena (Storkdrdag den 10 februari)

" Fordon: -Inga stOrre forandringar



Utflykter: Utanfor KMJ var ett gédng (7 st) ivdg till Bergen i
borjan pa april. Resereferat erhalles vid nagon diaafton i host.
~Tyvarr kom vi inte till Flam da NSB kréanglade.

‘Det planeras en arkelogutflykfgden 8-9 juni med husvagn som
kommer att g& i princip kring HBA-banorna, NBJ, TGOJ, KURJ

och trakterné daromkring. Intresseradé kan hora av sej. Platser
finns lediga.

Ekonomi: De flesta har betalt sin medlemsavgift trots att jag
glomde att bifoga inbetalningskort till forra timmertaget.

Ni som har fatt ett NEJ pa medlemslistan kan ju vara bussiga
och betala in till PG 96 97 08-7. (PG ar inte Vovlochefen)

Nagon politisk ndmnd har féreslagit att nolltaxa infdres for
foreningar av var typ fr om 1 juli i &r. Gar detta igenom sa
krdvs vi formodligen pa hyra for ‘1 1/2 ar. Pengar finns reser-

verade. ' PRESSTOPP////FORSLAGET GICK IGENOM///VET ‘EJ HUR DET BLIR
MED HYRS FOR TIDEN SCM VART.....co..-

Till detta nummer av Timmertdget bifogas en story som Urban
har snickrat ihop (det &r inte bara landskap han kan snickre

ihop) .

HOstens program:

Den varsta byggrushen &r ju Over till hdsten, varfdr det ar dags
fOr en mer varierat program pa KMJ. Jag fOredrar fasta dagar for

olika typer av aktiviteter, det blir enklare sa.

FOrslag:
l:a so6ndagen stor kordag = (forbereds onsdagen innan)
3:e onsdagen dia/fika eller annan "hemmahos-aktivitet"

(t ex utformning av KMJ-storyn)

Det finns kanske mer som kan fa& rum i ett varierat KMJ-program.
Allt behdver ju inte hi&nda varje ménad. Mer diggande av full-
skala tror jag madnga skulle tycka om. Kom bara med programfodrslag,
gidrna i god tid s& att vi kan informera alla medlemmar, &dven de

som inte &r p& KMJ sa ofta.

NASTA TIMMERTAG KOMMER I AUGUSTI!
MEN BOKA REDAN NU-----—- STOR KORDAG——————— SONDAG 1 SEPTEMBER-——-—
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KMJ, MSMJ, RSJ, SSJ - Jdrnvéagsprojekt i Viarmland

KMJ, Klarstad-Malmd J&rnvdg, &ar ett av de projekt'i virmland som blev verk-
lighet, om &n i modell och med fdrvanskad karta. Andra projekt, fran 40- och
50-talen, med riktiga kartbilder sSom grund var:.

MSMJ Malung-Sundhultsmon-Medskogs Jarnvag

RSJ  RAada-Sundhultsmons J&rnvag

SSJ  Sunne-Slittne Jarnvéag

Nu &r det nog s& att jarnvigarna inte hade fatt dessa namn, men for enkel-

hetens skull kallar vi dem s& i denna artikel,

Till och bdrja med skulle det kanske passa med en liten geografilektion.
sundhultsmon ligger i Sysslebdck p& vdstra sidan &dlven, (P& andra sidan bron
mittemot Koppra enligt uppgift fran en infddd.) Slattne ligger ocksa 1 Syss-
lebick pd vidstra sidan, granngards med Sundhultsmon, De 6vriga orterna gar

att hitta pad en vanlig karta.
BAKGRUND (e3 det samma som kuliss i fullskala, red anm,)

Ennu mot slutet av 1920-talet var intressef stort for nybyggnad av jérnvagar,
da i huvudsak enskilda banor. Vid bdrjan av &r 1926 var 600 km banan under
byggnad, medan koncessioner £0r ytterligare 27 banor var beviljade med en
sammanlagd 1idngd av omkring 900 km. Men, vid 30-talets bdrjan intradde en om-
svangning som inte helt kan skyllas pa den da radande l&gkonjunkturen, Forand-
rade ekonomiska férutsittningar avbrot padgdende jarnvégsbyggnation eller hej-
dade projekt som &nnu befann sej p& planeringsstadiet. Samtidigt med depres-—
~sionsperiodens fdéljder bﬁrjade den motoriserade landsvigstrafiken framtrada
som en konkurrent till j&rnvagarna. :

Vissa av jarnvigsbyggena som fardigstdlldes i slutet av 1920-talet och i bdr-
jan av 1930—taiet gick diarfér med foérlust redan vid trafikopppnadet., Intress-—
enterna i de projekt vid denna tid, for vilka koncession beviljats, drog sej
ur pga att risken for att forlora satsat kapital var stort. :
Ekonomin svingde uppdt under 30;talets senare del, men d& hade intresset for
nyanliggningar av jarnvagar sd gott som_upphért. Nagra jarnvagar fardigstdll-

des dock, t ex Inlandsbanan (1937) och Boras-Ulricehamn-J6nk6ping (1940).

DA kriget och avspdrrningen medfdrde restriktioner £6r motorfordonstrafiken
framstod bristen pa jirnvidgar speciellt pd de platser som tidigare hade varit
planerade att f& forbindelse med det dvriga natet, Efterkrigstidens stabila

konjunkturer gav ytterligare néring A4t dessa jarnvagsbyggnadsplaner.

De fdrslag till jarnvgsbyggnader som aktualiserades efter 1940 hade en samman-—
lagd 1lingd av 1400 km, De som Vi virmlinningar &r mest intresserade av, ar de

som niamndes i inledningsskedet.,
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Projekten har i allm&nhet kostnadsberd@knats for en teknisk standard som med- |
ger en stérsta tillhétén hastighet £fOr r&dlsbussar av 90-100 km/h och 75 km/h
f6r angloksdragna tag, ' )

Vid kalkyleringen av de ekonomiska resultaten har driftskostnaderna ber&dknats
vid lagsta mo6jliga driftstandard.\Persontrafiken skulle ombesOrjas uteslutande
av rdlsbussar med ett fatal turer per dag. Godstrafiken med hdgst ett godstégs—

par dagligen. Detta gOr att bemanningen ldngs banorna kan hallas nere starkt,

Kortfattat om de olika banorna

Malung-Dalby-(Syssleb&dck-)Medskogen

Som motiv f&r att anldgga denna mellanriksbana angavs att det 400 km langa om-
radet lidngs grdnsen mot Norge, mellan Charlottenberg och Storlien hade betydan-
de behov av en jarnvagsférbindelse mellan de svenska och de norska gransbygder-
na.

FPSr mellanriksbanan fran Dalarna har, enligt en &r 1953 framlagd utredning,
planerats strickan frdn Malung p& linjen ¥nsbro-Sédrna Over Dalby vid Klar-
dlven (8r det ett annat namn pa& Klaran?? Red anm) och Sysslebidck och vidare
till Medskogen vid grdnsen. Négonstans innan Sysslebdck hade man avsett att
kors &lven eftersom Sundhultsmon ligger pa vistra sidan Klar&lven. Den "natur-
liga"vdgen &r sedan att fortsdtta norrut till Klarabro for att vika av mot vas-
ter Over Bograngen till Norge. Vid utredningen av mellanriksbanan Malung-Flisa
18r ha framgatt, att man i Norge ansag trafikunderlaget f6r daligt for att mo-

tivera byggnation av den norska delen.

Sunne-Sldttne, Rada-Sundhultsmon

Vissa jarnvagsprojekt som berdrde Viarmlands gradnsomraden mot Ndrge undersoktes
1947 p4 en framstdllan av riksdagen efter en motion (1946:II:235). Man tillsat-
te en kommitté.fbr att utreda kommunikationsnidtets utbyggnad i norra Vadrmland.
Nir utredningen 1949 lade fram sitt betidnkande kunde tva alternativa strickni-
ngar komma ifraga vid anldggning av jdrnvag l&ngs Klardlvdalen i Nordvarmland.
Det ena alternativet avsdg en normalspdrig linje med anslutning till Kil-Fryks-
dalens Jdrnvdg i Sunne och vidare upp till Slédttne pa vastra sidan Klardlven.
Det andra alternativet gdllde en 891 mm smalsparsbana med anknytning till NK1J.
Smalsparslinjen skulle dras ldngs dlvens Ostra sida mellan Rada och Sundhults-
mon.

Kommittén som utredde dessa forslag i tre ar avstyrkte bdgge sina alternativ

bl a med hinsyn till att jdrnvdg ej kan konkurrera med flottningen i fraga om
transport av skogsprodukter (Red.anm.Jo, om trpt av Skogsstjarnan), som utgdr
huvuddelen av produktionen i det fOreslgna trafikomradet. En annan sak som pro-
jektet £611 pa& var brobrist...? Bristen pd broar Over Klardlven begrédnsade jarn-
viagens utnyttjande d& jarnvdgen kom att trafikera endast ena sidan.

Kommentar -

FOler DA NAStA SiG8.¢eeeeenennnnnnnncnconeeeenas s
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Kommentar

Om de h3r jiarnvigsplanerna borde det finnas &tskilligt mer att l&sa, bl a i
motionen som ju finns arkiverad ﬁggonstans liksom utredningen. Hade man pla-
nerat strickningarna noggrannt? (Stationer, lastplatser, protokoll fran stud-
iebesSk mm ﬁm) Antagligen finns papperena i riksarkivet i Srockholm. Det har
dr ju ganska intressant, varfér jag i framtiden sjall foérscka aterkomma med
mera uttOmmande svar.

Om RSJ och MSMJ blivit verklighet hade Nordvdrmland blivit ett intressant
jarnvigsomrdde. Tydligen skulle i s3 fall smalspadr och normalspar ha métts

i Dalby fdr arr tillsammans g& norrut mot Sysslebdck. Hade man tdnkt sej
dubbelspar eller treskena och rank, vilken vacker strcdka Karlstad-Trondheim

med tagbyte i Sysslebdck och....Ja, Sverige kunde ha sett annorlunda ut.....

URBAN LAVEN

Redanm: (for sista géngen)
I Dalarnas Hembygdsbok 1957 finns en artikel om planerad bana Malung-Torsby-
Magnor. Denna stdr i min mors bokhylla, varfdr det blir ett referat i en kom-—

mande tt. (tt= ZUGGATTUNG timmer tag)

BILAGA 1:

Banornas ldngd (ungeférlig, enl huvudalternativ)

Mellanriksbanan Malung-Medskogen-Norska grénsen (Flisa) 100 km
Sunne-Slattne 130 km
Rada-Sundhultsmon 100 km
BILAGA 2: Anlaggkost (mkr) Omrdknat till 1985 ars priser
Mellanriksbanan 34 (ar 1952) 205.000.000 kr
Sunne-Slattne 22 (&r 1949) . 185.000.000 kr
Rada-Sundhulsmon 17 (ar 1949) 145.000.000 kr

(Anliggkost exkl markforvarv och rullande)

Jamforelse: ytterligare ett spadr Kil-Karlstad kostar 180.000.000 kr i dag.

F6r alla banorna kalkylerades med en driftsfdrlust pa ca 500tkr/ar och bana.
Detta motsvarar i dag ca 3-4 milj kr/ar och bana. Detta utan att rdnta med-

rdknats pd det investerade kapitalet.
Saledes hade de tillhdrt prdvningsbanorna lé&ngt innan DVVJ och Inlandsbanan.
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Karta &ver projekteradejdrnvagar i Nordvarmland
Artikel och karta av Urban Lavén
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